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Innspel og prioriteringar fra Alver kommune til regional transportplan 2022-2033 - @konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:
Alver kommune har fglgjande prioriteringar til RTP-2022 - 2033:

e Nye Alverstraumen bru — finansiering og bygging

e Gang- og sykkelveg pa Fv57 strekninga Skodvin — Mongstad — finansiering og bygging

e Vestland fylkeskommune ma bidra gkonomisk til realisering av Miljglgftet-prosjekt pa
fylkesvegane i Alver.

e Fylkeskommunen og Alver kommune ma etablere eit tettare samarbeid for gjennomfgring av
stgrre og mindre anleggsprosjekt, for a sikre mest mogeleg effektiv bruk av midlane.

e Fylkeskommunen ma arbeide for ei omregistrering av Fv 57, Knarvik-Mongstad, fra fylkesveg
til riksveg, utan at etableringa av G/S-veg pa strekninga Skodvin-Mongstad stoppar opp.

Alver formannskap 31.03.2022:

Handsaming:

Framlegg fra M.Klementsen-uavh.:

Nytt hovudpunkt: Innbyggjarane i Alver kommune har alt eit seers hggt bompengetrykk. Finansiering
av vegprosjekt skal ikkje finansierast med bruk av bompengar.

Framlegget fekk 3 rayster og fall (M.Faerg-uavh., M.Klementsen-uavh. og N.@vreas-FRP)

Framlegg SP, AP, KRF og H ved T.Larsen-H:

Alver kommune har fglgjande prioriteringar til RTP-2022 - 2033 i prioritert rekkefglgje:

Nye Alverstraumen bru — finansiering og bygging

Gang- og sykkelveg pa& Fv57 strekninga Skodvin — Mongstad — finansiering og bygging

Vestland fylkeskommune ma bidra gkonomisk til realisering av Miljglgftet-prosjekt pa fylkesvegane i
Alver.

Fylkeskommunen mé arbeide for ei omklassifisering av Fv 57, Knarvik-Mongstad, fra fylkesveg til
riksveg, utan at etableringa av G/S-veg pa strekninga Skodvin-Mongstad stoppar opp.

Alver kommune har i tillegg falgjande innspel:

Fylkeskommunen og Alver kommune ma etablere eit tettare samarbeid for gijennomfaring av stgrre og
mindre anleggsprosjekt, for & sikre mest mogeleg effektiv bruk av midlane.

Alver kommune har fatt kr 5 mill fra staten for planarbeidet med Sambandet Vest. Alver kommune
meiner det er viktig & arbeide vidare med planarbeidet, og ber om at Vestland Fylkeskommune stgttar
opp under arbeidet.

Framlegget vart samrgystes vedteke.

Framlegg SP, AP, KRF og H ved T.Larsen-H:
Alver kommune gnsker & ha ein dialog med Vestland Fylkeskommune om det totale bompengetrykket



for innbyggarane i Nordhordland.
Framlegget vart vedteke med 10 rgyster (mot M.Klementsen-uavh.og M.Feerg-uavh.)

FO- 049/22 Vedtak:

Alver kommune har fglgjande prioriteringar til RTP-2022 - 2033 i prioritert rekkefglgje:
Nye Alverstraumen bru — finansiering og bygging
Gang- og sykkelveg pa Fv57 strekninga Skodvin — Mongstad — finansiering og bygging
Vestland fylkeskommune ma bidra gkonomisk til realisering av Miljglgftet-prosjekt pa
fylkesvegane i Alver.
Fylkeskommunen ma arbeide for ei omklassifisering av Fv 57, Knarvik-Mongstad, fra fylkesveg
til riksveg, utan at etableringa av G/S-veg pa strekninga Skodvin-Mongstad stoppar opp.

Alver kommune har i tillegg fglgjande innspel:
Fylkeskommunen og Alver kommune ma etablere eit tettare samarbeid for gjennomfgring av starre og
mindre anleggsprosjekt, for & sikre mest mogeleg effektiv bruk av midlane.

Alver kommune har fatt kr 5 mill fr4 staten for planarbeidet med Sambandet Vest.

Alver kommune meiner det er viktig & arbeide vidare med planarbeidet, og ber om at Vestland
Fylkeskommune stgttar opp under arbeidet.

Alver kommune gnsker & ha ein dialog med Vestland Fylkeskommune om det totale bompengetrykket
for innbyggarane i Nordhordland.

Utval for areal, plan og miljo 23.03.2022:
Handsaming:
Kommunedirektaren sitt framlegg vart samrgystes vedteke.

APM- 049/22 uttale:
Ingen merknader.

Utval for naeringutvikling og drift 23.03.2022:

Handsaming:

Hogne Haugsdal-kommunalsjef Samfunnsutvikling og Arne Eikefet-rdgjevar stab Samfunnsutvikling
orienterte i saka.

Utvalet slutta seg samrgystes til kommunedirektaren sitt framlegg til vedtak.

ND- 010/22 uttale:
Utvalet sluttar opp om kommunedirektaren sitt framlegg til vedtak.

Alver formannskap 24.03.2022:

Handsaming:

Fellesframlegg fra S.Sekkingstad-SP:

Formannskapet utset saka, og ber kommunedirektaren arbeide vidare med innspel til RTP til ekstra
formannskapsmgte 31. mars.

Formannskapet ber om at innspelet mellom anna skal innehalde falgjande prosjekt:

Alverstraumen bru.

GS FV 57 Skodvin-Mongstad.

Omklassifisering av FV 57 til riksveg.

Tett samarbeid mellom VLFK og Alver kommune for & f& mest mogeleg veg for pengane.

At det vert sett av midlar til prosjektering, planlegging og grunnerverv til prosjekt som vert finansiert
gjennom Miljoloftet.

Innspelet ma vise tydeleg prioriteringa til Alver kommune, og grunngje kvifor prosjekta er viktig for
Alver kommune.

Framlegget vart samraystes vedteke.

FO- 037/22 innstilling:



Fom annskapetutsetsaka,og berkomm unediekwren arbeile vidare m ed nnspeltIRTP il
ekstra fom annskapsm gte 31.m ars.

Form annskapetberom athnspektmelbm anna skalihnehale fjande prosgkt
A'Verstraum en bru.
GS FV 57 Skodvin-M ongstad.
omkhssifsering av Fv 57 tlrksveg.
Tettsam atbed meTbm VLFK og Averkomm une fora fa m estm oge'eg veg forpengane.
Atdetvertsettavm dhrtlprosikierng, phnkggihg og grunnerverv tilprosktsom vert
fhanskertginnom Milpbfet
Tnspektm & vie yde'keg prorierihga tlA Verkom m une,og grunng® kvibrprosgkta ervkty for
A'Vverkomm une.

Po'titisk handsam ng

saka skaltluta® iutvalforna ringsutvklng og drift
saka skaltlutia® iutvalforareal,phn og m il
saka skaltlavggrd iform annskapet

SAKSUTGREING
SakagpUd

Fykesthgetvediok 16.desem ber2021 R egbnaltransporiphn 20222033 forvesthnd RTP),sh
Politsk U wal @tk no). Sam an m ed phnen vediok vVesthnd fykestihg handTngsprogram forRTP.Det
vedtekne handthgsprogramm etom a'h kk§ konkrete prosgktihvesterngsprogramm et.
Fykesthgetgprde pa dete grunnhgm a.slktvediak isaka:
2.«Fykesthgetsltarseg tilathvesterhgsprogram m etskalnhnarbetasti
handlhgsprogram m etforR egbnaltansportphn 20222033 og vert hgtfram forhandsam hg
ifykesthgetijni2022.Fykesthgetberom athvesterngsprogram m etvertsendtti
komm unane fornnspelfzrendekeg vediak »

U tkasttilekonom sk handlhgsprogram og hvesterihgsprogram forperbden 2022-2033 erno
utarbeidd og sendtkom m unane m ed m oge kgheitforinspel, -m ed frsthnan fredag 1.april2022.
Utkastetkan hst@astned fra

htps /iwww vesthndfy ke nofbbahssetsfykesveg fip pk-handlngsprogram -og-
hvesternhgsprogram —utkasthnspe Hikkom m unane-feb-2022-1 pdf

Denne saka bkihandsam a iform annskapet24.m ars -og bkiutsettm ed fo hpnde vedtak:

FO-037/22 vedtak:
Fom annskapetutsetsaka,og berkom m unediektwren arbetle vidare m ed hnspeltlRTP tlekstra
form annskapsm gte 31.m ars. Fom annskapetberom atinspelktmelbm anna skaliinehate
@ ande prosgkt
- Alerstaumenbmu.
- GS FV 57 skodvih-Mongstad.
- omkhssifserng av Fv 57 tlrksveg.
- Tettsamarbed meTlbm VLFK og Averkomm une fora fa m estm oge'eg veg forpengane.
- Atdetvertsettavm dhrtlprosgkterng, phnkeggng og grunnerverv tilprosgktsom vert
fhanskertginnom Milpbfet
Tnspektm a vie tyde'kg prorieriga tlA Verkom m une,,og grunng} kvibrprosikia ervikty for
A'verkomm une.

Bakgrunn

P rosessen m ed regbnaltansporiphn 20222033 vieratdeterstre behov ifyket. D etgkonom ske
handlngsprogram m etviseratdeigkonom ke ram m ene fykeskom m unen hartldiposspn, vilvere
Bngtfa tbtekkekge fora kunne m gte detsore behovetifyketfordrift, vedtkehad og
hvesterhgarnnan sam ferdsel.

Ig#Hande gkonom phnperbde 20222025 erdetihvestrngsprogram m ettilfykeskom m unen
avsettm dhrsom skalfordehstisam band m ed vediak av «hvesterhgsprogram m ettlR egbnal


https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-handlingsprogram-og-investeringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-handlingsprogram-og-investeringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf

transportplan» i juni 2022. 1 tillegg er det lagt opp til at finansutvalet i fylkeskommunen skal fastsetje
investeringsrammer for 2026 i mars 2022. Investeringsprogrammet skal avklare fordeling av midlar i
komande gkonomiplanperiode 2023-2026, samt utarbeide ein langsiktig portefglje av starre prosjekt
som kan realiserast i resten av planperioden fram til 2033.

Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold:

o Kor mykje midlar som skal avsetjast til rammelgyvingar for mindre tiltak. | Regional
transportplan 2022-2033 er det peikt pa at det er store behov for rammelgyvingar til
trafikktryggleik/mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,,
tunneloppgradering samt til utbetring av bruer og kaiar. Ut fra dette er det gjort ei vurdering
av kva som vil vere tilgjengeleg ramme nar det vert teke omsyn til behovet for a vidarefgre
midlane til rammelgyvingane, i tillegg til naudsynt vedlikehald av bru og kai for a sikre fortsett
framkome.

o Portefgljen av store prosjekt. Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle for lister for
investeringsprosjekt som kan realiserast i perioden. Slik dei skonomiske rammene er i dag,
er det ikkje grunnlag for & kunne realisere alle dei nemnte prosjekta. Det er vidare fareslatt a
bruke opp mot 200 mill. kr. arleg til strekningsvise prosjekt pa det overordna vegnettet.

Utkastet til gkonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit endeleg forslag til fordeling av midlar, men
vurderer fordelinga mellom ulike faremal i investeringsprogrammet. Vidare vert prosjekt som er
vurderte som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt inn i prosjekt som kan
realiserast i komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er aktuelle fram mot
utgangen av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert rekkjefelgje. Det er grunn til & presisere
at med dagens niva pa lgyvingane vil det ikkje vere rom for & prioritere alle prosjekta som er nemnde
i utkastet til investeringsprogram. Det vil fglgjeleg vere naudsynt med ytterlegare prioritering mellom
prosjekta.

Fylkeskommunen arbeider opp mot sentrale styresmakter for & styrkje layvingane til
fylkeskommunale samferdselstiltak. Samstundes ma anna delfinansiering som bruk av bompengar,
og a utarbeide spleiselag gjennom rekkjefglgjekrav og utbyggingsavtalar vurderast.
Fylkeskommunen arbeider ogsa med & utnytte ressursane pa ein god mate, og viser til sitt
kunnskapsgrunnlag om meir veg for pengane:

https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/kunnskapsgrunnlag-til-rtp-2022-2033---meir-
veg-for-pengane.pdf

Det vert teke sikte pa a utarbeide endeleg framlegg til fordeling av midlar og prioriteringslister for
store prosjekt fram mot vedtak av gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
fylkestinget i juni 2022. Framlegget vil basere seg pa utkastet til investeringsprogram, innspel fra
kommunane, samt ytterlegare arbeid med & kvalitetssikreprosjekta bade med omsyn til mogleg
gjennomfaring, prosjektutforming og gkonomi.

Alver kommune sine innspel og prioriteringar til regional transportplan 2022-2033 -
@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram

Far Alver kommune gar inn pa dei konkrete prioriteringane, vil kommunen svare pa nokre av
problemstillingane som fylkeskommunen har utfordra aktgrane pa. Dette er felgjande
problemstillingar:

e Rammelgyvingar kontra store vegprosjekt

¢ Mest mogleg veg for pengane

e Rette tiltak og prosjekt

Rammelgyvingar kontra store vegprosjekt

Kva faremal er viktigast & prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og
tunnel eller midlar til store vegprosjekt?

Vurdering:
Alver kommune har szers mykje fylkesveg og mykje av dette er i relativt darleg stand. Alver ser derfor


https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/kunnskapsgrunnlag-til-rtp-2022-2033---meir-veg-for-pengane.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/kunnskapsgrunnlag-til-rtp-2022-2033---meir-veg-for-pengane.pdf

med fordel at det blir prioritert rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og
sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel generelt. Om dette skal prioriterast
framfor midlar til store vegprosjekt, vil ofte vere basert pa behov. For Alver kommune vil det vere
saerleg viktig & prioritere Alverstraumen bru som eit stort vegprosjekt, da denne brua er utdatert p&
tilstand og funksjon og ma erstattast med ny bru snarast mogeleg. Meir om Alverstraumen bru under
prioriteringar.

Mest mogeleg for pengane

Vidare ber VLFK om innspel til korleis ein kan f& mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til
prosjekt.

Vurdering:

Alver kommune viser her til fylkeskommunen sitt eige kunnskapsgrunnlag for meir veg for pengane.
Sett frd Alver kommune si side er det viktig a etablere eit tett og praktisk samarbeid mellom kommune
og fylket, seerleg i den innleiande delen fgr anleggsoppstart. Dette er naudsynt for ein fagleg og
gkonomisk god gjennomfgring av prosjekta

Rette tiltak og prosjekt

VLFK ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast & prioritere.

Vurdering:

Det er seers fa tiltak som er lista opp for Alver kommune i handlingsprogrammet. Ny Alverstraumen
bru er nemnt og stéar i ei seerstilling nar det gjeld krav om investering i Alver.

Kommunen har elles sveert mykje fylkesveg og mykije er i heller darleg forfatning (Sja liste til slutt i
dokumentet) T.d. star ein framfor uttak av mykje skogvirke dei naeraste ara i Alver, og det er viktig at
vegane toler eit akseptabelt akseltrykk utan & bli forringa.

Vidare er det mange vegstrekk som er gjengangarar i trafikksikringsplanane og som sart treng
utbetring med sideareal/fortau, vegljos og anna. Informasjon om dette er oversendt fylket tidlegare og
kommunen gnskjer jamlege dialogmater med fylket om situasjonen pa fylkesvegane. For Alver
kommune er det viktig a fa p& plass ordningar som sikrar godt vedlikehald og drift av alle
fylkesvegane.

Alver kommune sine prioriteringar til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram
2022 - 2023

Alver kommune har vurdert framlegget til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram, og
vil lgfte fram fglgjande prioriteringar:

1. Ny Alverstraumen bru — finansiering oq byqging

Fv57 gjennom Lindas og Fv565 over Raday og Austrheim utgjer den viktigaste ringvegen pa
fylkesvegnettet for Alver. Det pagar for tida store investeringar pa dette vegnettet pA Raday, men
samstundes star Alverstraumen bru igjen som bade ein propp og ein kritisk faktor pa dette
samanhengande vegsystemet i kommunen. Vestland fylkeskommune skriv sjglv at «Eksisterande
(Alverstraumen) bru har darleg standard. Trafikken er hgg med om lag 6400 kayretgy i dggnet, og
brua er s smal at den er einvegskayrt med lysregulering. Den tekniske tilstanden til brua er sa darleg
at det ma gjerast omfattande vedlikehald om levetida pa brua skal vere meir enn 5 til 10 ar.

Vedteken kommunedelplan Knarvik—Alversund med Alverstraumen bru ligg til grunn for utarbeiding
av reguleringsplan. Det blir planlagt ei ny bru rett nord for den gamle brua. Ny bru skal ha sykkelveg
med fortau. Den gamle brua skal rivast. Laysingane vil byggje vidare pa dei lgysingane som er viste i
Vegplan ny Alversund bru, som vart utarbeida som grunnlag for vedteken kommunedelplan.

Alver kommune vurderer Alverstraumen bru som det mest kritiske prosjektet innan den
fylkeskommunale samferdselen i Alver, og tilrér difor at finansiering og etablering av ny bru vert
prioritert i det gkonomiske handlingsprogrammet.

2. Gang- og sykkelveg Fv57 - strekninga Skodvin — Mongstad
Nar det gjeld trafikktryggleik pa fylkesvegane i Alver er Fv57 mellom Knarvik og Mongstad den mest




ulukkesbelasta fylkesvegen. Her har det mellom anna vore 7 dagdsulukker dei siste 10 ara mellom
Vagseidet og Hope. Situasjonen for mjuke trafikkantar er sveert darleg pa strekninga og her er mange
farlege tilkoplingar til eigedomar. Vegen er den einaste fylkesvegen i Alver som er klassifisert i
«Funksjonsklasse B» hja Vestland fylkeskommune.

Nar fylkeskommunen foreslar & bruke 200 millionar p& strekningsvise utbetringar med t.d. G/S-vegar
pa fylkesvegar funksjonsklasse B, s& gnskjer Alver kommune prioritere denne mogelegheita hagt.
Strekninga Skodvin - Vagseidet er under regulering med ny G/S-veg og strekninga Lindas - Mongstad
er i siste fase av reguleringsgodkjenning. Dette er ein stor mogelegheit til a fa prioritert utbygginga av
denne trafikkfarlege strekninga med bade vegoppgradering og bygging av gang- og sykkelveg.

Alver kommune tilrar & prioritere G/S-veg pa Fv57 Skodvin — Mongstad i det gkonomiske
handlingsprogrammet.

3. Midlar til realisering av prosjekt i Miljglgftet

Alver kommune har eit tett samarbeid med Vestland fylkeskommune under prosjektparaplyen
Miljglaftet (Byvekstavtalen). | Miljglgftet sitt handlingsprogram for 2023 — 2026 har Alver kommune
spelt inn fire gang- og sykkelvegprosjekt langs fylkesvegar. Sjglv om fylkeskommunen har eit ansvar
for sine fylkesvegar i kommunen, sa gnskjer Alver kommune a bidra med midlar fra Miljglaftet til
oppgradering og utbetring. Fylkesvegane er ofte sentrale vegar i sentra og bygder, og er seerleg viktig
i forhold til mange skulevegar. Midlane som Alver kommune bidrar med gjennom Miljglaftet gar til
sjglve bygging av tiltaka, ikkje til planlegging, prosjektering og grunnerverv. Alver kommune ser derfor
behov for at fylkeskommunen bidrar gkonomisk til prosjekta som blir prioritert gjennom Miljglaftet.
Dette gjeld i seerleg grad midlar til prosjektering, planlegging og grunnerverv og anna som er
naudsynt far anleggstart, men ogsa til generell hovudfinansiering av prosjekta (Slik som prosjektet i
Kvamsbrekka).

4. Tettare samarbeid for & sikre meir veg for pengane

Alver kommune og Vestland fylkeskommune har eit godt samarbeid pa samferdselssektoren. Det er
sveert viktig at dette gjev konkrete resultat. Nar fylkeskommunen inviterer til samarbeid for & fa mest
mogeleg veg for pengane, og i tillegg har utarbeidd prinsipp for dette, sa begr Alver kommune
prioritere dette samarbeidet hggt. Til slutt i denne saka ligg det ei opplisting av eksempel pa prosjekt
som kommunen gnskjer & drgfte med fylkeskommunen. Kommunen og fylkeskommune bgar i
fellesskap & velje ut dei, eller evt. andre prosjekt, som snarast gjev mest mogeleg nytte for pengane,
tilsvarande prosjektportefgljestyringa som er blitt vanleg i samferdselsplanlegging og gjennomfaring.

5. Omregistrering av Fv57 fra fylkesveg til riksveq

Fv 57 registrert i h@gaste funksjonsklasse for fylkesvegar, etter at den vart nedklassifisert fra riksveg i
2010. Vegen er viktig omkgyringsveg for E39 gjennom Romarheimsdalen og bind Norges stgrste
industristad til Bergen. Dette er difor & sja p& som ein sékalla interregional veg og til eit nasjonalt
knutepunkt, noko som begge er naudsynte vilkar for at Statens Vegvesen skal ha ansvaret for
vegstrekket. Dette ville i sa fall gje tilgang til langt meir gkonomiske midlar for utbetringar. Alver
kommune meiner at fylkeskommunen ma initiere arbeidet for ei omregistrering her. Prosessen med
etablering av G/S-veg ma likevel ikkje stoppe opp og dette ma lgysast i tett samarbeid mellom
kommune, fylke og staten.

Liste over aktuelle fylkesvegar med utbetringsbehov i Alver kommune

Prosjekta er henta fra tidlegare planar i dei gamle kommunane.

Aktuelle prosjekt i Lindas-delen:

Fv 5456 Ostereidet Fv-del mot kryss E39, fortau og utbetringar ved rundkgyringa
Fv 5474 Seim skule, G/S-veg forbi omradet med Strilatun

Fv 565 Hilland - Remme, G/S-veg

Fv 5476 Skarsvegen frd Kvamsvag og videre utover, oppgradering med fortau
Fv 5464 E39 mot Eikanger skule, G/S-veg/fortau

Fv 5456 Gamlevegen Eknes - Ostereidet, fortau og trafikksikring, punktutbetring
Fv 5460 Hindenes - Bjgrge, utbetre smal og darleg veg

Fv 5472 Seim, Kleivane, fortau/trafikksikring, planarbeid og utbygging

Fv 5464 Jordal - Myking, asfalt og rekkverk pa eks. vegutviding pa VA-trase



Fv 5468 Myking- Skauge, strekningsvis utbetring/trafikksikring

Fv 5452 Mundal- Leiknes skule, fortau og utbetring

Fv 5470 Lindas, farleg kryss ved kyrkja, oppstramming/utbetring

Fv 5464 Klgvebrekka, oppgradere vegstandard, szerleg for gdande fra Vangen

Fv 5464 Fammestad/Klgve, ungd.huset til brua v/skulen, oppgradere/stabilisering langs Lonelva
Fv 5450 Vassbygdvegen, strekningsvis utbetring/trafikksikring, rekkverk

Fv 5458 Ostereidet - Nesbg, sikre farlege kantar

Fv 5474 Seim, kryss ved Vatne (E39), ombygging, fortau

Fv 57 Skodvin - Vagseidet, G/S-veg

Fv 57 Lindas - Mongstad/Litlas, G/S-veg

Veglysprosjekt og rekkverkprosjekt over heile kommunedelen

Utgreiingar for trafikktryggleik rundt skulane pa Leknes, Ostereidet, Lindas, Alversund og Knarvik

Aktuelle prosjekt i Meland-delen:

Fv 5308 Sagstadvegen, kryssutbetring Sagstadvegen kryss mot Kv 2143 @vre Sagstad
Fv 564 Rosslandsvegen - Rosslandsvagen, etablere sikt og mateplassar

Fv 564 Holme- Mjatveit, planarbeid for G/S-veg

Veglys og rekkverk, - mange stader

Aktuell prosjekt i Radgydelen, - med pri. fr& politiske vedtak:

Fv 565 Remme til Austmarka, G/S-veg

Fv 565 Manger kyrkje — Hesthaugen, fortau

Fv 5488 Hellandskrysset, utbetring med busstopp

Fv 525 Maras - Solend, veglys

Fv 5484 Hordabg skule — idrettsbana, G/S-veg

Fv 5484 Manger — Bg, G/S-veg og veglys

Fv 5484 Gradnatun-krysset, utbetring og fortau

Fv 525 Manger - Solend, G/S-veg

. Fv 5486 Toskavegen, Manger badeplass, G/S-veg

10. Div. strekk med asfaltering

11. Parkeringsplassar for friluftsformal

Fv 5478 Vetasvegen, utbetring i mogeleg samarbeid med VA
Mjgs/Straume/Soltveit og Austebygd skule, div utbetringar
Generelt utbetring av rekkverk og kantar pa fylkesvegar
Veglys, seerleg ved skular
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KOMMUNE

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900

5020 Bergen

Var ref. Dykkar ref. Arkiv Dato:
20/774-14 K1-131, K2-NOO 28.03.2022

Askvoll Kommunestyret sin uttale til RTP 23.03.2022

1. Askvoll kommune sluttar seg til Vestland fylkeskommunen sitt gkonomiske handlings- og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033 og viser til presiseringar som er
gjort i saksframlegget.

2. Det blir elles vist til tidlegare hgyringsinnspel.

3. Askvoll kommune forventar at bade Atlgysambandet og rassikring av fv 609 blir utfgrt tidleg i
perioden.

4. Askvoll kommune stgttar opp om parsellvis utbygging av fv 57 ogsa med bruk av bompengar
som delfinansiering

5. Askvoll kommune meinar at fylket ma ha ei ordning med 200 millionar til mindre
prosjekt/utbedringar, men er opptekne av at ein har ordningar som gjer at fleire vegar kan
komme inne pa desse listene.

6. Mijuke trafikantar ma prioriterast opp og vi har mange ulgyste prosjekt for denne gruppa i
Askvoll kommune

Samandrag

Regional transportplan for Vestland er ein av dei viktigaste planane fra fylkeskommunen. Askvoll
kommune vil i utgangspunktet slutte seg til prinsippa slik dei er skissert i Regional transportplan 2022
—2033. I denne saka supplerer Askvoll kommune tidlegare innsendt hgyringsinnspel. Kommunen
viser til ein meir aktiv bruk av ferjeavlgysing og at Atlgysambandet ma flyttast framover i planen med
raskast mogeleg oppstart og ferdigstilling. Ordninga med ferjeavlgysing er unikt god som finansiering
og her forventar vi stgrre framdrift med oppstart i fgrste del av planperioden. Dette er szrleg viktig
nar det framgar at det er store midlar som i dag fylket brukar pa drift av ferja.

Rassikring av fylkesveg 609 med tunell forbi Hundsana er eit prosjekt som Askvoll kommune og
forventar held sin plass i prioriteringslista og dermed blir det neste rassikringsprosjektet. Askvoll
kommune stgttar opp om at ein set av ein sum til mindre investeringar og lokale utbetringar. Vi ser
likevel at det ikkje ma vere for strenge kritereier for 8 komme med blant slike vegar. Askvoll ser her
pa Fv 609 som aktuell til slike midlar, til bygging av mgteplassar, tunnelloppgradering mm. Av

Sentraladministrasjonen
Postboks 174 TIf: +47 57 73 07 00 postmottak@askvoll.kommune.no
6988 Askvoll Org.nr. NO 964 968 330 MVA www.askvoll.kommune.no -rom fOI’ CV@H[YI’ |


https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/
https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/
https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/

regionale prosjekt vil vi halde fram fylkesveg 57 som er ein viktig pendlarveg og sart treng opprusting
men med moglegheit for parsellvis utbygging. Eit forslag til lgysing for pendlarvegen mellom Dale og
Bygstad, vil kunne vere bruk av spleiselag i form av bompengar.

Uttalegrunnlag

Askvoll kommune vil innleiingsvis presisere at vi stgttar prinsippa, slik dei blir presentert under, og
som fylkestinget vedtok i samband med behandlinga av det gkonomiske handlingsprogrammet 2022
— 2033 i desember 2021.

Vi meiner det for det fgrste er viktig a styrke rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre
utbetringar (punktutvidingar), gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og
tunnellar.

Askvoll kommune stg@ttar vidare forslaget om a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar
av regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B). Gang- og sykkelvegar er viktige. Askvoll
kommune vil spele inn fem tiltak her, sja under.

Kommunen viser til ein meir aktiv bruk av ferjeavlgysing og at Atlgysambandet ma flyttast framover i
planen med raskast mogeleg oppstart og ferdigstilling. Ordninga med ferjeavlgysing er unikt god som
finansiering og her forventar vi stgrre framdrift med oppstart i fgrste del av planperioden. Dette er
saerleg viktig nar det framgar at det er store midlar som i dag fylket brukar pa drift av ferja.

Askvoll kommune er elles opptekne av rassikring. Rassikring av fylkesveg 609 med tunell forbi
Hundsana er eit prosjekt som Askvoll kommune og forventar held sin plass i prioriteringslista og
dermed blir det neste rassikringsprosjektet.

Nar det gjeld mogeleg samarbeidsprosjekt giennom bruk av spleiselag vil det og vere i samsvar med
Askvoll kommune sin strategi. Det er likevel verdt @ nemne at dette ikkje ma gi saerfordelar for «rike»
kommunar framfor kommunar som ikkje har rom for a vere med a finansiere viktige vegprosjekt.
Askvoll kommune vil spele inn fylkesveg 57 fra Dale til Bygstad med tanke pa spleiselag gjennom bruk
av bomvegfinansiering. Sja under.

Felles veganlegg i investeringsprogrammet

Fylkesveg 57 Dale — Storehaug er ein viktig regional sambindingsveg mellom Askvoll/Fjaler og
Sunnfjord. Vegen har relativt hgg trafikk. Ny tammerkai i Dalsfjorden genererer mykje
temmertransport. Vegen er difor sveert viktig og for denne naeringa. Vegstandarden er darleg og
mange stader manglar det passering for to personbilar. Det er difor szers viktig at Fv 57 vert prioritert
og lgyvd midlar til i handlingsprogrammet i RTP Vestland.

e Viser at det vil vere aktuelt a etablere Fv 57 fra Dale inn mot Bygstad som eit konkret
samarbeidsprosjekt basert pa eit spleiselag (bompengar). Dette vil vere i samsvar med
prinsippet om mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

e Viforeslar vidare at det vert sett av 50 millionar kroner til strekningsvise strakstiltak
(punktutbetringar) mellom Bygstad og Storehaug. Sa vil ein kunne ta resten av
utbetringane som gjeld Storehaug — Perhaugen og Batevik — Storehaug i siste periode,
slik det er fgreslatt i handlingsprogrammet.

Mjuke trafikantar

For Askvoll kommune er det avgjerande a kunne tilby gode og trygge gang- og sykkelvegar bade i
Askvoll og bygdesentra. Derfor vil vi presentere nokre av dei sentrale gang- og sykkelprosjekta i
kommunen. Det gjeld m.a. eit behov for a lage gang- og sykkelveg i Holmedal fra skulen og i retning
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mot Boge. Stor auke i trafikken pa dette strekket gjer at vi treng sikrare Igysningar for dei mjuke
trafikantane. Vidare er det trong for gangveg mellom Straumen og Askvoll Skule langs fylkesveg 608. |
tillegg gjeld det gang- og sykkelveg omradet rundt Gjelsvik skule pa fylkesveg 609, som handlar om
tilkomst til skule og barnehage. Pa fylkesveg 609 er det eit gnskje om a forlenge gang- og sykkelveg
fra Stongfjorden til Stafsnes pa fv 609. | Bulandet er det trong for sikrare Igysningar for mjuke
trafikantar rundt skulen.

Med helsing

Ole André Klausen
ordfgrar

Direkte tif.: 57730702

Brevet er elektronisk godkjent om det ikkje er signert.
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ASK @ Plan og bygg
QY KOMMUNE

VESTLAND FYLKESKOMMUNE
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref: Saksbehandler/Direkte Telefon: Deres ref: Dato:
2020/3869-13 Hanne Thuen/ 28.03.2022

Innspill til regional transportplan Vestland - Gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Det vises til oversendt utkast til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram knyttet
til Regional transportplan for Vestland fylkeskommune for 2022-2033.

Askegy kommune har behandlet innspill til handlingsprogram og investeringsprogram i Utvalg
for teknikk og miljo 10.03.22 og i Formannskapet 22.03.22. Innspillet skal til behandling i
Kommunestyret 07.04.22, som er etter fristen satt til 01.04.22. Dersom det kommer endringer i
innspillet i behandlingen i Kommunestyret, vil Askay kommune ettersende et endelig innspill
som erstatning for dette.

Mgtebehandling i Formannskapet - 22.03.2022

Innstilling/vedtak (i samsvar med UTM sin innstilling):

Askgy kommune gir innspill til Regional transportplans gkonomiske handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033 slik det fremgar av vurdering, kulepunkt nummer 4 tas vekk.

Folgende prosjekt legges til listen over uprioriterte prosjekt

Kommunedelplan Sambandet Vest — Forslag til planprogram er utarbeidet og har veert pa
heoring. Merknadene fra sentrale offentlige etater innebeerer at vegprosjektet mé endres. Det er
behov for midler til videre arbeid med kommunedelplanen.

Askoy kommune starter opp arbeidet med en Mobilitetsstrategi for & bidra til en helhetlig
mobilitetslesning for alle trafikanter pa Askey, hvor ogsa arbeidsreiser inn og ut av kommunen
belyses. En vesentlig del av strategien er innfor Vestland Fylkeskommune sitt ansvarsomrade og
Askgy kommune ber om at der settes av midler som kan bidra til utredningsarbeid innfor

- Fylkesveg

- Mobilitet og kollektivtransport

- Miljoloftet

- Innovasjon og teknolog

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Bank:

Klampavikvegen 1, 5300 Kleppestg Klampavikvegen 1, 5300 56 15 80 00 6515.06.05509
Kleppestg

E-post: Telefaks: Org.nr:

postmottak@askoy.kommune.no www.askoy.kommune.no 56 15 83 90 964 338 442



Vurdering:

Askoy kommune kom med innspill til Regional transportplan 2022 -2033 i september 2021,
hvor det ble lagt vekt pa behovet for vedlikehold/oppgradering av fylkesvegene, trafikksikring og
trygge skoleveger, og for betydelige investeringer pa dette omréadet. Det ble ogsa pekt pa behovet
for strekningsvise oppgraderinger og punktutbedringer.

Det er kun satt av midler til vedlikehold av Ask@ybroen og broen over Herdlesundet, samt
oppgradering av Stongafjelltunnelen og Olsviktunnelen i trdd med tunnelforskriften. Ut over
dette er det ikke satt av midler til vedlikehold og utbedring av fylkesvegene pa Askay utenom
tiltakene som ligger i Askaypakken. Det er ikke satt opp nye prosjekter for Askay kommune i
prosjektportefaljen.

Askay kommune ber om at folgende prosjekter tas inn i portefoljen frem mot 2033 og
prioriteres:

1. Fv. 562 - nytt kryss pa Juvikflaten. Her pagar det arbeid med reguleringsplan. Dagens kryss er
preget av hay trafikk og stans i rushtiden, og malet med planarbeidet er & gjore omradet mer
trafikksikkert og bedre forholdene for myke trafikanter.

2. Fv. 5246 - vegen gjennom Hetlevik. Vegen er ferdig regulert, og veien mangler i dag tilbud til
myke trafikanter. Strekningen er skoleveg.

3. Fv. 563 - Askebakken. Strekningen er delt i to reguleringsplaner hvorav del 2 er vedtatt, mens
del 1 (fra Hop skole til Signalen) na er i sluttfasen. Store deler av strekningen er skoleveg, og det
mangler tilbud til myke trafikanter.

5. Fv. 5256 - gang og sykkelveg, Munkebotn. Reguleringsplanen er i sluttfasen. Planomradet
strekker seg fra Erdal ungdomsskole til Storebotn og legger opp til gang- og sykkelveg,
kollektivholdeplasser og snuplass for buss.

6. Fv. 5264 - De forste 400m av Nordre Hauglandsveg. Skoleveg som har behov for gang- og
sykkelveg. Vedtatt reguleringsplan.

7. Fv. 5262 — Davangervegen, skoleveg.
8. Fv. 5256 - Punktutbedring ved kryssing av fylkesvegen ved Pollelva for myke trafikanter.
9. Fv. 526 — Utbedring av skoleveg fra kryss til Hangytangen mot Hangy skole.

10. Diverse strekninger - Spleiselag ved asfaltering av grofter for VA-ledninger langs fylkesveg
som vil gi tilbud til myke trafikanter.

11. Beredskapskai — Det pagar en overordnet ROS-analyse vedrgrende beredskapen ved stengt
bro. Utfallet pa denne analysen er enna ikke ferdig, men beredskap i tilknytning til broen vil sta
sentralt.

Askegy kommune er enige i at Vestland fylkeskommune mé arbeide opp mot sentrale
myndigheter for & gke bevilgningene til samferdsel i Vestland fylke. Det er store etterslep og
behov for & investere i nye prosjekter.

Askay kommune vil igjen spille inn at regionen skal jobbe for at dagens fylkesveger mellom

regionsentrene klassifiseres som riksveger. For Askoy gjelder dette sarlig strekningene
Kleppesto — Storavatnet og Kleppestg — Strandkaien (RV pa sjo).
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Med hilsen

Eva Herdleveer
Leder plan og utvikling

Hanne Thuen
planlegger

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor ingen underskrift
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ASK @ Plan og bygg
QY KOMMUNE

VESTLAND FYLKESKOMMUNE
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref: Saksbehandler/Direkte Telefon: Deres ref: Dato:
2020/3869-17 Hanne Thuen/ 12.04.2022

Revidert innspill til regional transportplan - gkonomisk
handlings- og investeringsprogram

Det vises til tidligere oversendt innspill til utkast til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram knyttet til Regional transportplan for Vestland fylkeskommune for 2022-
2033.

Askey kommune har behandlet innspill til handlingsprogram og investeringsprogram i
Kommunestyret 07.04.22, som er etter fristen satt til 01.04.22. I behandlingen i Kommunestyret
er det kommet endringer fra tidligere oversendt innspill. Dette brevet erstatter tidligere
oversendelse.

Mgoatebehandling i Kommunestyret - 07.04.2022

Vedtak:

Askeay kommune kom med innspill til Regional transportplan 2022-2033 i september 2021, hvor
det ble lagt vekt pa behovet for vedlikehold/oppgradering av fylkesvegene, trafikksikring og
trygge skoleveger, og for betydelige investeringer pa dette omradet. Det ble ogsa pekt pa behovet
for strekningsvise oppgraderinger og punktutbedringer.

Det er kun satt av midler til vedlikehold av Askaybroen og broen over Herdlesundet, samt
oppgradering av Stongafjelltunnelen i trdd med tunnelforskriften. Ut over dette er det ikke satt
av midler til vedlikehold og utbedring av fylkesvegene pa Askay utenom tiltakene som ligger i
Askgypakken. Det er ikke satt opp nye prosjekter for Askay kommune i prosjektportefaljen.

Askoy kommune ber om at folgende prosjekter — i prioritert rekkefglge - tas inn i portefaljen
frem mot 2033 og prioriteres:

1. Fv. 562 — nytt kryss Juvikflaten. Her pagar det arbeid med reguleringsplan. Dagens kryss er
preget av hoy trafikk og stans i rushtiden, og malet med planarbeidet er & gjore omradet mer
trafikksikkert og bedre forholdene for myke trafikanter.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Bank:

Klampavikvegen 1, 5300 Kleppestg Klampavikvegen 1, 5300 56 15 80 00 6515.06.05509
Kleppestg

E-post: Telefaks: Org.nr:

postmottak@askoy.kommune.no www.askoy.kommune.no 56 15 83 90 964 338 442



2. Fv. 5264 — de forste 400m av Nordre Hauglandsveg. Skoleveg som har behov for gang- og
sykkelveg. Vedtatt reguleringsplan.

3. Fv. 5246 — vegen gjennom Hetlevik. Vegen er ferdig regulert, og mangler i dag tilbud til myke
trafikanter. Strekningen er skoleveg.

Askgy kommune ber videre om at folgende prosjekter tas inn i portefgljen frem mot 2033:

- Fv. 563 — Askebakken. Strekningen er delt i to reguleringsplaner hvorav del 2 er vedtatt, mens
del 1 (fra Hop skole til Signalen) na er i sluttfasen. Store deler av strekningen er skoleveg, og det
mangler tilbud til myke trafikanter.

- Fv. 5256 — gang og sykkelveg Munkebotn. Reguleringsplan er i sluttfasen. Planomradet
strekker seg fra Erdal ungdomsskole til Storebotn og legger opp til gang- og sykkelveg,
kollektivholdeplasser og snuplass for buss.

- Fv. 5262 — Davangervegen, skoleveg.

- Fv. 5256 — Punktutbedring ved kryssing av fylkesvegen ved Pollelva for myke trafikanter.

- Fv. 526 — Utbedring av skoleveg fra kryss til Hangytangen mot Hangy skole.

- Diverse strekninger — Spleiselag ved asfaltering av grofter for VA-ledninger langs fylkesveg
som vil gi tilbud til myke trafikanter.

- Beredskapskai — Det pagar en overordnet ROS-analyse vedrerende beredskapen ved stengt
bro. Utfallet pa denne analysen er enna ikke ferdig, men beredskap i tilknytning til broen vil sta
sentralt.

Askgy kommune er enig i at Vestland fylkeskommune mé arbeide opp mot sentrale myndigheter
for 4 gke bevilgningene til samferdsel i Vestland fylke. Det er store etterslep og behov for
investering i nye prosjekter.

Askgy kommune vil igjen spille inn at regionen skal jobbe for at dagens fylkesveger mellom
regionsentrene klassifiseres som riksveger. For Askoy gjelder dette sarlig strekningen Kleppesto
— Storavatnet og Kleppesto — Strandkaien (RV pa sjo).

Askeay kommune anerkjenner at Askaybroen og bro over Herdlesundet har behov for
vedlikehold. Slik tiltakene beskrives i utkast til innspillsrunden mener Askay kommune at dette
fremstar som vedlikeholdstiltak og ikke investeringstiltak.

Askoy kommune starter opp arbeidet med en Mobilitetsstrategi for & bidra til en helhetlig
mobilitetslgsning for alle trafikanter pa Askay, hvor ogsa arbeidsreiser inn og ut av kommunen
belyses. En vesentlig del av strategien er innfor Vestland Fylkeskommune sitt ansvarsomrade og
Askgy kommune ber om at der settes av midler som kan bidra til utredningsarbeid innfor:

- Fylkesveg

- Mobilitet og kollektivtransport

- Miljoloftet

- Innovasjon og teknologi
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Folgende pkt. legges til listen over uprioriterte prosjekt:
- Kommunedelplan Sambandet Vest — Forslag til planprogram er utarbeidet og har veert pa

horing. Merknadene fra sentrale offentlige etater innebzrer at vegprosjektet ma endres. Det er
behov for midler til videre arbeid med kommunedelplanen.

Med hilsen

Eva Herdlevar

Leder plan og utvikling
Hanne Thuen
planlegger

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor ingen underskrift
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Austevoll kommune

Vestland Fylkeskommune

Var ref. Arkivkode Dykkar ref.

21/878-2021031519/3882 21/878

Innspel fra Austevoll kommune

Austevoll er tatt med i fgljande punkt:

e 5.2, Fylkesveg: Austevollpakken med 45 mill. kr i 2022

Dato
22.04.2022

e 5.6. Langsiktige prioriteringslister: Overflatebehandling av Spissgybrua, Navgybrua og

Nautgybrua.
e 5.6.2. Kai og ferjekai: Ny og breiare ferjekaibru i Husavik

Var kommentarar til investeringsprogrammet til RTP er lagt til kap. 5.2:

5.2. Fylkesveg:

Austevoll kommune viser til drgftingsmgte om ramme for Austevollpakken 23. mars. | mgtet
freista kommunen & kome med framlegg til auka finansiering for a sikre gjennomfgring av dei

viktigaste vegprosjekta som det er alvorleg trong for utbetring. Fordelinga som blei foreslatt var

felgjande:

Austevoll kommune — Igyving i trad med initial skisse til avtale 70 mill. kr
Vestland fylkeskommune — Igyving etter initial skisse til avtale 70 mill. kr
Statleg tilskot til sjpmatvegar (fv546 Bjelland) 10 mill. kr
Rest bompengar/ferjeavigysingsmidlar fv 546 Austevollsbrua 10 mill. kr
Ekstralgyving stat jf. fylkestingssak 15 mill. kr
Austevoll kommune — matchar utover rein VLFK-lgyving 35 mill. kr
MVA fylkeskommunal og annan ikkje-kommunal finansiering 21 mill. kr
MVA kommunal finansiering 21 mill. kr
Til saman 252 mill. kr

Endringa fra forslag til investeringsprogrammet er at den fylkeskommunale Igyvinga ikkje blir

avkorta med andre tilskotsordningar, bompengar etter Austevollsbrua og at mva-refusjonen blir

tilfgrt prosjektet. Vidare legg forslaget at kommunen yter det same som summen av

Birkelandsvegen 2 Telefon Bankgiro E post: postmottak@austevoll. kommune.no
5392 Storebg 55 08 10 00 3207.29.78314 Foretaksreg. NO 941 139 787 MVA
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fylkeskommunale og andre bidrag. Slik fastheld ein ei fordeling mellom fylkeskommune og
kommune pa 70 millionar kroner, og der kommunens andel aukar ytterlegare med andre
tilskot.

Kommunen meiner ogsa at utbetring av veg fra Selbjgrnsbrua til Fagerbakke som er prioritert i
Austevollpakken, og som i hovudsak bestar av a etablere gang- og sykkelveg langs eksisterande

fylkesveg, skulle kunne sortere under programmet for mjuke trafikantar.

Det blir vist til at det er beramma mgte med fylkeskommunen om dette 3. juni 2022.

Samfunnsutvikling

Stina Nordbak
konst. kommunalsjef

Dette dokument er elektronisk godkjent og treng difor ikkje underskrift.
Mottakarar:

Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 Bergen
Vestland Fylkeskommune

Arkivsak: 2021000878-8
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Regional transportplan 2022 — 2033 - Innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram fra Austrheim kommune

Vedlegg:

gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane feb 2022.pdf
Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:

Formannskapet viser til uttalen fra Austrheim kommune som i star i saksutgreiinga og sluttar seg til
denne.

Saksopplysningar:

Austrheim kommune viser til invitasjon til 8 koma med innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033, datert den 18. februar 2022. Me viser
og til hgyringsuttale fra Regionradet i Nordhordland til Regional transportplan 2022 — 2033, datert
den 10. september 2021.

Innspela som Austrheim kommune kjem med her, er forankra i kommunen sin nye trafikksikringsplan
som har vore pa offentlege ettersyn og som skal godkjennast varen 2022. For oversikta si skyld vert
tiltak som Austrheim kommune no spelar inn nummerert.



1.Austrheim kommune ber om at vedlikehald av fylkesvegane vert prioritert i planperioden. Det er
spesielt viktig & prioritera dekkelegging og oppgradering av autovern. Ordninga med
punktutbetringar pa fylkesvegane har vore ein stor suksess og ma vidarefgrast.

Austrheim kommune har etter kvart fatt svaert stor gjennomgangstrafikk. Denne er knytt til den store
naeringsaktiviteten i Mongstad-omradet og dei to ferjesambanda som ligg i kommunen. Me ber om
at tiltak for a redusera risikoen med den store gjennomgangstrafikken i kommunen vert prioritert i
samband med det gkonomiske handlingsprogrammet og investeringsprogrammet i perioden.

2.Krysset mellom Fv. 565 og Fv. 57 ved avkgyringa til Leirvag ferjekai, er ei stor utfordring
kvar time nar ferja kjem til Leirvagen. Her har det vore mange trafikkulukker og nesten
ulukker. Det bgr snarast byggjast ei rundkgyring i krysset. Her kan me fa til eit spleiselag
mellom eigaren av naeringsarealet i krysset, Austrheim kommune og Vestland
fylkeskommune. Austrheim kommune har tidlegare motteke stgtte fra fylkeskommunen til
ei hjartesone ved Kaland skule som ligg i dette omradet. Ei rundkgyring i Leirvagskrysset og
ein ny oppstillingsplass for bussar ved skulen, vil komplettera hjartesona ved Kaland skule.

Det fgreligg godkjent reguleringsplan og vegteikningar for denne og rundkgyringa.
Reguleringsplanen i dette omradet heiter Detaljregulering av skule- og barnehageomradet pa
Kaland - del av gbnr. 130 og 131, planid 2017002, den vart godkjent den 11.04.2019.

Fartsgrensa mellom rundkgyringa pa Mongstad og ei ny rundkgyring i Leirvagskrysset ma reduserast
fra 80 km/t til 60 km/t.

2.Fv. 568, Saevrgyvegen, er vegen til ferjeleiet pa Saevrgy der ferja gar til Fedje kommune. Dette er
ein prioritert fylkesveg. Her er det mykje mgtande trafikk i samband med ferjeavgangane og det er
ein del uoversiktlege plassar langs vegen. Saerleg ved brua mellom Ulvgyna og Lauvey klagar
bussjafgrane pa darleg sikt i kombinasjon med at vegen smalnar inn. Her ma det gjerast
siktutbetringsarbeid.

Austrheim og Fedje kommunar har fleire tenester me samarbeider om. Dette fgrer sjglvsagt med seg
ein del reising mellom dei to kommunane. | samband med det far me ofte klagar pa den darlege
mobildekninga pa Szevrgy ferjekai. Den darlege mobildekninga fgrer til redusert effektivitet og tapt
arbeidstid. Me ber om at det vert sett i verk tiltak for a8 betra mobildekninga pa Seevrgy ferjekai.

3.Fv. 565 er ein av innfartsvegane til naeringsomradet pa Mongstad. Sarleg i rushtida er det stor
trafikk pa denne vegen. | samband med ny Fv. 565 mellom Maras og Soltveit pa Radgy, ma me rekna
med at gjennomgangstrafikken pa Fv. 565 gjennom Austrheim vil auka monaleg. Pa strekninga fra
Mastrevik vegkryss til verksemda Kilstraumen Brygge er reguleringsplanen for gang- og sykkelveg
ferdig og godkjent. Det same gjeld busshaldeplassen ved Mastrevik vegkryss. Busshaldeplassen vil
Igysa dagens utfordrande trafikktilhgve rundt Austrheim vidaregdande skule. Ogsa her er det
utarbeida vegteikningar for bade gang- og sykkelveg og busshaldeplass.



Austrheim kommune ber om at det vert Igyvd midlar til 3 byggja den planlagde busshaldeplassen ved
Mastrevik vegkryss, men og at arbeid vert starta opp for a fa bygd den regulerte gang- og
sykkelvegen herifrd mot Kilstraumen. Den planlagte gang- og sykkelvegen fra Mastrevik-Kilstraumen
er pa om lag 2,3 km. Detaljreguleringsplanen vart godkjent den 15.09.2016 i kommunestyret.
Reguleringsplanen langs denne fylkesvegen heiter Detaljregulering Gang- og sykkelveg Mastrevik -
Kilstraumen med friluftslivomrdade Ulvgy, planid. 2014005.

Til denne detaljreguleringa fekk Austrheim kommune tildelt planmidlar fra Hordaland
fylkeskommune pa 0,5 mill. No er det viktig med fase 2, bygging/handling.

4 Krysset mellom Fv. 565 og Fv. 5500, Bakkavegen, er ei stor utfordring. Her er det stor
gjennomgangstrafikk pa Fv. 565, det er darleg sikt i krysset og hgg fart. | tillegg er det busstopp like
ved krysset. Det har fgrt til mange trafikkulukker og nestenulukker. Det ma utfgrast
trafikksikringstiltak i krysset og pa busshaldeplassane. Eit strakstiltak som ma gjennomfgrast er a
senka farten i krysset fra 80 km/t til 60 km/t.

5.Liknande utfordringar har me ved busstoppa ved Bakkastraumen pa Fv. 565. Dei som bur i dei nye
byggjefelta ved Vardetangen, ma bruka desse busstoppa, men for a koma til busstoppa ma dei ga
langs Fv. 565 i ein svaert uoversiktleg sving med hgg trafikk. Busstoppa ma leggjast om, og det ma
leggjast betre til rette for gdande og syklande i omradet.

6.Austrheim kommune vil gjera det attraktivt a reisa kollektivt. Pa Vardetangen sngggbatkai bgr det
byggjast eit nytt venterom med toalettfasilitetar. | samband med vassutbygginga i Austrheim
kommune i 2021 har kommunen lagt vatn fram til sngggbatkaien og bygd klart til eit avlaupsanlegg.
Me vonar no at Vestland fylkeskommune, Austrheim kommunen og Bergen Hamn AS saman kan
byggja eit moderne venterom med eit tilfredsstillande sanitaeranlegg. Dette er ved det vestlegaste
fastlandspunktet i Norge og mange besgkjande gar pa tur pa universell gangveg hit og til
Dagsturhytta ved Vardetangen.

7.1 innspelet fra Regionradet for Nordhordland er gang- og sykkelveg langs Fv. 565 fra Litlelindas til
Austrheim kyrkje spelt inn. Pa denne strekninga er det svaert mange turgaarar, sarleg pa strekninga
fra Austrheim kyrkje til bygda Fgrland. Austrheim kommune forstar at kostnadane med a byggja
gangveg fra Litlelindas til Austrheim kyrkje kan bli sa store at det vil vera vanskeleg a forsvara det no,
men me ber om at veglys pa denne strekninga vert prioritert som eit viktig kompenserande
trafikksikringstiltak. Me ber og om at Vestland fylkeskomune kan setja av planmidlar til ein
detaljregulering av vegtraseen med g/s fra Litlelindas til Austrheim kyrkje.

Vurdering:

Kommunedirektgren synes det er positivt at Regional transportplan 2022 — 2033 og innspel til
gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram no kan sendast inn. Det er mange tiltak som
framover ma gjerast pa vare fylkesvegar for at vegane skal verta tryggare for alle. Gjeldane



trafikksikringsplan i kommunen var vart godkjent i 2016, den nye har vore pa offentleg ettersyn og
skal etter planen godkjennast varen 2022. Trafikksikringsplanane er styrande for arbeidet vart og kva
tiltak som me ynskjer a fa realisert framover pa fylkesvegane i Austrheim kommune.

Kommunedirektgren ber om at tiltak for & redusera risikoen med den store gjennomgangstrafikken i
Austrheim kommune vert prioritert i samband med det gkonomiske handlingsprogrammet og
investeringsprogrammet i perioden.

Kommunedirektgren viser elles til uttalen i saksutgreiinga fra Austrheim kommune og rar til at
formannskapet sluttar seg til denne.

Konklusjon:

Formannskapet viser til uttalen fra Austrheim kommune som i star i saksutgreiinga og sluttar seg til
denne.

Sakspartar



Innspill - Regional transportplan 2022-2033 - @konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Bergen bystyre behandlet saken i matet 27.04.2022 sak 85/22 og fattet folgende

vedtak:

1. Bergen kommune avgir innspill til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram
til RTP 2022-2033 for Vestland slik det fremkommer av byradets forslag.

2. Bergen kommune vil framover ga i dialog med fylkeskommunen om behovet for
steydemping og tiltak mot luftforurensning ved tunnelmunninger nzert boligomrader.
Kommunen vil arbeide for & senke hastigheten pa kommunale veier i boligomrader til 30
km/t, og utfordre fylkeskommunen til & gjere tilsvarende pa fylkesveier.»

3. Tilleggsforslag til tredje avsnitt side 3 (tillegg markert i fet skrift):

«Bergen kommune er enig i at forfallet pa de fylkeskommunale veiene i sentrum er stort,
og at det er stort behov for a reparere setningsskader. Spesielt gjelder dette flere av de
brosteinsbelagte gatene i sentrum. Det ber dessuten vurderes mulighetene for a
erstatte gateparkering med mer plass til myke trafikanter pa disse veiene, med
Klostergaten som et eksempel.”

4. Tillegg til tredje avsnitt side 4 (tillegg markert i fet skrift):

“....nar det gjelder fotgjengeroverganger, lysregulerte kryssinger, og trygge skoleveier.
Fotgjengerovergang, lysregulerte kryssinger, fotgjengerbroer eller -underganger
ber szerlig vurderes i deler av Asane sentrum fra Horisont og nordover langs FV
578.

Merknad

«I utkast til Handlings- og investeringsprogram for RTP star det pa side 9: «Gjennom
byvekstavtalen for Bergensomradet har avtalepartane forplikta seg til a bidra til at all vekst i
persontransport skal takast med kollektiviransport, sykkel og gange. Med den venta
befolkningsveksten vil dette bety ein vesentleg auke i pastigingar pa buss og bybane dei
komande ara.» For & na dette malet meiner Bystyret at det er heilt naudsynt a styrke
stamrutene pa nord/ser-aksen i Bergen.»

Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP falgende protokolltilfarsel:

Folkets Parti stgtter utvilsomt videreutvikling av samferdsel og transportsektoren i Vestland,
men er grunnleggende uenig i dagens brukerfinansiering i form av bompenger samt dens
grad av bzerekraft.

Bergen bystyres behandling

Folgende representanter tok ordet:

Chris Jargen Knudsen Rgdland (H), Even Sgrland (A), Tore Landmark (FP),
Mona Hgagli (MDG), Andreas Madsen Berg (SV), Mailiss Solheim-Akerblom (R),
Marte Joan Monstad (FrP), Trym Helge Aaflay (UAV), Lise Heereid Ramsgy (H),
Geir Steinar Dale (A) og Odd Arild Viste (R).



Forslag fremsatt i bystyret:
Marte Joan Monstad (FrP) fremsatte pa vegne av FrP fglgende alternative forslag:

«Bergen kommune avgir innspill til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
RTP 2022-2033 for Vestland slik det fremkommer av byradets forslag, med unntak av
folgende formuleringer pa side 3: «Kommunen er ogsa enig i at det bar vurderes tunnel forbi
Grimesvingene, og gnsker at dette arbeidet prioriteres slik at man kan ta nedvendige
avklaringer for prosjektet raskest mulig.» og «Bergen kommune vurderer at en tunnel forbi
Grimesvingene vil kunne realiseres langt raskere enn en fremtidig ringveg ast.»

Bergen kommune vil sikre en helhetlig og sammenhengende utbygging av ringvei gst og pa
den maten sluse gjennomgangstrafikken utenom Bergen sentrum, bedre bomiljget og gke
trafikksikkerheten og effektiviteten for folk og naeringsdrivende. En ny tunnel gjennom
Grimesvingene er ikke et alternativ til ringvei @st og bar heller ikke konkurrere med ringvei
gst som er det eneste prosjektet som vil gi Bergen og Vestland et fullgodt, effektivt
ringveisystem og okt beredskap.»

Chris Jorgen Knudsen Rgdland (H) fremsatte pa vegne av H felgende tilleggsforslag:

«Bystyret understreker at & fullfere Ringvei-@st fortsatt er helt avgjerende for & redusere
trafikken gjennom Asane bydel og Bergensdalen. En trafikksikring av Grimesvingene
erstatter ikke behovet for en fullt utbygget Ringvei st og kan ikke sees pa som et alternativ
til & bygge Ringvei-Jst.»

Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP fglgende tilleggsforslag:

«Bystyret ber om at helhetlig tilbud og finansiering av Fv5028 Kjgkkelvikvegen blir utarbeidet
i et samarbeid mellom VLFK og Bergen kommune, i tillegg til at prosjektet fremskyndes sa
mye som mulig.»

Andreas Madsen Berg (SV) fremsatte pa vegne av SV felgende tilleggsforslag:

«Bergen kommune vil framover ga i dialog med fylkeskommunen om behovet for
steydemping og tiltak mot luftforurensning ved tunnelmunninger nzert boligomrader.
Kommunen vil arbeide for & senke hastigheten pa kommunale veier i boligomrader til 30
km/t, og utfordre fylkeskommunen til & gjere tilsvarende pa fylkesveier.»

Mailiss Solheim-Akerblom (R) fremsatte pa vegne av R folgende tilleggsforslag i 3 punkt:

1. Tilleggsforslag til tredje avsnitt side 3 (tillegg markert i fet skrift):

«Bergen kommune er enig i at forfallet pa de fylkeskommunale veiene i sentrum er stort,
og at det er stort behov for & reparere setningsskader. Spesielt gjelder dette flere av de
brosteinsbelagte gatene i sentrum. Det ber dessuten vurderes mulighetene for a
erstatte gateparkering med mer plass til myke trafikanter pa disse veiene, med
Klostergaten som et eksempel.”

2. Tillegg til tredje avsnitt side 4 (tillegg markert i fet skrift):

“....nar det gjelder fotgjengeroverganger, lysregulerte kryssinger, og trygge skoleveier.
Fotgjengerovergang, lysregulerte kryssinger, fotgjengerbroer eller -underganger



ber sarlig vurderes i deler av Asane sentrum fra Horisont og nordover langs FV
578.

3. Nytt tillegg pa slutten av tredje avsnitt side 4:

@kt bruk av el-sparkesykler og lignende krever ogsa at vi gir mer areal til myke trafikanter i
all arealplanlegging kommunen gjgr, slik at vi unngar alvorlige ulykker.

Merknader fremsatt i bystyret:
Odd Arild Viste (R) fremsatte pa vegne av A, MDG, V, KrF og R fglgende merknad:

«l utkast til Handlings- og investeringsprogram for RTP star det pa side 9: «Gjennom
byvekstavtalen for Bergensomradet har avtalepartane forplikta seq til a bidra til at all vekst i
persontransport skal takast med kollektivtransport, sykkel og gange. Med den venta
befolkningsveksten vil dette bety ein vesentleg auke i pastigingar pa buss og bybane dei
komande ara.» For a na dette malet meiner Bystyret at det er heilt naudsynt a styrke
stamrutene pa nord/ser-aksen i Bergen.»

Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP felgende merknad:

«Bystyret gnsker a understreke at prioritering og gjennomfgring av ny Ringvei st er helt
avgjegrende for en rekke maloppnaelser, deriblant nullvisjonen for skadde og drepte i
trafikken, bedre luftkvalitet, trafikkreduksjon gjennom Asane samt Bergensdalen, o.l.
Utbedring av Grimesvingene bgr ikke sees som en erstatning til Ringvei Jst.»

Chris Jgrgen Knudsen Rgdland (H) fremsatte pa vegne av H, FP, FrP og UAV(PJ) falgende
merknad:

«Bergen kommune er glad for at fylkeskommunen vil apne for & finansiere tiltak i Bergen
utenom Miljglgftet. Det er flere strekninger pa vegnettet i Bergen som har store utfordringer
og behov for oppgraderinger, men som ikke ngdvendigvis bidrar i samme grad til
maloppnaelse i byvekstavtalen. At slike prosjekt og strekninger na lgftes frem er et skritt i
riktig retning.

En av strekningene som Bergen kommune seerlig vil understreke viktigheten av & prioritere
tidlig oppstart pa er Fv. 5184 Grimstadvegen. Veien er en trafikkfarlig skolevei med darlig
standard og manglende tilbud for myke trafikanter, som innebeerer behov for skoleskyss for
elever til Sgreide skole som er hjemmehgrende i Grimstadomradet. Grimstadvegen som
nylig raste ut er ogsa en tilfarselsveg til naeringsomradet Stamsneset og trase for Skyss linje
52, som innebzerer at veien ogsa er belastet med tungtransport.

Grimstadvegen er ogsa et prosjekt der det ligger muligheter for spleiselag med private, som
kan sikre hurtig realisering og gkt gkonomisk handlingsrom for fylkeskommunen.»

Marte Joan Monstad (FrP) fremsatte pa vegne av FrP fglgende merknad:

«Miljgloftet er et samarbeid mellom staten, fylkeskommunen og kommunene som blant
annet skal bygge tryggere og bedre veier. Bystyret mener det er sveert uheldig at de store
behovene for oppgraderinger pa fylkesveiene i Bergen ikke kan finansieres gjennom
Miljglaftet fordi veiene i mindre grad bidrar til nullvekstmalet. Nullvekstmalet hindrer pa
denne maten ngdvendige oppgraderinger og utbedringer som ville fart til tryggere og bedre



veier i Bergen. Bystyret mener at nullvekstmalet bidrar til en darligere utvikling av veinettet i
Bergen, og @nsker & avskaffe nullvekstmalet.»

Votering:

Alternativt forslag fra FrP, fremsatt av Marte Joan Monstad (FrP) fikk 2 stemmer (FrP,
UAV(TW)) og var dermed falt.

Innstillingen ble vedtatt med 66 stemmer (H, A, FP, MDG, SV, Sp, R, V, KrF, UAV)

Tilleggsforslag fra H fremsatt av Chris Jgrgen Knudsen Rgdland (H), fikk 23 stemmer (H,
Sp, FrP, UAV (PJ/RS/TS)) og var dermed falt.

Tilleggsforslag fra FP fremsatt av Tore Landmark (FP), fikk 8 stemmer (FP) og var dermed
falt.

Tilleggsforslag fra SV fremsatt av Andreas Madsen Berg (SV), ble vedtatt med 34 stemmer
(A, MDG, SV, R, V, KrF).

Tilleggsforslag punkt 1 fra R fremsatt av Mailiss Solheim-Akerblom (R), ble vedtatt med 35
stemmer (A, MDG, SV, Sp(1), R, V, KrF).

Tilleggsforslag punkt 2 fra R fremsatt av Mailiss Solheim-Akerblom (R), ble vedtatt med 34
stemmer (H, FP, Sp, R, FrP, UAV(PJ/RS/TS)) .

Tilleggsforslag punkt 3 fra R fremsatt av Mailiss Solheim-Akerblom (R), fikk 12 stemmer (FP,
R, Sp(1)) og var dermed falt.

Merknad fra A, MDG, V, KrF og R fremsatt av Odd Arild Viste (R), ble vedtatt med 36
stemmer (H, A, MDG, R, V, KrF).

Merknad fra FP fremsatt av Tore Landmark (FP), fikk 10 stemmer (FP, FrP, UAV(TS)) og var
dermed falt.

Merknad fra H, FP, FrP og UAV(PJ) fremsatt av Chris Jargen Knudsen Radland (H), fikk 27
stemmer (H, FP, FrP, UAV (PJ/RS/TS/TA)) og var dermed falt.

Merknad fra FrP fremsatt av Marte Joan Monstad (FrP), fikk 11 stemmer (FP, FrP,
UAV(TW/TS) og var dermed falt.

Utvalg for milje og byutvikling behandlet saken i motet 05.04.2022 sak 162/22 og avga
felgende innstilling:

Bergen kommune avgir innspill til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
RTP 2022-2033 for Vestland slik det fremkommer av byradets forslag.

Mailiss Solheim-Akerblom (R) fremsatte pa vegne av R fglgende protokolltilfarsel:

Radt vil vurdere 8 komme med forslag frem mot bystyremgtet.

Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP falgende protokolltilfarsel:

FP stetter utvilsomt videreutvikling av samferdsel og transportsektoren i Vestland, men vi er
grunnleggende uenig i dagens brukerfinansiering i form av bompenger og dens grad av
baerekraft.



Byradet behandlet saken i motet 24.03.2022 sak 105/22
Byradet innstiller til bystyret a fatte felgende vedtak:
Byradets og utvalgets innstilling er likelydende.



BERGEN

KOMMUNE BYRADET

Byradssak 122 Saksframstilling

Var referanse: 2022/18365-3

Innspill - Regional transportplan 2022-2033 - Gkonomisk handlingsprogram
og investeringsprogram

Hva saken gjelder:

Vestland fylkeskommune har oversendt forslag til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan (RTP) for innspill fra kommunene.
Investeringsprogrammet er en oppfelging av Regional transportplan 2022-2033 for Vestland
(RTP), som ble vedtatt i Vestland fylkesting 16. desember 2021.

Bergen kommune ga innspill til RTP i sin hgringsuttalelse som ble vedtatt av bystyret
27.10.2021 i sak 286/21.

Investeringsprogrammet skal fglge opp mal og strategier i RTP og skal rulleres arlig.
Handlingsprogrammet som ble vedtatt sammen med RTP omtalte ikke konkrete prosjekt i
investeringsprogrammet. | dette utkastet er forslaget til investeringsprogram innarbeidet med
avklaringer av fordeling av midler i kommende gkonomiplanperiode 2023-2026, og en
langsiktig portefglje fram mot 2033.

Det er satt av to samlesummer i fylkeskommunens gkonomiplan 2022-2025 som skal
fordeles i forbindelse med investeringsprogrammet til RTP; ufordelte midler til gjennomfgring
av Regional transportplan (RTP) pa 2,86 mrd. kr, og ufordelte rassikringsmidler pa 1,86 mrd.
Deler av de ufordelte midlene til RTP er bundet opp gjennom rammebevilgninger som skal
viderefgres slik at det anslagsvis vil vaere i overkant av 1 mrd. kr til fordeling i perioden fram
til og med 2025.

Investeringsprogrammet for perioden 2022-2025 er strukturert i tre deler: Fylkesveg, Mobilitet
og kollektivtransport, og Miljalgftet.
e For fylkesveg er de starste investeringene foreslatt til bompengepakker
(eksl. Miljglaftet), utbedring og standardheving av eksisterende infrastruktur, og
skredsikring.
¢ Til Mobilitet og kollektivtransport er det foreslatt satt av 610,2 millioner i perioden
2022-2025, til blant annet investeringer i vognmateriell til bybanen, ulike byggetiltak
som terminal- og venterom, holdeplassoppgradering, og batanbud.
o For Miljgloftet settes det av 4,1 mrd. til investeringer. En stor del av dette gar til
ferdigstillelse av bybanen byggetrinn 4 til Fyllingsdalen, og planlegging av byggetrinn
5 mellom sentrum og Asane. | tillegg kommer investeringer innenfor byvekstavtalen
som spesifiseres i handlingsprogrammet for Miljglaftet.

| tillegg til investeringsprogrammet for 2022-2025 er det lagt opp til & utvikle en langsiktig
portefglie med stgrre prosjekter fram til 2033. Disse deles inn i to kategorier; de som er
aktuelle for oppstart i gkonomiplanperioden fram til 2026 og de som er aktuelle for



langsiktige prioriteringslister. Med unntak av tunnel-, bro-, og kaiprosjekter er det ikke tatt
stilling til prioritert rekkefolge pa de langsiktige prosjektene.

Prosjektene i investeringsprogrammet er vist i kart i fylkesatlas. Kartlgsningen er under
arbeid og oppdateres fortlgpende. Investeringsprogrammet skal rulleres arlig og angi
rekkefglgen pa de langsiktige investeringene. Portefgljestyringen apner for endringer dersom
det er forhold som tilsier at det bgr gjares endringer i prioriteringene, som for eksempel
endringer i kostnadsoverslag, framdrift og kapasitet pa planlegging og gjennomfgring.

I hovedsak har tiltak pa fylkesvegnettet i Bergen veert finansieret gjennom Miljglgftet.
Fylkeskommunale midler utgjer 270 millioner i arlig gjennomsnitt i avtaleperioden 2019-2029,
totalt 2,7 milliarder. Nesten alt gar til gange, sykkel og kollektiv. | tillegg er det satt av 24,7
millioner per ar til planlegging av fylkesveg i Bergen.

Det er imidlertid flere strekninger pa vegnettet i Bergen som har store utfordringer, men der
tiltak ikke uten videre kan finansieres gjennom Miljglgftet fordi de ikke bidrar direkte til
nullvekstmalet. Det er ikke satt av midler til disse i forslaget til investeringsprogram.
Fylkeskommunen nevner fglgende strekninger der det bar vurderes a finansiere tiltak
utenom Miljglaftet (ikke prioritert rekkefelge):

e Reparasjon av gater i Bergen sentrum
Fv.587 Arnatveit-Midttun med tunnel forbi Grimesvingene
Utbedring av fv.5184 Grimstadvegen
Fv.5192 Bjgllebotn-Totland
Flomsikring ved fv.5198 Saedalsvegen

Det er i tillegg foreslatt tunnelsikringsmidler til tiltak i Bergen kommune, som heller ikke faller
inn under Miljglaftet. Lagvstakktunnelen fv.540 er foreslatt som aktuell i kommende
gkonomiplanperiode, og Olsviktunnelen fv.562 er aktuell for oppstart i perioden 2027-2033.

VLFK legger opp til & utarbeide et endelig forslag til fordeling av midler og prioriteringslister
for store prosjekter fram mot behandling i fylkestinget i juni 2022, basert pa utkastet som
foreligger, innspillene fra kommunene, og pagaende arbeid med kvalitetssikring av
prosjektene.

Frist for innspill:
Innspillsfristen er satt til 1. april. Bergen kommune har fatt forlenget frist til 28.april for a rekke
behandling i bystyret.

Byradets vurdering og forslag til innspill:

Bergen kommune har et godt samarbeid med fylkeskommunen gjennom Miljglgftet hvor
staten, fylkeskommunen og kommunene sammen skal bygge bybane, tryggere og bedre
veger, sykkelveger, fortau, miljggater og en rekke andre tiltak som bidrar til nullvekstmalet.
Miljglaftet som er gjennomfaringsorganet for byvekstavtalen utarbeider eget
handlingsprogram for disse tiltakene. Ettersom tiltakene i handlingsprogrammet i Miljglaftet
vil bli fremmet som egen sak, vil de ikke bli videre omtalt i vart innspill.

Det er stort etterslep pa bade vedlikehold og utbedring av fylkesveiene i Bergen. Vedlikehold,
og tiltak som ikke bidrar til nullvekstmalet er imidlertid tiltak som ikke uten videre kan
finansieres gjennom Miljglgftet og byvekstavtalen. Bergen kommune sitt innspill til
investeringsprogrammet avgrenser seg derfor i stor grad til fordelingen av de ufordelte
midlene til gjennomfering av Regional transportplan (RTP) pa 2,86 mrd. kr, og den
langsiktige portefgljen av starre prosjekter.

Det star beskrevet i byvekstavtalen at fylkeskommunens ordinzere tilskudd skal tilsvare det
fylkeskommunale tilskuddsnivaet som ville veert uten byvekstavtale. Fylkeskommunen har il



na arbeidet etter et prinsipp om at Miljglaftet skal finansiere tiltak innen samferdsel i Bergen
sa kommunen er derfor glad for at fylkeskommunen na erkjenner at det er behov for tiltak ut
over byvekstavtalen.

Fylkeskommunen nevner spesielt felgende strekninger der det bgr vurderes a finansiere
tiltak utenom Miljglaftet:
e Reparasjon av gater i sentrum
Fv.587 Arnatveit-Midttun med tunnel forbi Grimesvingene
Utbedring av fv.5184 Grimstadvegen
Fv.5192 Bjgllebotn-Totland
Flomsikring ved fv.5198 Saedalsvegen

Bergen kommune er enige i at forfallet pa de fylkeskommunale veiene i sentrum er stort, og
at det er stort behov for a reparere setningsskader. Spesielt gjelder dette flere av de
brosteinsbelagte gatene i sentrum.

Kommunen er ogsa enig i at det bar vurderes tunnel forbi Grimesvingene, og gnsker at dette
arbeidet prioriteres slik at man kan ta ngdvendige avklaringer for prosjektet raskest mulig.
Bergen kommune mener ogsa at det foretas utbedringer pa resten av strekningen mellom
Arnatveit og Midtun. Transportsystemet i Bergen er sveert sarbart for uforutsette hendelser
og det er behov for beredskapsveier som ikke leder trafikken gjennom Bergen sentrum og
Bergensdalen. Grimesvingene har i dag sa lav standard at det vil veere behov for utbedringer
uavhengig om en fremtidig ringveg @st blir realisert eller ikke. Bergen kommune vurderer at
en tunnel forbi Grimesvingene vil kunne realiseres langt raskere enn en fremtidig ringveg @st.
Det bar derfor vurderes hvordan dette tiltaket, sammen med en Igsning for toveistrafikk i
Flagyfjellstunnelen vil kunne pavirke beredskapssituasjonen for Bergen.

Kommunen stotter ogsa at fv.5184 Grimstadvegen bar utbedres. Vegen er skoleveg med
darlig standard og manglende tilbud for myke trafikanter. Det er ogsa nadvendig a utbedre
Fv.5192 Bjgllebotn-Totland. Denne vegen er smal uoversiktlig og mangler mgteplasser.
Vegen gar til et viktig turomrade med relativt stor trafikk pa utfartsdager. Kommunen statter
ogsa at det ma etableres flomsikringstiltak pa Saedalsvegen.

Kommunen er glad for at det blir satt fokus pa disse prosjektene og stgtter bruk av midler
utenom Miljglaftet til flere fylkesvegstrekninger i Bergen, som har behov for ngdvendige
oppgraderinger. Det er selvfglgelig langt flere fylkesveger i kommunen som fortjener gkt
oppmerksomhet, men med de rammene som ligger inne i fylkesbudsjettet ser Bergen
kommune at rammene for investeringer ikke vil vaere tilstrekkelige til & Igse alt i denne
perioden. Bergen kommune har en forventning om at VLFK som veieier tar ansvar for
fylkesvegnettet og forventer at staten setter Vestland fylkeskommune i stand til & ivareta sine
forpliktelser ved kommende rulleringer.

Bergen kommune har i handlingsprogrammet for Miljglaftet flere ganger papekt at
prosjektene ma gjennomgas mtp. maloppnaelse. Bergen kommune vil papeke at dette ogsa
ma gjelde for prosjektene i handlings- og investeringsplanen.

Transport spiller en avgjgrende rolle i & lgse klima- og miljgutfordringene, og hensyn til natur
og klima ma prioriteres i all planlegging og vurdering av tiltak og prosjekter.

Bergen kommune jobber aktivt for & redusere klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stay
gjennom effektiv arealbruk og ved & unnga vekst i personbiltrafikken. Pa samme mate
gnsker kommunen at nye investeringsprosjekter som ikke direkte bygger opp under
nullvekstmalet skal suppleres med tiltak som bidrar til trafikkreduksjoner andre steder, eller
tiltak som primaert bidrar til & sikre gode beredskapslgsninger eller a gi naeringstransporten



bedre rammevilkar. Bergen kommune vil advare mot, og kan ikke statte tiltak som
undergraver nullvekstmalet. Miljgvennlige og mindre arealkrevende transportformer ma ha
forsteprioritet i planleggingen av et framtidsrettet transportsystem.

Bergen bystyre spilte inn gang- og sykkeltilbud langs Salhusvegen som et viktig tiltak i
hagringsuttalelsen til RTP. Reguleringsplanen er under arbeid, men ettersom prosjektet ikke
ligger i Miljglgftets handlingsprogram, foreslar Bergen kommune at Salhusvegen kan
prioriteres som et gang- og sykkeltiltak utenfor Miljglgftet. Eventuelt mé prosjektet tas inn ved
neste rullering av handlingsprogrammet i Miljglaftet.

Videre vil vi minne om at Bergen kommune gnsker mer samarbeid om trafikksikkerhet for
gaende, og at VLFK ma ha forstaelse for kommunens gnsker nar det gjelder
fotgjengeroverganger, lysregulerte kryssinger, og trygge skoleveier.

Bergen kommune ser at handlings- og investeringsprogrammet utgjar et viktig supplement til
RTP og et bedre grunnlag for prioriteringer for samferdsel i fylket framover.

Bergen er det store tyngdepunktet i Vestland nar det gjelder bade antall innbyggere og
transportomfang, og fortjener et velfungerende fylkesveinett. Bergen kommune imgteser
videre dialog og samarbeid i planlegging og gjennomfgring av prosjektene, samt i kommende
rulleringer av investeringsprogrammet.

Bkonomiske konsekvenser

Saken gjelder hgringsuttalelse til handlingsprogram for regional transportplan og vil ikke ha
direkte gkonomiske konsekvenser for kommunen. Tiltakene i handlings- og
investeringsprogrammet finansieres av Vestland fylkeskommune, enten direkte eller giennom
Miljglgftet.

Begrunnelse for framleggelse til bystyret:

Byradets fullmakter § 6, vedtatt av bystyret 16. desember 2020 i sak 378/20:
Hgringsuttalelser i prinsipielle saker som samtidig innebzerer politiske avveininger, skal avgis
av bystyret.

Saken anses & veere prinsipiell og innebaere politiske avveininger.

Byradet innstiller til bystyret a fatte felgende vedtak:

Bergen kommune avgir innspill til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
RTP 2022-2033 for Vestland slik det fremkommer av byradets forslag.

Dato: 22. mars 2022

Roger Valhammer Thor Haakon Bakke
Byradsleder Byrad for klima, miljg og byutvikling

Dokumentet er godkjent elektronisk.

Vedlegg:

1. Handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane feb 2022

2. Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til gkonomisk handlingsprogram
og investeringsprogram



Innspill - Regional transportplan 2022-2033 - Gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Utvalg for milje og byutvikling behandlet saken i motet 05.04.2022 sak 162/22 og avga
felgende innstilling:

Bergen kommune avgir innspill til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
RTP 2022-2033 for Vestland slik det fremkommer av byradets forslag.

Mailiss Solheim-Akerblom (R) fremsatte pa vegne av R falgende protokolltilfarsel:

Radt vil vurdere &8 komme med forslag frem mot bystyremgtet.

Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP falgende protokolltilfarsel:

FP statter utvilsomt videreutvikling av samferdsel og transportsektoren i Vestland, men vi er
grunnleggende uenig i dagens brukerfinansiering i form av bompenger og dens grad av
baerekraft.

Utvalg for milje og byutviklings behandling

Folgende representanter tok ordet:

Tore Landmark (FP), Mona Hagli (MDG), Andreas Madsen Berg (SV),
Mailiss Solheim-Akerblom (R), Erik Abrahamsen (H).

Forslag fremsatt i utvalget:
Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP folgende tilleggsforslag:

Bystyret ber om at helhetlig tilbud og finansiering av Fv5028 Kjokkelvikvegen blir utarbeidet i
et samarbeid mellom VLFK og Bergen kommune, i tillegg til at prosjektet fremskyndes sa
mye som mulig.

Andreas Madsen Berg (SV) fremsatte pa vegne av SV falgende tilleggsforslag:

Bergen kommune vil framover ga i dialog med fylkeskommunen om behovet for steydemping
og tiltak mot luftforurensning ved tunnelmunninger neert boligomrader. Kommunen vil arbeide
for & senke hastigheten pa kommunale veier i boligomrader til 30 km/t, og utfordre
fylkeskommunen til & gjere tilsvarende pa fylkesveier.

Merknader fremsatt i utvalget:
Tore Landmark (FP) fremsatte pa vegne av FP fglgende merknad:

Bystyret gnsker & understreke at prioritering og gjennomfgring av ny Ringvei st er helt
avgjerende for en rekke maloppnaelser, deriblant nullvisjonen for skadde og drepte i
trafikken, bedre luftkvalitet, trafikkreduksjon gjennom Asane samt Bergensdalen, o.l.
Utbedring av Grimesvingene bar ikke sees som en erstatning til Ringvei Jst.

Votering:
Innstillingen ble tiltradt enstemmig.



Tilleggsforslag fra SV, fremsatt av Andreas Madsen Berg (SV), fikk 3 stemmer (SV, R).
Tilleggsforslag fra FP, fremsatt av Tore Landmark (FP), fikk 3 stemmer (FP, Sp).
Merknad fra FP, fremsatt av Tore Landmark (FP), fikk 3 stemmer (FP, Sp).

Byradet behandlet saken i motet 24.03.2022 sak 105/22

Byradet innstiller til bystyret a fatte folgende vedtak:
Byradets og utvalgets innstilling er likelydende.
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Innspel til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til regional
transportplan

Det er gjort folgjande vedtak i saka:
SAK 38/2022, 31.03.2022 Bjernafjorden kommunestyre

Vedtak:

Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:

* Utbetring av Fv 552 Hatvikvegen inkludert gang og sykkelveg er det overordna prioriterte
prosjektet for Bjgrnafjorden kommune

» Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for perioden
2022 - 2025 blir vidarefart.

* Trafikksikringstiltaket pa Fv.48 med undergong pa Rad skal prioriterast.

» Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra Holdhus til
Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefart.

» Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhgve for pendlarar med auka parkering og gode
venterom.

» Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt med, blir
vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane skal fordelast.
* Regionsenteret Osgyro skal utviklast som eit regionalt trafikknutepunkt bade for
hurtigbattrafikk fra Sunnhordland og i Bjgrnafjordsbassenget, samt korresponderande og
hyppig busstilbod til heile regionen.

Med vennleg helsing

Asle J. Andas
Kommuneplanleggjar

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
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Saksbehandlar: Arkivkode:

Asle J. Andas 113N01&84

Arkivsaksnr.: JournalpostID:
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Saksnr: Utval: Dato:
50/2022 Plan-, bygg- og miljgutvalet 16.03.2022
27/2022 Bjernafjorden formannskap 17.03.2022
38/2022 Bjernafjorden kommunestyre 31.03.2022

Vedtak som innstilling fra Bjgrnafjorden formannskap - 17.03.2022 - 27/2022
Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for
perioden 2022 - 2025 blir vidarefort.
¢ Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra
Holdhus til Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefort.

e Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhgve for pendlarar med auka parkering og

gode venterom.
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt

med, blir vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane

skal fordelast.

Hatvikvegen vert lagt som eit framheva overordna prosjekt for Bjgrnafjorden kommune ved

innsending av vedtak til RTP
Fv.48 undergong pa Rad skal prioriterast.

Kommunedirektoren sitt forslag til vedtak:
Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for
perioden 2022 - 2025 blir vidarefort.
¢ Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra
Holdhus til Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefort.

e Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhgve for pendlarar med auka parkering og

gode venterom.
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¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt
med, blir vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane

skal fordelast.
e | tillegg @nskjer Bjgrnafjorden kommune at fglgjande prosjekt blir prioritert:
o Fv. 48, undergang pa Rad

Bjegrnafjorden, den 01.03.2022

Christian Fredrik Fotland
Kommunedirektar
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Behandling og vedtak/uttale i felgjande utval:
BJORNAFJORDEN KOMMUNESTYRE 31.03.2022

Tilleggsforslag:

Fellesframlegg AP og SP, foreslatt av William Lindborg, Arbeidarpartiet

Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:

* Utbetring av Fv 552 Hatvikvegen inkludert gang og sykkelveg er det overordna prioriterte
prosjektet for Bjgrnafjorden kommune

» Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for perioden
2022 - 2025 blir vidarefert.

» Trafikksikringstiltaket pa Fv.48 med undergong pa Red skal prioriterast.

« Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra Holdhus til
Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefart.

» Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhgve for pendlarar med auka parkering og gode
venterom.

» Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt med, blir
vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane skal fordelast.
* Regionsenteret Osgyro skal utviklast som eit regionalt trafikknutepunkt bade for
hurtigbattrafikk fr& Sunnhordland og i Bjgrnafjordsbassenget, samt korresponderande og
hyppig busstilbod til heile regionen.

Heilskapleg alternativt framlegg fra MDG+SV, foreslatt av Nils-Anders Nottseter,
Miljgpartiet dei gragne

Bjgrnafjorden kommune prioriterer falgande innspel til regional transportplan:

- Regionssenter Osgyro bgr utviklast som regionalt trafikkknutepunkt for framtidsretta
busstilbod og korrespondereande hurtigbattrafikk i regionen

- Utbetring av saerskilt trafikkfarlege punk pa fylkesveg bar prioriterast

Protokollmerknad fra SV, foreslatt av Asle Olsen, SV - Sosialistisk venstreparti
Protokollmerknad fra SV

Til neste rullering av RTP skal PBU ha en grundigere prosess for & velge ut de prosjekter
som bgr prioriteres og eventuelt prosjekter som bgs tas ut.

Behandling:
Mgtet blei midlertidig heva kI 14:51
Mgtet blei satt kl 15:05

Tor Inge Dgsen, FrP var ikkje tilstades nar motet blei satt igjen, det er 34 rgystefare i salen
Tor Inge Dgsen, FrP ankom mate kl 15:09, der er 35 rgystefgre i salen.

Protokollmerknad fra SV blei stgtta av alle partia i kommunestyret.
Protokollmerknad fra SV

Til neste rullering av RTP skal PBU ha en grundigere prosess for & velge ut de prosjekter
som bgr prioriteres og eventuelt prosjekter som bgs tas ut.

Votering:

Kommunedirektgren sitt forslag til vedtak fekk 2 stemmer ( 1KrF, 1Uavh - Harald Lekven ) og
fall.

Framlegg til vedtak fremma av MDG/SV fekk 4 stemmer ( 3MDG, 1SV ) og fall.

Framlegg til vedtak frp Ap/Sp punkt 1-6 fekk 31 stemmer mot 4 stemmer ( 3MDG, 1SV ) og
blei vedtatt.
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Framlegg til vedtak frp Ap/Sp punkt 7 fekk 33 stemmer mot 2stemmer ( 1KrF, 1Uavh-Harald
Lekven ) og blei vedtatt.

Vedtak:

Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:

» Utbetring av Fv 552 Hatvikvegen inkludert gang og sykkelveg er det overordna prioriterte
prosjektet for Bjgrnafjorden kommune

» Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for perioden
2022 - 2025 blir vidarefart.

» Trafikksikringstiltaket pa Fv.48 med undergong pa Red skal prioriterast.

» Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra Holdhus til
Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefart.

» Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhgve for pendlarar med auka parkering og gode
venterom.

» Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt med, blir
vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane skal fordelast.
* Regionsenteret Osgyro skal utviklast som eit regionalt trafikknutepunkt bade for
hurtigbattrafikk fra Sunnhordland og i Bjgrnafjordsbassenget, samt korresponderande og
hyppig busstilbod til heile regionen.

BJORNAFJORDEN FORMANNSKAP 17.03.2022:

Behandling:

Mgtet er midlertidig heva kl 14:59

Mgtet blei satt kl 15:04

Eirik Andre Hesthamar, FrP gnskjer punktvis votering.

Votering:
Kommunedirektgren sitt forslag til vedtak punkt 1-4 blei samroystes vedtatt.
Forslag til vedtak fremma av Trine Lindborg, Ap 1. setning blei samroystes vedtatt.
Forslag til vedtak fremma av Trine Lindborg, Ap 2. setning fekk 6 stemmer ( 2Ap, 1Sp, 1KrF,
1Uavh., 1H ) mot 3 stemmer ( 3 FrP ) og blei vedtatt.
Vedtak:
Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for
perioden 2022 - 2025 blir vidarefart.
e Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra
Holdhus til Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefert.
¢ Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhave for pendlarar med auka parkering og
gode venterom.
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt
med, blir vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane
skal fordelast.
Hatvikvegen vert lagt som eit framheva overordna prosjekt for Bjgrnafjorden kommune ved
innsending av vedtak til RTP

Fv.48 undergong pa Rad skal prioriterast.
PLAN-, BYGG- OG MILJQUTVALET 16.03.2022:

Behandling:
Nils-Anders Ngattseter, Mdg, fremja tilleggsforslag om a ta bort siste kulepunkt.
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Kommunedirektgren sitt framlegg fram til det siste punktet vart samrgystes vedteke.
Det vart rgysta over & ta ut siste kulepunkt. Det fekk 6 rgyster (3 Frp, 1 H, 1 Sv, og 1 Mdg)
mot 3 rgyster, og vart vedteke.
Vedtak:
Bjernafjorden kommune har fglgjande innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033:
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som ligg i vedteke investeringsprogram for
perioden 2022 - 2025 blir vidarefart.
e Kommunen forutset at prosjekt utbetring av fv.48 og da spesielt strekninga fra
Holdhus til Mundheim, som ligg i dei langsiktige prioriteringslistene, blir vidarefort.
¢ Kommunen forutset at prosjekt utbetring av ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset blir
vidarefart og utvida til & omfatte betre tilhave for pendlarar med auka parkering og
gode venterom.
¢ Kommunen forutset at dei prosjekta som er spelt inn tidlegare, men ikkje tatt
med, blir vurdert pa nytt som eigne prosjekt, eller vurdert nar dei ulike sekkepostane
skal fordelast.

Vedlegg:
Innspel til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til regional transportplan

Samandrag:
Samandrag:

Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland. Det
vedtekne handlingsprogrammet til planen omtala ikkje konkrete prosjekt i
investeringsprogrammet. Fylkestinget vedtok at investeringsprogrammet skulle innarbeidast i
handlingsprogrammet for planen og leggjast fram til behandling i juni 2022. Samstundes bad
Fylkestinget om at investeringsprogrammet vart send til kommunane for innspel fgr endeleg
vedtak.

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram er na sendt til kommunane med frist
for innspel 1. april.

Konsekvensar av saka/vedtaket:

Jkonomi: For & sikre moglegheit for regionale tilskot til viktige infrastrukturtiltak er det viktig &
fa prosjekta med i RTP

Klima: RTP skal ha fokus pa korleis sektoren skal mate framtidige klimaendringar pa ein god
mate. Det skal leggast til grunn at vi skal minimere negativ paverknad pa natur og miljg.
Folkehelse: Gode og trygge kommunikasjonsmoglegheiter er eit viktig premiss for gode
lokalsamfunn.

Saksframlegg:
Bakgrunn:

Prosessen med regional transportplan viser at det er store behov i fylket innan drift,
vedlikehald og investeringar. Men dei gkonomiske rammene til fylkeskommunen kan ikkje
mgte det store behovet som er innan samferdsel.

Det vidare arbeide med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold:
¢ Kor mykje midlar skal setjast av til rammelgyvingar for mindre tiltak. Dette gjeld tiltak
innan trafikktryggleik, mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,
tunneloppgradering og utbetring av bruer og kaier.
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o Kor mykje skal vere portefgljen av store prosjekt. Det er ikkje grunnlag for a realisere
alle dei store prosjekta. Men det er foreslatt a bruke opp mot 200 mill. kr arleg til
strekningsvise prosjekt.

Vedlagt utkast til gkonomisk handlingsprogram er ikkje det endelege forslag til fordeling av
midlar, men ein omtale av dei mest aktuelle prosjekta. Prosjekta som er vurdert er heller ikkje
i prioritert rekkefglgje. Det vil bli naudsynt med ytterlegare prioritering mellom prosjekta.
Endeleg framlegg til fordeling av midlar og prioriteringsliste for store prosjekt ma vere klart til
behandling i fylkestinget i juni.

Fylkeskommunen ber om innspel pa fglgjande spgrsmal:

e Kva fgremal er dei viktigaste & prioritere i investeringsprogrammet; mindre tiltak eller
store prosjekt?

e Erdet tilstrekkeleg a setja av 200 mill. kr. arleg til strekningsvise prosjekt, samt to
starre gang- og sykkeltiltak (utanom Miljglaftet), eiga lgyvingar til rekkverk, vegljos og
ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt?

e Forslag til konkrete samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering.

o Til slutt, er det rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i investeringsprogrammet og
korleis skal desse prioriterast?

Tidlegare vedtak:

Bjarnafjorden kommunestyre behandla regional transportplan pa mgte 23.09.2021, sak
109/2021 og gjorde folgjande vedtak:

"Bjornafjorden kommune har fglgjande innspel til Regional transportplan for Vestland:
Bjarnafjorden kommunen meiner planen tek inn over seg dei store utfordringane i fylket pa
ein god méte. Det er gode malsettingar i planen og Bjarnafjorden kommune stgttar
hovudmalet til planen om at me skal ha eit trygt, effektivt og framtidsretta transportsystem
som legg til rette for klima- og milj@venleg mobilitet og berekraftig samfunnsutvikling. Enkelte
delmal kunne gjerne vore formulert pa ein mate som gjer dei meir malbare. Dei valte
strategiane synast a vere malretta og gode. Bjornafjorden kommune viser elles til tidlegare
innspel til arbeidet. Med stadig aukande del nullutsleppskayretay i personbilparken meiner
Bjagrnafjorden kommune at restriktive tiltak for personbil som bompengar/vegprising,
miljadifferensiering og parkeringsrestriksjonar méa fa mindre vekt i plandokumentet, og at
fokuset pa a byggja opp alternative reiseformer som gode kollektivtilbod mé aukast.
Bjarnafjorden kommune meiner at bompengar ikkje skal kunne nyttast til drift av
kollektivtilbod, og gar i mot innfaring av vegprising som finansieringskjelde i
samferdselssektoren. P& dei fleste fylkesvegar utan gul stripe er det ofte eit problem at
vegetasjon langs vegen som hindrar sikt, spesielt der det er svingete veg. Dette kan ofte fore
til unadig farlege situasjonar spesielt for mjuke trafikantar. Derfor ynskjer vi at Vestland fylke
prioritera hogst der det ikkje er planer om snarleg veg-utbetring. Nye vegprosjekt - Utbetring
av veg fra Saevareid til Sundvor FV549."

Bjernafjorden kommunestyret behandla Regional transportplan pa mgte 25.02.2021 og gav
folgjande innspel til arbeidet:
Fylkesvegnettet:

e Fv48 fra Straumen bru (Samnanger kommune) til Gjermundshavn (Kvinnherad
kommune). Strekningsvis utbetring spesielt fra Holdhus til Mundheim.
Fv552 fra Eikelandsosen til Moberg. Strekningsvis utbetring. Tilknytingsveg E39.
Hegglandsdalsvegen. Strekningsvis utbetring og rassikring (Radsliane)
Lepsayvegen. Utbetring strekninga Falkavegen - Lepsay bru.
Lepsaykrysset ( Trolldalen ). Trafikksikringsprosjekt.
Holsundvegen. Utbetring og rassikring strekninga Tveitamarka - Samngy.
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e Opprustning av Strgnebrua

e Opprustning av Lepsaybrua

o Ferjeavigysingsprosjekt Venjaneset - Hatvik. Mulighetsstudie fastlandssamband.
Nye vegprosjekt:

Fullverdig GS-laysing mellom Osgyro og Lyseparken.

Fullverdig GS-lgysing mellom Safteland og Lyseparken.

Fullverdig GS-laysing langs Hatvikvegen.

Framtidig vegforbindelse Hildershavn - Drange.

Tunell Eikelandsosen - Saevareid. Utbetring veg Saevareid til Kilen. Alternativ trasé
Fv48.

e Arbeida giennom KVU-prosessen for at Hordalandsdiagonalen (arm til Bergen fra
E134) er til beste for Bjgrnafjorden kommune.

Trafikksikring:

e Gang-og sykkelvegar langs fylkesvegar der det er vedtatt requleringsplanar.
Prioritering i trdd med trafikksikrinsplan i Bjgrnafjorden kommune.

e Bjgrnafjorden kommune inviterer til spleiselag med Vestland fylke.

Mobilitet, kollektivtransport og Miljolaftet:

e Styrking av busstilbud - frekvens/ korrespondanse/ pris/ haldeplassfasilitetar.

e Prioritera areal/kjarefelt til kollektiviransport pa fleirfelts riksvegar.

e Kollektiv HUB pa Osayro for hurtigbatnettet Sunnhordland, bygdene i Midthordland
og Bergen.

o Kollektiv terminal/ kollektiv-HUB p& Osgyro for hurtigbatnettet Sunnhordland,
bygdene i Midthordland og Bergen, samt sikra saumlause overgangar til buss
Bergen/Flesland.

Etablera innfartsparkering pa Venjaneset og utvida innfartsparkering pa Hatvik.

Sikra saumlase overganger ferje/bét/buss.

Styrkja ferjetilbudet Venjaneset - Hatvik.

Innfartsparkeringar og «matebuss» - tilbod pa Os-sida ma vera satsingsomréade for &
lykkast med kollektivsatsing og maloppnaing i Miljolaftet.

o Auka satsing pa utbygqging av ladestruktur ( bade sj@ og land )

o Oppfylling av 0-vekst ma ikkje undergrava naturleg utvikling av distrikta.
Finansiering:

e FEtablera regional/statleg garantiordning for regionale vegprosjekt som av ulike
grunnar viser seg a vera underfinansiert eller som kan stoppa opp grunna regionale
budsjett-justeringar.

o FEtablera regional/statleg garantiordning for kraftframfaring til lokale
utbyggingsprosjekt med regionalt nedslagsfelt.

Nasjonale ansvarsomréade:

e Styrka teknologi - , baerekraftsmal- og innovasjonsdrivarar som ENOVA, innovasjon
Norge m.fl.

o Trappe betydeleg opp utbygging av ladestruktur.

Vurdering:

Utkast til investeringsprogram 2022 - 2033 (kapittel 5) er delt inn i ulike hovudgrupper.
Kapittel 5.2 viser forslag til fordeling av midlar til fylkesvegar. Der ligg bl.a. ein tabell som
viser vedteke investeringsprogram for perioden 2022 - 2025. Her er det lista opp to konkrete
prosjekt som bergrer Bjgrnafijorden kommune. Det eine er fv. 161 Asen - Helleskaret og det
andre er utbetring av kulvert fv. 583 Osgayro.

Tabellen viser at det er satt av 131 mill til prosjekt fv. 161 Asen - Helleskaret. Dette er eit
samarbeidsprosjekt med kommunen og aktuelle utbyggjarar i omradet. Viser til eiga sak til
kommunestyret.
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Tabellen viser vidare at det er tatt med 79 mill til utbetring av kulvert fv. 593 Osgyro. Dette
gjeld overvasskulvert for Kvernelva og Krabbedalselva fra Holtbrekka og ned mot Stegen.
Dette prosjektet ma sjaast i samanheng med omradeplan Osgyro og opning av bekkelap.
Det ma og sjaast i samanheng med kommunen sitt prosjekt med rehabilitering av
eksisterande leidningsnett langs Byvegen.

Ein del av prosjekta som kommunestyret lista opp, er spelt inn som prosjekt som kan
finansierast gjennom miljglaftet (kapittel 5.4), til demes Hatvikvegen og
Lepsgaykrysset/Trolldalen. Men sidan austsida av Bjgrnafjorden ikkje er med i avtaleomrade
for Byvekstavtalen og da heller ikkje del av Miljglgftet, kan ingen av prosjekta pa austsida av
fiorden finansierast gjennom miljglaftet.

| tillegg til dei prosjekta som det er vist til ovanfor er det satt av ei ufordelt ramme til ordineere
prosjekt pa 2.8 mrd i perioden 2022 - 2025 (kapittel 5.5). Dette er midlar som kan fordelast
bade til rammelgyvingar og til starre prosjekt. Mesteparten vil nok ga med til a vidarefere
rammelgyvingar til mindre tiltak ut frd rammelgyvingane som ligg i gjeldande
gkonomiplanperiode. Det vil likevel vere i overkant av 1 mrd kr til fordeling i perioden fram til
og med 2025. Midlar til skredsikring kjem i tillegg. Dei ufordelte midlane kan lgyvast til styring
av mindre utbetringar/ trafikktryggleik, mjuke trafikantar og infrastruktur for kollektiv, eller til
oppstart av nye prosjekt.

Det er lagt opp til & utvikle ei langsiktig portefglje av store prosjekt (kapittel 5.6). Prosjekta er
lagt inn i kartlaysinga fylkesatlas.no. Dersom me gar inn pa nettsida s er ferjekaiane pa
Hatvik og Venjaneset registrert som to kaiprosjekt. Fv.48 fra Gjermundshamn til Tysse er
registrert for strekningsvis utbetring. Nar det gjeld ferjekaiane er det foreslatte tiltaket ny og
breiare ferjekaibru. 1 tillegg til ny og breiare ferjekaibru er det behov for meir parkering for
pendlarar pa begge sider og betre tilbod til reisande med gode venterom og tilhgyrande
toalettanlegg.

Konklusjon:

Kommunen ber vise til tidlegare innspel og be om at desse vert vurdert pa nytt nar resten av
midlane skal fordelast.

Kommunen har tidlegare spelt inn fv.48 og da spesielt strekninga fra Holdhus til Mundheim.
Dette prosjekta bgr prioritert i perioden 2022 - 2033.

| tillegg bar prosjektet med ny undergang pa Rad pa fv. 48 inn pa lista og prioriterast, dette
prosjektet passer godt inn i malgruppa for dei ufordelte midlane.

Nar det gjelder ferjekaiane pa Hatvik og Venjaneset ber prosjekta omfatte betre tilhgve for
pendlarar med auka parkering og gode venterom.

Bjgrnafjorden, den 01.03.2022
Asle J. Andas
Kommuneplanleggjar
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Bremanger Kommunedirektor
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Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Bremanger kommunestyre behandla saka i magte den 17.02.2022, sak KST-012/22.
Det vart gjort felgjande vedtak (samrgystes):

Det vert vist til vurderingane i saka og legg desse til grunn for innspel til ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram — RTP 2022-2033.
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Bremanger

kommune Arkiv: FA-F11, TI-&13
JournalpostID: 22/2392

Saksbehandlar: Tom Joensen

Saksframlegg

Regional transportplan 2022-2033 - innspel til skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Kommunedirekteren sitt framlegg til vedtak:

Det vert vist til vurderingane i saka og legg desse til grunn for innspel til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram — RTP 2022-2033.

Bakgrunn for saka:

Fylkestinget vedtok den 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland
(RTP). Saman med planen vedtok fylkestinget handlingsplan for RTP. Det vedtekne
handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet. Fylkestinget
gjorde pa det grunnlaget m.a. slikt vedtak i saka:

«..2.  Fylkestinget sluttar seg til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i
handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for
handsaming i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet
vert send til kommunane for innspel fgr endeleg vedtak.»

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram for 2022-2033 fglgjer som vedlegg.

Innspelsfrist er sett til 1. april 2022.

Aktuelle lover, forskrifter avtale mm:

Saksopplysningar:

Prosessen med RTP viser at det er store behov i fylket. Det skonomiske handlings-
programmet viser at dei gkonomiske rammene fylkeskommunen har til disposisjon, langt fra
vil vere tilstrekkeleg for @ kunne mate dei store behova i fylket for drift, vedlikehald og
investeringar innan samferdsel.

| skonomiplanperioden 2022-2025 er det i investeringsprogrammet til fylkeskommunen
avsett midlar som skal fordelast i samband med vedtak av investeringsprogrammet til
Regional transportplan i juni 2022. | tillegg er det lagt opp til at finansutvalet i
fylkeskommunen skal fastsetje investeringsramme for 2026 i mars 2022. Investerings-
programmet skal avklare fordeling av midlar i gkonomiplanperioden 2023-2026, samt
utarbeide ein langsiktig portefglje av starre prosjekt som kan realiserast i resten av plan-
perioden fram til 2033.

Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold:



1. Kor mykje midlar som skal avsetjast til rammeloyving for mindre tiltak.
| RTP 2022-2033 er det peika pa at det er store behov for rammelgyvingar til
trafikktryggleik/mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,
tunneloppgraderingar samt til utbetring av bruer og kaier. Ut fra dette er det gjort ei
vurdering av kva som vil vere tilgjengeleg ramme nar det vert teke omsyn til behovet
for & vidarefere midlane til rammelgyvingane, i tillegg til naudsynt vedlikehald av bru
og kai for & sikre fortsett framkome.

2. Portefoljen av store prosjekt.
Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle for lister over investeringsprosjekt som
kan realiserast i perioden. Slik dei skonomisk rammene er i dag er det ikkje grunnlag
for & kunne realisere alle dei nemnte prosjekta.

Det er vidare fareslatt & bruke opp mot 200 mill. kroner arleg til strekningsvise
prosjekt pa det overordna vegnettet.

Utkast til skonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit endeleg forslag til fordeling av
midlar, men vurderer fordelinga mellom dei ulike fgremal i investeringsprogrammet. Vidare
vert prosjekt som er vurdert som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt inn
i prosjekt som kan realiserast i komande gkonomiplanperiode (2023-2026), og prosjekt som
er aktuelle fram mot utgangen av planperioden (2033). Prosjekta er ikkje prioritert i
rekkefglgje. Med dagens niva pa lgyvingane til fylkeskommunen vil det ikkje vere rom for &
prioritere alle prosjekta som er nemnde i utkastet til investeringsprogram. Falgjeleg vil det
vere naudsynt med ytterlegare prioritering mellom prosjekta.

| tillegg til & utnytte ressursane pa ein god mate arbeider fylkeskommunen opp mot sentrale
styresmakter for & styrke Igyvingane til fylkeskommunale samferdselstiltak. Samstundes vil
ein vurdere anna delfinansiering som bruk av bompengar, og & utarbeide spleiselag gjennom
rekkefglgjekrav og utbyggingsavtalar.

Det vert teke sikte pa a utarbeide endeleg framlegg til fordeling av midlar og prioriteringslister
for store prosjekt fram mot vedtak av gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram
til fylkestinget i juni 2022. Framlegget vil basere seg pa utkast til investeringsprogram,
innspel fra kommunane, samt arbeid med & kvalitetssikre prosjekta bade med omsyn til
mogleg gjennomfaring, prosjektutforming og akonomi.

Fylkeskommunen ber no szerleg om innspel pa:

1. Kva fgremal er viktigast & prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar
til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang og sykkeltiltak, kollektivtiltak,
oppgradering av kai, bru og tunnel, eller midlar til store vegprosjekt?

2. Det er foreslatt a avsetje 200 mill. kroner arleg til strekningsvise utbetringar av
regionale hovudvegar (funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to starre gang-
og sykkeltiltak utanom Miljgleftet arleg. Det er og fereslatt eigne lgyvingar til rekkverk,
vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Ein ber om synspunkt pa
dette.

3. Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber ein om
innspel til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til
prosjekt.

4. Fylkeskommunen ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er
lagt inn i investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.



Vurdering:
Formannskapet i Bremanger behandla i sak 084/21 uttale til RTP 2022-2033.

| tillegg til uttalen fra Bremanger, slutta ein i saka seg til fellesuttale fra kommunane i
Nordfjord, Hafs og Sunnfjord.

Nar det gjeld uttalen spesifikt for Bremanger, fokuserte ein pa felgjande:

Behovet for opprusting av fylkesvegane i Bremanger, herunder FV 5711 Midtgulen-
Botnane, FV 616 Davik-Rugsund og FV 616 Kalvag-Klubben.

Framskunding av prosjektet FV 614 Svelgen-Indrehus (byggesteg 1 av Kystvegen) til
gkonomi- og handlingsprogram 2022-2025, samt a leggje etappe 2 (brukryssing
Tongane til Biskjelneset og utbetring av innfartsvegane) inn i handlingsprogrammet til
RTP

Utbetring av flaskehalsar langs fylkesvegane og rassikring, herunder sikring av FV
616 Dombestein-Davik, samt Magnhildskaret og Svoren-Hunskor.

Utbetring av fylkesvegar med gang- og sykkelvegar, herunder FV 5706 Smedvika-
Grotle og FV 5710 Sandetunellen-Mevika.

Mobilitet og kollektivtransport: Utviding av ferjeavgangane Starheim-Isane og Malgy-
Oldeide, batstopp i Leirgulen pa alle ruter pa Kystvegekspressen, samt gatelys og
venteskur ved kollektivhaldeplassar og skogrydding langs fylkesvegane.

| have fylkeskommunen sine fire spgrsmal, sa gjer ein slike vurderinga

Ad. 1, Dette kan vere vanskeleg & skilje da store vegprosjekt og vil bidra til vesentleg auka

trafikktryggleik og i tillegg ha andre viktige samfunnsmessige effektar. Eit deme pa
dette er FV 614 Svelgen -Indrehus. Det er eit stort behov for ein ny veg pa denne
strekninga. Den skal ga gjennom ein sterk kystregion og har direkte relevans for meir
enn 45 000 innbyggjarar, i vestleg del av Stad kommune, i Bremanger kommune,
Kinn kommune og Sunnfjord kommune. Neeringsaktgrane i omradet har gitt sveert
klar melding om at det er patrengande behov for ein tidsmessig veg slik at ein far
stetta sine transportbehov. Det finst mange store og ekspanderande bedrifter i
omradet som har stort behov for transport av varer og tenester til og fra lokala sine.

| dag er det stor pendlartrafikk i omradet som kystvegen skal ga gjennom. Vilkara for
dei reisande vil bli sterkt forbetra nar det nye sambandet er ferdig utbygt. Dessutan vil
ny veg binde betre saman kommunane i omradet, som i dag har klare hinder i
samferdsla pa grunn av darleg veg og lang reisetid. Elles er det eit sjglvstendig og
sterkt moment for vegbygginga at trafikksikkerheita vil auke.

Ny fv. 614 Svelgen — Indrehus er allereie inne i fylkeskommunale planar pa
samferdslesektoren. Anlegget blei det hagast prioriterte fylkesveganlegget i Sogn og
Fjordane da fylkestinget behandla Regional transportplan for 2017-2021. Dette ma
vege tungt nar nye prioriteringar skal gjerast for fylkesvegane i den nye
fylkeskommunen.

Vi reknar det difor som sjglvsagt at ny fv. 614 Svelgen — Indrehus blir positivt omtalt i
den nye regionale transportplanen og at anlegget far hggaste prioritet av
fylkesveganlegga i perioden som vi no gar inn.

For a knyte saman kystregionen utfordrar vi Vestland fylke til & legge etappe 2
brukryssing over Nordfjorden inn i handlingsprogrammet til RTP med bru fra Tongane
til Biskjelneset, og utbetring av innfartsvegane til brukryssinga.

Her viser vi elles til frasegn fra Kystvegen Malgy-Flora AS.



Ad. 2, Nar det gjeld forslaget om eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med
spleiselag for mindre prosjekt, sa stiller Bremanger kommune positiv til dette.
Gjennom praktisk erfaring (Smegrhamn-Oldeide) har ein m.a. sett at ein kan f& gjort
mykje m.o.t. framkome og trafikktryggleik for relativt «<sméa» belap.

Ad, 3, Nar det gjeld moglege konkrete framlegg til samarbeidsprosjekt, sa viser vi il
tidlegare oversend forstudierapporten vedk. punktvis utbetring av FV 616 Davik-
Rugsund. Dette er eit prosjekt kommunen vurderer som aktuelt for
samarbeid/spleiselag.

Ad 4, Bremanger kommune har forstaing for at det er sveert krevjande, innanfor avgrensa
gkonomiske rammer, a prioritere tiltak i eit fylke som har store behov for
gjennomfgring av sma og store prosjekt som skal bidra til tryggleik, framkome og
reduserte utslepp. Nar det gjeld innspel til prioriteringar, sa syner vi til punkta ovanfor,
samt tidlegare innspel.

Elles har vi tiltru at Vestland fylke i samarbeid med regjeringa far i samband med NTP
far utarbeidd ein ny, oppdatert skredsikringsplan. | den samanhengen vil vi igjen
papeike behovet for sikring av FV 616 Dombestein-Davik, samt Magnhildskaret og
Svoren-Hunskor.

Gkonomiske konsekvensar av framlegg til vedtak:

Ikkje relevant



@ Bomlo kommune

Var dato: Var referanse:

08.04.2022 2021/2974-023
Var saksbehandlar: Direkte telefonnr.: Dykkar dato: Dykkar referanse:
Alf Helge Greaker Matti Torgersen

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

INNSPEL TIL RTP @KONOMISK HANDLINGS- OG INVESTERINGSPROGRAM 2022 - 2033 FRA B@MLO
KOMMUNE

Synar til Vestland fylkeskommune sine nettsider og oppmodinga om a kome med innspel til saka
«Regional transportplan — kva samferdsletiltak skal prioriterast?» og dokumenta der.

Bemlo kommune fekk i mail datert 9. mars 2022 utsett frist til 08. april 2022 for 3 kome med innspel.
Her er formannskapet i Bémlo kommune sine innspel, fra mgte 07. april 2022, SAK PS 23/22.
Vedtak:

Formannskapet i Bemlo kommune gjev fglgjande innspel til saka:

1) Det er positivt at Vestland fylkeskommune inviterer til innspel fra kommunane i ein tidleg fase av
planarbeidet. Vanlegvis blir fokus i slike handlingsplanar budsjettpostar og eigne prosjekt, men her er
og fokus pa feremal og konsept. Slike drgftingar er bra @ kunne kome med innspel til, fgr planane blir
formelle hgyringsutkast og sendt pa ettersyn. Bémlo kommune synes dette er ei positiv tilnaerming og
me hapar at fylkeskommunen held fram med dette i viktige regionale planar.

2) Bémlo kommune er i hovudsak einige i korleis investeringsprogrammet er bygd opp og slik feremala
er delt inn.

3) Til prioriteringa stgttar Bomlo kommune at ein ma prioritere vedlikehaldsetterslep. Det er bra at ein
utviklar langsiktige investeringsplanar og at Bemlabrua har ei hgg prioritering. Deretter ma ein leggje
aller mest vekt pa trafikktryggleik og mindre utbetringar. Her kan sma midlar kan ha store vinstar, det
omdgmet pa naermiljget betre og auke verdien pa eigedomane.

4) Trafikktryggleik heng tett saman med gang- og sykkelvegtiltak, nokon som bgr kome fram i det vidare
arbeidet og i tilskotsordningar. Desse konsepta treng kanskje vore fraskilt.

5) Som fylkeskommunen sin strategi for mjuke trafikantar peiker p3, sa skal fylket samarbeide med
kommunar og gi statte til prosjekt som sikrar tryggare tilhgve for mjuke trafikantar. Strategien peiker pa
at trafikktryggleikstiltak vere mange ulike typar tiltak. Me vil spele inn at tiltak far gdande, som trakk og
snarvegar, som ikkje ngdvendigvis fglgjer vegbanen, og kan auke trafikktryggleiken monaleg.

Adresse:  Radhuset, Leirdalen 1, 5430 BREMNES Telefon: 53423000 Organisasjonsnr.: 834210622
postmottak@bomlo.kommune.no Bankgiro: 3201.61.51687
www.bomlo.kommune.no Postgiro for skatt: 6345.06.12199



@ Bomlo kommune Side 2 av 3

Bymiljgetaten i Bergen kommune har kartlagt snarvegar for a betre framkome til bybanestopp, og
Trondheim kommune har gjort tilsvarande kartlegging gjennom «Miljgpakken».

Slike ga-satsingar og utbetring av nye snarvegar og «barnetrakk/folketrakk» ma og vere a betrakte som
trafikktryggleikstiltak i finansieringsordningane. Dette vil og vere i trad med det som star omtala i
rapporten «Meir veg for pengane»: «Det handlar om a bygge pa riktig mate med omsyn til geografi, og
samstundes oppna best mogleg trafikktryggleik (side 51).

6) Det ma vere ein samanheng i kva ein far tilskot til og kva som kan bli realisert. Bemlo kommune har
erfart a fa tilskot til tiltak pa fylkeskommunal veg, men kor vegeigar og/eller Statens vegvesen ikkje
godkjenner tiltaket. Her ma det sikrast ein samanheng mellom kva ein far tilskot til og kva som er
realistisk a fa gjennomfgrt.

7) For langsiktige prioriteringslister og prosjekt som kan vere vurdert for mogleg oppstart i perioden
2022 — 2033 vil me Ipfte fram Fv542 Miljggate Svortland. Reguleringsplan er pa hgyring i skrivande
stund og realiseringa vil kunne ha store, positive konsekvensar for kommunesenteret Svortland som
treng eit Igft, mellom anna grunna bygging av ny brannstasjon og generell betring for gaande og
syklande i sentrum. Fylkeskommunens samarbeider allereie godt i stadutvikling av kommunesenteret
vart og har tidlegare gjeve tilskot til moglegheitsstudie for Svortland sentrum, som me gnskjer a fglgje

opp.

8) Nar det gjeld eventuelle samarbeidsprosjekt vil trekke fram sngggbattilbodet kor me er opne for a
prgve ut innovative Igysingar pa langrutekonsept. Det har til no vore ein del fokus pa byruter og
pendlaruter, men innan konsepta langruter er bade elektrifisering og autonome farkostar aktuelt dei
kommande ara. Tilrettelegging for dette og utbetring av kai-anlegg kan vere dgme pa konkrete tiltak
som kommunen kan vere med pa a spleise pa. Bade i Bemlo og Sunnhordland har ein lokalt naeringsliv
som ligg i front global samanheng nar det gjeld utvikling av berekraftige energiberarar, som er eit godt
grunnlag for utviklingsarbeid av framtidas sngggbatar.

9) I kommuneplanen sin samfunnsdel har me visjonar som ein «Bygdabane», eit meir giennomgaande
kollektivtilbod, til demes basert pa etterspurnad framfor rutestyring som tiltak. Dette kan bli aktuelt 3
sja pa etter kvart som vegnettet blir stilt ferdig giennom Bgmlopakken. Sentrumsbussar og alternative
kveldstilbod er og noko kommunen vil vere i dialog om, gjerne og i samarbeid med lokalt naeringsliv.

10) Arbeidstimar til planarbeid og prosjektering er ein kostnad for kommunen, og bgr telje som
gkonomisk bidrag inn i samarbeidsprosjekt.

11) Det bgr vere mogleg og omdisponere fra vegprosjekt som er f@grst pa prioriteringslista som ikkje vert
sett i gong grunna til dgmes manglande planverk, til prosjekt som er prioritert lengre nede pa lista men
som har godkjente planverk.

12) Det ma leggast meir til rette for sngggbat som kollektivtilbod bade i Sunnhordlandsregionen og inn
mot Bergen slik som i Bergen og Norhordlandsregionen.



@ Bomlo kommune Side 3 av 3

13) Formannskapet ber om at fylkesveg 5002 fra Hollundskjosen til Ola-kjosen vert oppgradert jamfgr
miljpgateprosjekt slik at den kan fungere som avlastningsveg for tungtrafikk til bedriftene i omrade.

Med helsing
Bpemlo kommune

Alf Helge Greaker
samfunnsplanlegger

Dette brevet er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift
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Formannskap 22.03.2022

Regional transportplan for Vestland - Frasegn fra Etne kommune.

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:

1.

Etne kommune stgtter framlegget om at prosjektet pa fv. 548: Skdnevik-Nesvdgen-Flesjo,
breiddeutviding med fortau ligg inne i handlings- og investeringsprogrammet 2022-2033
for Regional transportplan for Vestland. Vi meiner tiltaket ma kome inn pa lista for
prioriterte prosjekt i fgrste del av planperioden.

Etne kommune syner til inngatt avtale med fylkeskommunen om & satse pa punkt- og
strekningsvis opprusting av fv. 548 Skanevik-Haland (E-134), til erstatning for tidlegare
planar for tunnel mellom Etne og Skanevik (kommunedelplan).

Reguleringsplanen for fv. 548 Skanevik-Flesjo blei etter kring fem ars planarbeid
stadfesta den 31.01.2022. Det er no viktig a halde kontinuiteten i vidare arbeid med
detaljplanar og grunnavtalar for strekninga.

Fv. 548 har ein viktig funksjon som bindeledd mot overordna vegnett, m.a. for turisme
og for naeringstransport og pendling i eit stort felles bu- og arbeidsmarknad i sgrfylket.
Vegen er ogsa av stor verdi for sgrlege delar av Kvinnherad sin kontakt mot E-134
Haugesund-Drammen/Oslo.

Det er stort behov for tilrettelegging for mjuke trafikantar i Skanevik sentrum. Skanevik
er ein kompakt tettstad med smal veg, mykje trafikk og mange gaande. Det har vore
diskutert utbetringstiltak for mjuke trafikantar ved fleire hgve dei siste tidra. Prosess
med moglegheitsstudie for Skanevik blei giennomfgrt i 2011/2012 (Asplan Viak AS),
stgtta med midlar fra Hordaland fylkeskommune.

Etne kommune meiner neste fase bgr gjelde detaljplanlegging av tiltak meir enn eit
forprosjekt, slik omtalt i utkastet til handlingsprogram. Etne kommune vil bidra
gkonomisk til eit komande arbeid med detaljplanar, og vi meiner dette ma prioriterast
i fgrste planperiode. Kommunen gnskjer ogsa a bidra med midlar til eit pafglgjande
anleggsarbeid i Skanevik.

Kommune vil ogsa vere hjelpsam med revisjon av reguleringsplanar i Skanevik




sentrum, dersom det blir behov for dette i samband med tilrettelegginga for mjuke
trafikantar.

Det er gnskjeleg a samkgyre prosjekta med opprusting av fv. 548 Skanevik-Nesvagen-
Flesjo og miljggate i Skanevik sentrum, m.a. sidan dei om lag 200 m av fgrstnemnte
prosjekt er ei lgysing med miljggate.

3. Skanevik er eit viktig trafikknutepunkt med ferjeanlgp mot Kvinnherad og sngggbat mot
Stord/Bergen. Skanevik er kjent som bluesbygda og «Sunnhordlands perle», og bygda
doblar innbyggartalet sitt om sommaren. Korresponderande ruter fra bat over mot buss
er for det heilskaplege kollektivtilbodet; dette er ikkje godt nok i dag for Skanevik sin
del. Det er avgjerande for busetnad og naeringsliv i distrikta at rutetilboda blir tilpassa og
sikra over tid, slik at dei hgver for pendling til og fra arbeid og utdanningstilbod i
regionen.

4. Det er behov for punktutbetringar fleire stader pa fylkesvegnettet i Etne kommune, bade
pa fv. 5014 Skanevik-Etne og pa fylkesvegane i Etnebygda. Etne kommune gnskjer tett
kontakt med fylkeskommunen om desse tiltaka.

5. Etne kommune gnskjer ogsa tett kontakt med fylkeskommunen om tiltaket i utkast til
handlingsprogram: Skdnevik, ferjekaibru og stgttepunkt, ev. flytte ferjekai (til info: det er
skrevet inn feil heimkommune for dette tiltaket pa lista pa s. 22).

6. Som innspel til kapittel 5.7.2 Terminalar og bussanlegg: Etne kommune vil halde fram
den tette kontakten med fylkeskommunen om bussterminal i Etne sentrum, jamfgr den
nybygga, midlertidige terminalen og planane for permanent terminal.

Formannskap 22.03.2022:

Behandling:

Tilleggsframleggframlegg fra Sp v/Kari Aakra

tillegg under punkt 1, nytt siste avsnitt:

Vidare sa er fv. 548 i Etne kommune eit veganlegg utan avtalar om bompengefinansiering, medan der
t.d. ligg bompengar for tiltak pa Kvinnheradsida inne i prisen pa ferjebillettane over fjorden.

Omforeint tilleggframlegg til vedtak:

Forkgyrsveg pa begge fylkesvegar mellom Etne og Skanevik

Sngggbaten er det einaste reelle kollektivtilbodet fra Etne kommune til Sunnhordland og Bergen. Det
er viktig a oppretthalde rutene. (til pkt.3)

Dagens takstsystem i Vestland fylke treff ikkje kollektivtilbodet ut av Etne kommune. Ein ber om ei
harmonisering av billettprisane pa buss og hurtigbat. Det ma ogsa arbeidast for a sikre felles
takstsystem over fylkesgrensene der det er felles arbeidsmarknads- og skulesamarbeid. (til pkt. 4)
Nytt pkt. 7: Etne kommune viser til tidlegare uttale og ber om at Saudatunnelen blir del av
strekningsvis utgreiing og vert lagt inn som eit utviklingstiltak i RTP Vestland.

Rogysting:
Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak vart samrgystes vedteke.
Tilleggsframlegg fra Sp v/ Kari Aakra vart vedteke 6 mot 1 (Frp) rgyst.



Omforeint tilleggsframlegg til vedtak vart samrgystes vedteke.

F- 016/22 Vedtak:

1. Etne kommune stgtter framlegget om at prosjektet pa fv. 548: Skdnevik-Nesvdgen-Flesjo,
breiddeutviding med fortau ligg inne i handlings- og investeringsprogrammet 2022-2033
for Regional transportplan for Vestland. Vi meiner tiltaket ma kome inn pa lista for
prioriterte prosjekt i fgrste del av planperioden.

Etne kommune syner til inngatt avtale med fylkeskommunen om & satse pa punkt- og
strekningsvis opprusting av fv. 548 Skanevik-Haland (E-134), til erstatning for tidlegare
planar for tunnel mellom Etne og Skanevik (kommunedelplan).

Reguleringsplanen for fv. 548 Skanevik-Flesjo blei etter kring fem &rs planarbeid
stadfesta den 31.01.2022. Det er no viktig a halde kontinuiteten i vidare arbeid med
detaljplanar og grunnavtalar for strekninga.

Fv. 548 har ein viktig funksjon som bindeledd mot overordna vegnett, m.a. for turisme
og for naeringstransport og pendling i eit stort felles bu- og arbeidsmarknad i sgrfylket.
Vegen er ogsa av stor verdi for sgrlege delar av Kvinnherad sin kontakt mot E-134
Haugesund-Drammen/Oslo.

Vidare sa er fv. 548 i Etne kommune eit veganlegg utan avtalar om
bompengefinansiering, medan der t.d. ligg bompengar for tiltak pa Kvinnheradsida
inne i prisen pa ferjebillettane over fjorden.

2. Det er stort behov for tilrettelegging for mjuke trafikantar i Skanevik sentrum. Skanevik
er ein kompakt tettstad med smal veg, mykje trafikk og mange gaande. Det har vore
diskutert utbetringstiltak for mjuke trafikantar ved fleire hgve dei siste tiara. Prosess
med moglegheitsstudie for Skanevik blei gjennomfgrt i 2011/2012 (Asplan Viak AS),
stptta med midlar fra Hordaland fylkeskommune.

Etne kommune meiner neste fase bgr gjelde detaljplanlegging av tiltak meir enn eit
forprosjekt, slik omtalt i utkastet til handlingsprogram. Etne kommune vil bidra
gkonomisk til eit komande arbeid med detaljplanar, og vi meiner dette ma prioriterast
i forste planperiode. Kommunen gnskjer ogsa a bidra med midlar til eit pafglgjande
anleggsarbeid i Skanevik.

Kommune vil ogsa vere hjelpsam med revisjon av reguleringsplanar i Skanevik
sentrum, dersom det blir behov for dette i samband med tilrettelegginga for mjuke
trafikantar.

Det er gnskjeleg @ samkgyre prosjekta med opprusting av fv. 548 Skanevik-Nesvagen-
Flesjo og miljggate i Skanevik sentrum, m.a. sidan dei om lag 200 m av fgrstnemnte
prosjekt er ei lgysing med miljggate.

3. Skanevik er eit viktig trafikknutepunkt med ferjeanlgp mot Kvinnherad og sngggbat mot
Stord/Bergen. Skanevik er kjent som bluesbygda og «Sunnhordlands perle», og bygda



doblar innbyggartalet sitt om sommaren. Korresponderande ruter fra bat over mot buss
er for det heilskaplege kollektivtilbodet; dette er ikkje godt nok i dag for Skanevik sin
del. Det er avgjerande for busetnad og naeringsliv i distrikta at rutetilboda blir tilpassa og
sikra over tid, slik at dei hgver for pendling til og fra arbeid og utdanningstilbod i
regionen.

Forkgyrsveg pa begge fylkesvegar mellom Etne og Skanevik.

Sngggbaten er det einaste reelle kollektivtilbodet fra Etne kommune til Sunnhordland og
Bergen. Det er viktig & oppretthalde rutene.

4. Det er behov for punktutbetringar fleire stader pa fylkesvegnettet i Etne kommune, bade
pa fv. 5014 Skanevik-Etne og pa fylkesvegane i Etnebygda. Etne kommune gnskjer tett
kontakt med fylkeskommunen om desse tiltaka.

Dagens takstsystem i Vestland fylke treff ikkje kollektivtilbodet ut av Ethe kommune. Ein
ber om ei harmonisering av billettprisane pa buss og hurtigbat. Det ma ogsa arbeidast
for & sikre felles takstsystem over fylkesgrensene der det er felles arbeidsmarknads- og
skulesamarbeid.

5. Etne kommune gnskjer ogsa tett kontakt med fylkeskommunen om tiltaket i utkast til
handlingsprogram: Skdnevik, ferjekaibru og stgttepunkt, ev. flytte ferjekai (til info: det er
skrevet inn feil heimkommune for dette tiltaket pa lista pa s. 22).

6. Som innspel til kapittel 5.7.2 Terminalar og bussanlegg: Etne kommune vil halde fram
den tette kontakten med fylkeskommunen om bussterminal i Etne sentrum, jamfgr den
nybygga, midlertidige terminalen og planane for permanent terminal.

7. Etne kommune viser til tidlegare uttale og ber om at Saudatunnelen blir del av
strekningsvis utgreiing og vert lagt inn som eit utviklingstiltak.

Saksutgreiing

Samandrag

Utkast til gkonomisk handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan for Vestland
2022-2033 er pa hgyring, og det er viktig at Etne kommune gir eit politisk innspel i saka.
Framlegget til vedtak er delvis ei gjentaking og understreking av vare tidlegare innspel til
planarbeidet. Utover dette sa meiner kommunedirektgren at Etne kommune bgr bidra gkonomisk
inn mot eit arbeid med detaljplanlegging og tilrettelegging for mjuke trafikantar i Skanevik; dette
for a sgkje 3 kome hggare opp i prioriteringane til fylkeskommunen, men ogsa fordi behovet for
utbetringar i sentrum er stort og etterspurd over mange ar.

Bakgrunn for saka



Vi klipper nedafor inn fgrste og siste del av fglgjeskrivet fra fylkeskommunen datert 18.02.22.
Utover dette syner vi til vedlegget.

Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP), sja
Paolitisk Utval (vIfk.no). Saman med planen vedtok Vestland fylkesting handlingsprogram for RTP.
Det vedtekne handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt | investeringsprogrammet.
Fylkestinget gjorde pa dette grunnlag m.a. slikt vedtak i saka:

2. «Fylkestinget sluttar seqg til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i
handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for
handsaming i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet
vert sendt til kommunane for innspel fer endeleg vedtak.»

Vedlagt falgjer utkast til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram for perioden 2022-
2033, som med dette vert sendt til kommunane | Vestland med moglegheit for innspel.

Vi ber om innspel innan fredag 1. april 2022.

¢ Kva feremal er viktigast a prioritere | investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

¢ Deter foreslatt 4 avsetje 200 mill. kr. &rleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to steme gang -og
sykkeltiltak utanom Miljeleftet arleg. Det er ogsa foreslatt eigne loyvingar til rekkverk,
vegljos oqg til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

+ Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegag til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

« V\iber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast & prioritere.

Saks- og faktaopplysningar

Etne kommune har tidlegare gitt innspel til arbeidet med transportplanen i F-sak 034/21 fra august
2021 (vedlagt) og eit administrativt innspel i mars 2021.

Vi syner til vedlagte rapport fra Vestland fylkeskommune: @konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033, utkast til innspelsrunde til kommunane, februar 2022.

Tre konkrete prosjekt | Etne kommune er nemnt i rapporten:

Side 22: Under kapittel 5.6.2 Kai og fergekai: Skanevik-ferjekaibru og stgttepunkt, ev.
flytte ferjekai. Prosjekta pa lista er fgreslatt i prioritert rekkjefglgje i tid, prosjektet i
Skanevik er nr. 8 av 15. Ved ein feil er Kvinnherad skrevet inn som heimkommune for
tiltaket.

Side 27 under kapittel 5.6.5 Mjuke trafikantar: Fv. 548. Behov for forprosjekt, Skanevik
sentrum. Tiltaket ligg pa liste over prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden



2027- 2033, i uprioritert rekkjefglgje.

Side 29: Under kapittel 5.6.5 Veganlegg: Fv. 548: Skanevik-Nesvdgen-Flesjo,
breiddeutviding med fortau. Prosjektet ligg ikkje i liste over prioriterte prosjekt s. 28,
men i avsnittet Andre store veganlegg i tabell for prosjekt for mogleg oppstart i perioden

2023-2027. Der er atte prosjekt inne pa lista over prioriterte prosjekt pa s. 28.

Over: Del av srekninga kanewk-F/esj
kayrefelt. Foto: Google Street View.
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Over: Dgme pd illustrasjon frd rapporten Mulighetsstudie - Skanevik (Asplan Viak AS, 2012).
Planprosessen var stgtta gkonomisk av Hordaland fylkeskommune og er eit nyttig
underlagsmateriale for vidare planarbeid for mjuke trafikantar i sentrum.

Tunnel mellom Sauda og Etne/Frette er ikkje nemnt under kapittel 5.6.3 om tunnelprosjekt. Vi har
i tidlegare frasegn stgtta innspelet fra Sauda kommune om desse tunnelplanane.



Vurdering

Vi ser av framlagt utkast til handlings- og investeringsprogram at Etne kommune har fatt gehgr for
nokre av dei prosjekta og temaa vi har fronta og argumentert for i tidlegare innspel til
planarbeidet. Pa same tid hadde vi hapa at prosjektet for opprusting av fv. 548 Skanevik-Flesjo
hadde kome inn pa lista over dei hggast prioriterte tiltaka, i starten av planperioden. Dette bade
pa bakgrunn av sjglve behovet for oppgradering av veganlegget (mangel pa fortau, smal veg/lag
standard, skredfare mm), strekninga sin funksjon som bindeledd inn mot overordna vegnett og sin
verdi for regionen, men ogsa grunna den saerskilte historikken som ligg i saka. Vi tenker da saerskilt
pa avtalen som blei inngatt mellom fylkeskommunen og Etne kommune om 3 satse pa ei punkt- og
strekningsvis opprusting av fv. 548 Skanevik-Haland, i staden for dei tidlegare planane om tunell
Etne-Skanevik. Og ogsa pa bakgrunn av det pafglgjande samarbeidet om utarbeiding
reguleringsplanen for Skanevik-Flesjo, som nyleg blei stadfesta av Statsforvaltaren etter
handsaming av klage pa Etne kommunestyre sitt planvedtak fra 04.05.21.

Vidare sa er fv. 548 i Etne kommune eit veganlegg utan avtalar om bompengefinansiering, medan
der t.d. ligg bompengar for tiltak pa Kvinnheradsida inne i prisen pa ferjebillettane over fjorden.

Kommunedirektg@ren sin konklusjon

| uttalesaker meiner kommunedirektgren det er fgremalstenleg a leggje mest omtale og
grunngjeving for innspela vare inn i sjglve tilradinga/vedtaket, sidan det som oftast er vedtaket
som fgl saka vidare, i dette tilfellet inn mot fylkestinget i juni 2022.

Vedlegg:

gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane feb 2022.pdf
Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

Regional transportplan - Uttale fra Etne kommune



FITJAR

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900

5020 Bergen

Dykkar ref: VAr ref: Sakshandsamar: Arkivkode: Dato:
2022/1127-51009/2022 Randi Karin Habbestad NOO 30.03.2022

Innspel fra Fitjar kommune til regional transportplan 2022-2033 -
okonomisk handlingsprogram og investeringsprogram

Bakgrunn

Fitjar kommune har endeleg vedteke trafikktryggingsplanen 2021-2031, i
kommunestyret 23.03.22, PS 5/22. Her er Stord vestside omtala og prioritert. Fylkesveg
545 var tidlegare riksveg og er ei viktig samferdselsare for trafikalt samband mellom
kommunane Stord og Fitjar. Ein stor del av arbeidspendlinga mellom kommunane skjer
pa denne vegen, og vegen knyt saman omrada med mest folkesetnad pa gya. Vegen er
ikkje dimensjonert for trafikkmengdene. Vegne er av darleg stand og det er behov for
utbetring.

Fv 545 Stord og Fitjar kommunegrense, ved Rydlandssaga, Stord

vestside

Fitjar kommune viser til at prosjekt Fv 545, Stord Vestside er lagt inn som prosjekt for
mogeleg oppstart i perioden 2027-2033. Reguleringsplan er under arbeid og skal opp til
politisk behandling varen 2022. Fitjar kommune reknar med at reguleringsplanen blir
endeleg stadfesta i 2022 og ber om fysisk oppstart av vegprosjektet, Fv 545, Stord
vestside i 2023.

Utviding av vegen ved kommunegrensa Fitjar- Stord (Fv545).

Vegen ved Rydlandssaga er ein flaskehals for store kgyretgy som ferdast langs vegen.
Etter at vegen vart utvida pa 1970-talet, stod det att om lag 1 km som vart for smal til 3
ha gul stripe. Dette har sidan vore eit tema som har oppteke folk i bade Fitjar og Stord.
Ein viktig funksjon som denne vegen har, er at den er einaste omkgyringsvegen over
Stord dersom E39 p& austsida av gya vert stengd.

Utviding av vegen var prioritert hggt d& Stortinget i to omgangar for nokre r sidan
vedtok bompengeprosjektet «Stord vestside». Dessverre vart ikkje dette prosjektet
gjennomfgrt fgr ein gjekk tom for bompengar. Den siste tida har denne saka vore drgfta
mellom kommunen og fylkeskommunen ved fleire hgve. For & komma vidare med saka
er det sett eit felles mal om at reguleringsplan og kostnadsoverslag for prosjektet skal
vera klart i Igpet av 2022.

Nar planar og kostnadsoverslag er pa plass, ma det liggja til rette for at prosjektet kjem
inn i handlingsprogrammet for gjennomfgring tidleg i planperioden.

Med helsing

Brann/Drift/VAR | Postboks 83, 5418 FITJAR
Fitjar kommune | E-post: fitjar@fitjar.kommune.no
Org.nr. 944 073 310 | Telefon: 53 45 85 00
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Fitjar kommune

Randi Karin Habbestad
teknisk sjef

Harald Rydland
ordfgrar

Dette dokumentet er elektronisk godkjent og sendt utan signatur
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Hoyring Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til
gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram

Bakgrunn og invitasjon

Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP). Saman
med planen vedtok Vestland fylkesting handlingsprogram for RTP. Det vedtekne
handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet.

Vestland fylkeskommune ber saerleg om innspel pa fglgjande:

Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to st@grre gang -og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos
og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.
Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Vi ber om synspunkt pad om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Uttale fra Fjaler kommune

«Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt»

Vestland fylkeskommune bgr prioritere:

1. trafikktryggleik og mindre utbetringar

2. Generell oppgradering av fylkesvegnettet til funksjonell standard

3. lIgyve midlar til planarbeid for vegnettet rundt hubbane omtala i rapporten «Grgn region
Vestland»

4. tiltak for a utvide bu- og arbeidsomrade i distrikta



«Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to st@rre gang -og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos
og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette»

Strekningsvise utbetringar:

Det er bra at utbetringar av regionale hovudvegar vert gjort strekningsvis og at det er sett av
ein arleg pott til dette. Fjaler kommune meiner fylkeskommunen ma auka Igyvingane til
strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B) fra 200 mill. til
minimum 500 mill. arleg. Fv. 57 vil ha oppstart hausten 2022 og bgr prioriterast for vidare
utbetring som tilkomstveg til E39 og regional sambindingsveg mellom stgrstedelen av HAFS-
regionen og Sunnfjord.

Den delen av fylkesveg 57 som gar mellom Nishammartunnelen og Storehaug har ein
dggntrafikk pa over 1000 (sist teljing i 2016) og tilfredsstiller difor alle maleparameter i
funksjonsklasse B.

Det er positivt at Vestland vil setje i gang minst to stgrre gang -og sykkeltiltak utanom
Miljglgftet arleg og at det kjem eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med
spleiselag for mindre prosjekt.

Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Fv.57 vart for nokre ar sidan vurdert som mindre aktuell som bompengeprosjekt blant anna
grunna hgge administrative kostnader. Innkreving av bompengar/ferje/parkering med
Autopass har dei siste ara auka og med det har truleg kostnadane gatt ned. Det bgr takast ei
ny vurdering av bompengefinansiering pa Fv.57 og andre for a auke finansieringa av Fv-
nettet. Trasevalet for Fv. 57 kan blant anna medfgre behov for feerre bomstasjonar enn
tidlegare stipulert.

Vi ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagtinn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Fjaler kommnune stgttar prinsippa og prioriteringane som er gjort. Vi vil likevel presisere at
det er behov for stgrre rammelgyvingar til dei ulike postane, spesiellt dei strekningsvise
utbetringane der potten bgr dobblast. Det bgr og avsettast midlar (forskottering) til
planlegging/regulering rundt dei grene hubbane. Slik at det vert kort tid fra
industrietablering er bestemt til vegen har tilfredsstillande standard. Slik sett bgr Fv. 607 og
Fv.5655 ha ei prioritering med omsyn til industrietablering pa Lutelandet (som ein av dei
grgne hubbane)



Gloppen kommune

Teknisk sektor

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref. (oppgje ved svar) Dykkar ref. Dato
22/3816 25.03.2022

Innspel fra Gloppen kommunestyre - Regional transportplan 2022-2033 -
okonomisk handlingsprogram og investeringsprogram

Gloppen kommunestyret vedtok i mgte 23.03.2022 3 sende fglgjande innspel til regional
transportplan 2022-2033 — @konomisk handlingsprogram og investeringsprogram:

1. Gang og sykkelveg pa Fylkesveg 615 Sandane - Fitje er pa topp i Gloppen kommune si prioritering
til RTP. Denne vegen stod gvst pa marginallista til Sogn og Fjordane fylkeskommune. Kommunestyret
forventar no at denne vegen kjem i prioritet for giennomfgring i neste RTP.
- Gang- og sykkelveg Sandane - Fitje samsvarer godt med fylkeskommunen sine mal og
kriterium for prioritering av gang- og sykkelvegar.
- Vegen er sveert trafikkfarleg for mjuke trafikkantar (delmal 3)
- 54 skulebarn har buss pa strekninga sjglv om skulevegen er under 4km (delmal 2 og kriterium
3)
- Vegen er gjennomgangsveg Sandane - Hyen - Florg med mykje tungtrafikk. Det er stor trafikk
pa strekninga, 2500 ADT. (kriterium 6 og 7)
- Vegen er tilkomst til nye store bustadfelt Elvaneset og Sgreide (kriterium 2)
- Gloppen kommune satsar pa sentrumsutvikling for Sandane der syklande og gaande er
prioritert. (delmal 1)
- Det er stor miljpgevinst ved a flytte trafikk fra bil til gdande og syklande
- Vegen er arbeidsveg for SFE, ei av kommunen si stgrste bedrifter, og tilkomst til Gloppen
Camping med over 5000 bilar, campingvogner og bubilar i aret.
- Gang- og sykkelvegar rundt tettstadane er avgjerande for a nd malet i fylkeskommunen sin
strategi for mjuke trafikkantar. 80 prosent av elevane utan ordinaer skuleskyss skal ga eller
sykle til skulen. (delmal 3)
Kommunestyret viser til at denne gang og sykkelvegen har ein arbeidd med i lang tid, og
fylkeskommunen har laga eit forprosjekt for anlegget. Heile strekninga ma no detaljregulerast, men
giennomfgringa kan skje etappevis der fgrste etappe ma vere Sandane - Storebrua, slik kommunen
tidlegare har gitt tilbakemelding pa.

2. Miljpgate pa Fylkesveg 615 Sandane sentrum ma prioriterast fordi fylkesvegbrua er einaste
flaskehals pa Holvikeelva. Denne brua ma utbetrast for a flaumsikre Sandane sentrum.

3. Det er stort behov for standardheving av Fylkesveg 615 for forhold som vegbreidde, kurvatur og
sideterreng. Det strekningsvise prosjektet for Fylkesveg 615 bgr innehalde ein tiltaksplan for alle
farlege punkt, inkludert skredsikring i Hopshammaren

Adresse Telefon Org.nr eDialog Internett
Grandavegen 9, 6823 Sandane 57 88 38 00 964 969 124 Sikker digital post www.gloppen.kommune.no


https://svarut.ks.no/edialog/mottaker/964969124

4. Fylkeskommunen ma gjere ei vurdering av om ein, slik fleire kommunar i Vestland fylke har gjort,
kan skrive opp vegklasse pa fylkesvegar for 8 mgte eit stort behov for uttransportering av
hogstmoden skog. | Gloppen gjeld dette szerskilt Fylkesveg 5738 Stgyva- Myklebust der 70 000
kubikkmeter temmer er klar for hogst.

5. Mindre utbetringar av fylkesvegnettet ma i stgrre grad prioriterast slik at utbetringane aukar
vegklassa pa vegen, eksempelvis Fylkesveg 5733 Ospevika- Kandal.

6. Gloppen kommune stgttar Nordfjordradet sine innspel til planen. Desse vil styrke Nordfjord som

region.

Det er vedlagt samla oversikt over avisoppslag om gang- og sykkelveg langs fylkesveg 615, i Firda
Tidend hausten 2021.
Vennleg helsing

Torbjgrn Brandsaeter

Kommunalsjef samfunn og berekraft
TIf. 45226186

Dokumentet er elektronisk godkjent og har ingen signatur.

Vedlegg:
Avisoppslag i Firda Tidend om gang- og sykkelveg Fv 615 1491047 25.03.2022
Nordfjordradet si uttale til RTP mars 2022 1491052 25.03.2022
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Gang- og sykkelveg langs
Fylkesveg 615

Oppslag i Firda Tidend hausten 2021

Ordfgrar i Gloppen, Leidulf Gloppestad
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Gloppen har 2 km med gang- og sykkelveg,
og ligg med dette pa botn pa statistikken i
Vestland fylke.

54 born far i dag gratis skyss fordi
fylkesvegen er for farleg til  ga eller sykle til
skulen. Mange ma ogsa ha skyss til
fritidsaktivitetar.

Manglande gang- og sykkelveg hindrar ikkje
berre trygg mobilitet for mjuke trafikantar.
Det er ogsa eit hinder for utbyggingsprosjekt
og utvikling av kommunesenteret Sandane.

Reguleringsplan for Sandane-Storebrua vart
vedteken i 2001 og oppdatert i 2013.
Vestland fylkeskommune la i 2020 fram eit
forprosjekt for strekninga Sandane-Fitje.
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Denne vegen blir ikkje
trygg utan gang- og sykkelv

— Ein gang- og sykketveg handiar om  trygge borna
vire g gie des hove til i g ler sykle pe vey 1l slade
ag friidsaltivitetar I dog or del furleg d ferdast pri
Tiglhesveg G135 for miuke irafikantar: seier CliAnne
Sandal Birkelund og Randi Skacden Felde.

Gang- og sykkelveg er eit prekeert behov.
Bygginga av bustader pa Elvaneset og Sgreide
gjer at behovet aukar.

| dag er det farleg a ferdast langs Fylkesveg
615 for mjuke trafikantar. Vegen er smal,
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Svein-Ottar Sandal (KrF) meiner ein gang- og
sykkelveg pa Fylkesveg 615 samsvarar sveert
godt med dei mal og kriterium som
fylkeskommunen har lista opp i Regional
Transportplan.

— Dette prosje

- Lin gang- og sykkel-
veg pa Fylkesveg 615
Sandanc-Fitje samsvarer
sveerl godi med dei mal
og kriterium som fylkes-
kommunen har lista opp
i framlegg til Regional
‘Transportplan, seier
Svein-Ottar Sandal.

ET: Inger H. Aske Lothe

I sitt framlegg tl Regional
Transportplan (RTP) legg Vest-
land  [ylkeskommune  siarre
velt pd mél og stratcgiar cnn
det Sogn og ljordane flkes-
kommune gjorde.

— Eit godt verkemiddel

- Dei prosjckia som svarer pa
fylket sine malsettingar vil i
neste omgang bli prioritert. Di-
for er det viktig a ha fokus pa
dette, seier KrF-politikaren,

Fylkeskommunen har sctt
opp fire detmal. Delmal 1 er at
sykkel skal vere den faretrekie
reisematen i byar og tetstader.

- Gloppen kommune ligy
pd botn av statistikken ndr det
meld tal kilometer med gang-
g sykkelveg. Vi har berre o
kilometer: A byggje meir gang-
og sykkelvegar vil vere eit godt
verkemiddel for 4 ni dette del-
malet, mener Sandal.

Delmal 2 er at ghande skal
Kjenne seg trygge og i Gilrette-
lagde snarvegar.

= Dette er eitt av dei vikti-
pasle argumenta Gloppen har
Vegen mellom Sandanc og Fige
er svart farleg for mjuke trafi-
kantar. Det er ogsd bakgrunnen
for at 54 skuleborn far buss pa
denne strekninga sjoly om sku-
levegen er kortare enn 2 eller
4 km, seier han.

— Feire vil kunne ga og
sykle

Delmal 3 cr at 80 prosent av
elevane utan ordinger skules-
kyss skal ga eller sykle ] sku-
len. for & bu
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ktet ligg godt an

- Gung- og sykelvegen fri Sundlane (8] Titie lign o an i hove 1] bide et oy briterium i Vestland fylkeskommiane sin framlegy il Regional
Transportplan, meiner Svein-Otiar Sandal

transport. (il skule og fritids-
aktivitetar. Eit betre gang- og
sykleltilbod er svaret for a fa
ned energibruken knytt til bil,
meiner han,

Avstand og bustadlelileik

Sandal viser til at fylkeskom-
munen har sett opp ein del kri-
terium i RTP for prioritering av
investeringsmidlar:

— For at nye anlegy skal
kome i posision, er det viktig at
ein kjem inn under desse kri-
teria, peikar Svein-Ottar Sandal
pd

Kriterium 1 er knylt il av-
stand mellom heim, skule og
sentrum. Strekningar med ay-
slandar pd under 4-5 km skal

i distrikta skal vere reduserte.

- Med ein pang- og sykkel
veg pa Fylkesveg 615 vil langt
fleire kunne g4 og syKle til sku-
len, held Sandal fram.

Delmal 4 er at ein skal ta
energiefektive framkomstmic-
del i bruk il dagleg som erstat-
ning for bil.

= Gloppen har mykje bik

— Avstanden fra sentrum til
Fitje, og fra sentrum til Qyranc
for den del, er kortare enn det-
e, seier han.

Kriterium 2 er knytt til bu-
stadtettleik,

— Sandane er kommunesen-
teret vart og har vel 2000 inn-
byggjarar. Tettstaden har den
slorste  helolkningskonsenlra-

sjonen il Nye busta-
der pa Elvancset og Sareide cr
i ferd med 4 bli bygd, og fleire
buemrdde er under planleg-
ging, kommenterer han.

— lener fleire foremal

Kriterfum 3 handlar om at eit
anlegg tener fleire daglege gje-
remal,

- Lin gang- og sykkelveg
mellom Sandane og Fitje i Buk-
ta vil i aller hogste grad gere
det. Tlan vil bli brukl av elevar
pa barneskule, ungdomssla-
le og vidaregdande, samt vere
tilkomslveg for born og unge
som skal pa fritidsakuivitctar,
Plan vil bl brukt av dei som
syklar cller par Uil sentrum for
& handle, men ogsa av vaks-
ne som skal nytte seg av ulike
idretts- og kulturtilbod pa San-
dane, seier Sandal.

I otillegg vil anlegget tene
som arbeidsveg for tilsette ved
Sogn og Fjordane Fnergi, samt
bli av gjester ved Glop-
pen Camping og Friidssenter
i Bulta,

Krilerium 4 handlar  om

- Det vil koste cin del &
bysgje wang- og sykkelveg fri
Sandane 1l Filje sell i heve {
tal kilometer. S;

kje tungtransport pa strekninga
Sandane-Fitie.  Arsdognirafik-
ken i Selvagane vart malt til
2500 i 2018, opplyser han.

il her handle om 4 skape ein
Irypgare veg for alle, redusere
forurcininga ved & crstatte bil
med sykkel og betra folkehelse
gjennom meir fysisk aktivitet,
seier lokalpolitikaren.

Hogdeskilnad og trafikk-
engde

Kriterium 5 handlar om hégde-
sldlnad. Lig hpgdeskilnad giev
meir bruk.

~ Det er liten hogdeskilnad
pistrekninga Sandane-lite, og
el vestering her vil dilor gje
stor nytteverdi, meiner Sancal,

Kriterium 6 er knytt til farts-
frense.

= Det er 50- og 60-sone pa
denne sirekninga, og vegbana
er smal, Dette gjer det i dag ut-
trykt for gaande og syklande @
ferdast her, sldr han fast.

Kriterium 7 handlar om tra-
fikkmengdde

- Del er stor trafikk og my-

Sandal r med at
anlegget som er sterlt onska i
Gloppen samsvarer godt med
del mal og kriterium som fyl-
keskommunen har lista opp i
RTT

Klare forventningar

I fylkeskommunen sitt
RTPframlegg blir bypakkar og
sykkelbyar framheva

~ Lite eller ikkje noko er
nemnt om det arbeidet Sogn og
Fjordane hadde pa aksjon sku-
levey og priontermgsliste for
gang- og sykkelvegar. Eg har
Klare forventningar til at politi-
karar som har vore med pa a
giere tidlegare vedtak fpler eit
ansvar for a folge dette opp
under den polifiske handsa-
minga av RTR scier Svein-Ottar
Sandal.



Ein gang- og sykkelveg langs Fylkesveg 615
star gvst pa gnskelista til Rune Kjgrvik ved
Gloppen Camping og Fritidssenter.

— | dag er fylkesvegen heilt haplaus a nytte
for mjuke trafikantar, meiner Kjgrvik.

| Iepet av sommaren kjem det 5.500 bilar,
bubilar og campingvogner til campingplassen.
Dei nyttar fylkesvegen bade nar dei kjem og
nar dei reiser, nar dei skal handle pa Sandane
og nar dei til dgmes skal pa tur i
Trivselsskogen. Gjestene genererer mykje
trafikk.

— Det er rart at det ikkje er sett i verk tiltak
fér nar ein ser kor enorm trafikken er, seier
han.

— Gang- og sykkelveg star
ovst pa onskelista var

- For gjestene pa cam-

ingplassen er det svaert
viktig at det kjem pa
plass cin gang- og sykkel-
veg [ra Bukia (il Sandane.
Det star ovst pa onskelis-
ta viir: [ dag er fylkesve-
gen heilt haplaus & nyiie
for mjuke trafikantar,
seier Rune Kjorvik,

ET: Inger H. Aske Lothe

1an overtok dritta av Gloppen
Camping og Frilidssener haus-
ten 1995, Sjolv om han no er
blitt pensjonist, hjelper han 6l
sa mykje han kan

Genererer mylye trafikk

- Del er sveert mykje ungtra-
filk pa fyTkesvegen. og det gier
det hiplaust bide 4 sykle og gi
Far vi hove il det, ber vi gjeste-
ne ta av fra fylkesvegen og fol-
gje Asavegen. Gar dei via Asen,
slepp dei unna tungtrafikken.
Men trafikken pa Asavegen har

jennom  sommaren  kjem
5500 bilar, bubilar og cam-
pingvogner G campingplassen
i Bukta.

- Dei nyltar fylkesvegen
bade nar dei kjem og nar dei
reiser sin veg. | tillegz blir det
cin del handleturar (il Sandane
sentrum. Ffter at Tivselssko-
gen kom, er det mange som
pnskjer a ta cin tur dit. Alt i alt
blir det mykje koyring att og
fram. Gjesicne viwe genererer
mykje ratikls, vedgar han

— Kan bli ein attraksjon

~ Kva reaksjonar far de frd
giester som spaserer til sen-
trum?

~ Vi far mange kommen
tarar pi at vegstrekninga er
farleg. Dei som har gall lil sen-
trum langs fylkesvegen gier det
aldri w0 gonger Da kjem dei og
lurer p& om det finst andre ve
gar dei kan g, fortel han

Nar han sjelv keyrer denne
strekninga, opplever han ofte at
mjuke trafikantar necrast hop-
par uti grofta,

sle farleg & ferdast her for gjestene vdre. Dei som liay

prowd seg pd & g il sentrvan, ger det aldri igie, seier Rume Kjorvik om

Fylhesueg 615.

— Tenk kor fint det hadde
vore om cin gang- og sykkelveg
hadde folgt strandlinja Tundt
Elvaneset til Sandane? Det far
cin sjelvsagt ikkje tl. men cin
gang- oy sylkkelveg D nedsida
av [ylkesvegen er el godl al-
ternativ. Han kan bli ein armak-
sjon, seier Kjorvik

Meiner brua ma skifias!

Han er dar over at det er Vest-
land fylkeskommune som er
vegeigar Kostnaden med cin
gang- og sykkelvey mi dekkast
av fylket.

- Eg tykkjer det er rart al
det ikkje er sett i verk tiltak pa
dennc strkminga for nar vi scr

kor enorm trafikken er. [rd re-
sepsjonen har vi god oversikl
aver alle hilar som passerer
Del gir en jamn straum av
bilar, og ¢g hapar dct ildjc ma
skjee ei nhikke for gang- og syke
kelvegen kjem pa plass, undes-
strekar han.

Kjprvik meiner ogsd at det
er pa tide at Storcbrua blir skif
mut

— Del er pa hog tid. Det er
knapt nok plass il to motande
bilar Mjuke trafikantor blir na-
rast skvisa opp ctter rekkverket
péi brua, seier han

FAKTA

Dette er saka

+ Gloppen kommune har | lang td jobba med & & realisert ein
gang- og sykkelveg pa strekninga Sandane-Fitje.

* 1 kommunen sict innspel 4l RTP {Reglonal Transportplan 2022-
2033) har dexe dltakes forstepriorites. Prosjektes er vel & merke
delc | tre, der bygging av gang- og sykkelveg frd Sandane til Store-
brua coppar fsta.

* Kommunen ber Vestland fylkeskommune starte med 2 avklare
og eventuels lage ' pi heile strekninga Sandane-Fi

e
* Gloppen har i dag berre to kilometer med gang- o sykkelveg,
og ligg dermed pi botn av suacistkken [ Vestiand fyike i lag med
Sokund og Gulen,

+ Arsdegnerafikieen i Sehvagane er milc tl vel 2500 bilar (2018-
al).

* 54 elevar i Gloppen fir | dag gratis skuleskyss fordi fylkesvegen
cr trafikddarlcg.

+ Reguleringsplancn for Sandane-Storebrua vart vedteken i 2001
og oppdatert i 2013. Reguleringsplanen for Storebrua-fitje vart
vedieken i 2010.Vesdand fylkeskommune la | 2020 fram eit for-
prosicke for strekninga Sandane-Fitje.



Standarden pa fylkesvegen like ved
hovudkontoret til Sogn og Fjordane Energi
(SFE) i Bukta vart heva betydeleg i 2018. Da
vart det bygd ny bru pa Fitje og 400 meter ny
veg med tilhgyrande gangveg og lys.

Arbeidsvegen til dei tilsette som gnskjer a ga
og sykle til jobb er likevel ikkje blitt betre.
Mange foler seg utrygge, og ein del har
opplevd trafikkfarlege situasjonar.

Ved hovudkontoret og montgrbasen til SFE i
Bukta er det kring 100 tilsette.

— Ein gang- og sykkelveg vil bety mykje og
gjere fylkesvegen langt sikrare, bade for
mjuke trafikantar og bilistar, seier
verneombod i SFE, Katrine Fjellestad Aske, og
HMS-ansvarleg Else Margrethe Larsen.

— Standarden pa heile
strekninga ma hevast

Standarden pa vegen like
ved hovudkontoret til
Sogn og Fjerdane Energi
(SFE) i Bukla vart heva
belydeleg i 2018, men
det betyr ikkje at arbeids-
vegen Lil dei lilselle som
onskjer & gi og sykle il
jobb er blitt betre. Mange
kjenner seg utrvgge pa
Fylkesveg 61

Inger H. Aske Lothe

1 samband med bygping av ny
bru pa Fige i 2018, vart del
laga 400 meter ny veg med Lil-
hoyrande gangveg og lys.

Skal forlengast

Brua vart heva nesten én
meter for a kunne takle ein
200-arstlavm. noko som igjen
medforte at vegen marte hevast
pa begge sider. Heile prosjeldet
kosta kring 22 millionar kroner
og vart utfort av Mesta pd opp-
drag for Statens vegvesen,
lfslge  reguleringyplanen
forlengast i

- Det cr kjcmpu‘uu al vi
har [aiL ein gangveg like ved
arbeidsplassen var, men han
vert lite brukl fordi han cr sa
Xort. Han er til svecrt lite hjclp
for dei som skal ga cller sykle
frd Sandanc @il Bukia. cller
motsett veg. Difor er det vik-
tig med & standardheving pa
heile strekninga Sandame-Fitie,
shik kommmunen jobbar for, sci-
er HMS-ansvarleg 1 SFE. Else
Margrethe Larsen, og vemne
ombod Katrine Fellestad Aske.

— Bra for bilisiane 5g

Ved hovadkonlorel o mon-
torbasen til SFE 1 Bukia er det
kring 100 tilsette.

- Kor mange som gir og
syklar 1l jobb, har vi Ije ck
sakic (2l pa Om sommaren
lige talet kring 30. Legg cin til
rette med gang- og sykkelveg,
vil truleg langt fleire velic 4 ga
eller syKle til jobben. T dag er
folkehelseperspektivet  vikiig,
g aktiv transport gjer godt for
bade kvopp og sel. seier dei

- i gung:- o kbl bty e g Pyl 615 long sirare ol ~ bde ke i

tar o hilistar: seier verneombad § Sogn og Fiesdans Energi, Katrine Fellestad Aske, og H)

Margrethe Lursen.

Fin gang- og sykkelveg il
ilije berre vere positivt for
mjuke trafilantar.

— Det il vere sveert bra
for bilistane ogsa. Det er ikkje
kjekt 4 oppleve at ein er nar
ved & koyre pa nokon. Det kan
lett skjie at ein ikkje ser dei som
kjem ghande nir det er mprkt
og det kiem bilar imol — siely
om [oigjengaren brukar refleks
og ein spplv koyrer [orsikiig,
Nar det er glalt. er del cksla
uirygt, scier Else Margrethe
Larsen.

Neer pa d bli pakeyrd

At dagens situasion langt fra
er god. har Katrine Fjellesiad
Asle fatt kjerme pa kroppen.

Fg har aldri vore si nar
ved a bli pakoyrd som pa den-
ne strekninga. Fin dag etter
Jobb skulle eg ga til Sandane
sentrum. [ Selvigane matte eg
hoppe opp pa stoypekanten for
4 umgd a bli treft, og eg vart
heilt skjelven i etterkant. g vil
oppmode bilistar om 4 bruke
blinklysa meir akfivi, sk at
mijuke Lrafikantar forstar at bi-
listen har seit dei Da Kjennest
det (ryggare med éin gong, sei-
er ho.

— M ut1 grofia

A ga langs fyllesvegen i «rus-
hiratikkens om margonen €l
ler om ettermiddagen er ikkje
formovelez.

— Ma el satstng til

Cloppen ligg pé botn av stats-
tikken i Vestland fylke nar det
geld talet kilometer gang- og
sykkelveg.

— Kva tenkjer de om der?

— Samfunnet har eit onske
om ai fleire skal g og sykle,
bade for & fremje eiga helse,
men opsd for & @ vare pa mil-
joet. Det bor kome fleire gang-
og svkkelvegar slik at ging og
sykling blir eit reelt altemnativ
for innbyggjarane vire. Her
har cin mykje 2 (a lak L Fleire
ville heill sikkert ha valt akiiv
transport bade il jobb og skule
viss forholda vart lagt 6l retie
for det, meiner dei

Dette er saka

# Gloppen kommuna har

i lang tid jobba med 3 fi
realisert in gang- og syk-
kelveg pé strekninga Sanda-
ne-Fitie.

¥ | kommunen sict innspel
il RTP {Regional Transport-
plan 2022-2033) har decte
dlcaket forsteprioritet. Pro-
sjekeet er vel 3 merke delt
i tre. der bygging av gang-
og sykkelveg fra Sandane dl
Starebrua toppar lisa.

# Kommunen ber Vesthnd

Fleire tilsette har gjeve
tilbakemelding om at dei Igen-
ner seg utrygze, swrieg nar dei
Igem giande fri Asen og skal
inn pa fylkesvegen. [ler er det
mull siki, og 2
grofia viss det kjem bilar i stor
fart. Det er skummelt nok. for
det er lite plass mellom vegba-
na og fellvepgen. Pi veg heim
[ra arbeid pa same stad har til-
selte opplevd & malte g opp
pa stoypekanten idel 1o lunge
kpyretéy molest. Det er ikige
seerleg Kokt ndr det er sa hegt
ned pa andre sida, seier Larsen.
Fleire av dei som syldar til
arbeid opplever Hansensvingen
som it spesielt farleg punkt pa
strelminga Sandane-Fitje.

starte med
2 avklare of eventuelt age
reguleringsplan pa heile
strekninga Sandane-Fitje.

* Gloppen har i dag berre
to kilometer med gang- o
sykkelveg of ligg dermed
pé bom av sacistikken |
Vestland fylke i g med Se-
lund og Gulen.

« Arsdognrafikken i Sel-
vigane er milt ci vel 2500
bilar (2018-l).

+54 elevar | Gloppen fir i
dag gratis skuleskyss fordi
fylkesvegen er wrafickfarlog,
* Reguleringsplanen for
Sandane-Storebrua vart
vedtcken i 2001 og oppda-
tert | 2013 Reguleringspla-
nen for Storcbrua-Fitje vart
vedteken i 2010.Vestiand
fylkeskommune fa § 2020
fram cit forprosjekt for
strekninga Sandane-Fitje.



w GULEN KOMMUNE
HISTORISK OG FRAMTIDSRETTA

Kommuneleiinga

Sakshandsamar
Reidun K. Halland
TIf. 57 78 20 01

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN
NO NORWAY Dykkar referanse

Var referanse

21/980 —22/3023

Dato

18.03.2022

Innspel fra Gulen kommune til handlingsprogram for trafikktrygging i Vestland
2022-2025 (Ref. 2022/7585)

Viser til invitasjon om & komme med innspel til handlingsprogram.

Gulen kommunestyre handsama saka i mate 17.03 (K.sak 16/22) og vil med dette komme med
fylgjande innspel:

Innleiingsvis meiner Gulen kommune det er fornuftig & utbetre og oppgradere dagens vegstandar
framfor nye kostnadskrevjande prosjekt. Sett bort fra 16 km E 39 fra Kringla til Oppedal, bestar
heile vegnettet i Gulen av einfeltsvegar med til dels darleg standard. | tillegg er det fleire stader
med skredfare, og fleire strekningar som burde vore utbetra for mjuke trafikantar.

Hovudfokus péa vegstandarden i Gulen vil veere opprusting av Fv 57 mellom Slgvag og Rutledal
(del av Kystvegen). Stadig aukande trafikk, saerleg grunna industriomrada i Slgvag/Skipavika,
medfarer at det er sterkt behov for bade betre vegstandard, og 2 ferjer over Fensfjorden.

| heve punkta i handlings- og investeringsprogrammet vil Gulen kommune kome med fylgjande
innspel :

Pkt. 5.6.1 Bruer:

Heilt nadvendig med overflatebehandling pa Mjasund-/Mjgmnesund-/Napsaysund bru. Desse har
ujamt betongdekke og sveert darleg friksjon, saerleg ved vat veg. | tillegg burde overgangen
bru/veg v Leversund bru (Fv 57) sgrleg del vore utbetra ma. pga. hggdeforskjell.

Me er ogsa fornggd med at bruer i nabokommunen, Masfjorden, er i prioritet, men saknar
Masfjordbrua mellom Masfjordnes og Duesundgy. Denne bgr ligga inne med
ferjeavlgysingsmidlar. Kommunen har ogsa forslag om & ta inn vedlikehald av fylkesvegbrua pa
Indre Oppedal.

Pkt. 5.6.4. Skredsikring :
Her ber det snarast setjast i gang tiltak mellom Instefjord og Brekke. Denne strekninga er sveert
rasutsatt. Bgr sjaast i samanheng med Instefjordtunnelen, Fv 602, i pkt. 5.6.3.

Pkt 5.6.5. Mjuke trafikantar :

Her ber ogsa gangvegen Hovden — Steine (fv 570) takast med. Med tilskot fra private, bygdelag,
naeringsliv og kommune er denne snart ferdig regulert. Gangvegen vart ogsa nemnt av Vestland
Fylkeskommune 21.08.20 (ref.2020/60783-3) i samband med innspel til Samfunnsplanen for
Gulen kommune.

Gangvegen gjennom Brekke sentrum bgr ogsa takast med.

Pkt 5.6.6. Veganleqq ; e

Adresse Telefon Bankgiro Org.nr. E-post Heimeside
Eivindvikvegen 1119 57 78 20 00 3817.07.01051 938497524 postmottak@gulen.kommune.no www.gulen.kommune.no
5966 Eivindvik



Veldig kjekt & sja at Fv 57 Slgvag — Storehaug ligg som prioritert i perioden.

Fv 57 er ein livsnerve gjennom midtre Gulen, og er pr. i dag, hovudsakleg einfeltsveg med mange
utfordringar. Statens Vegvesen presenterte eit framlegg til trasse pa Kystvegmgatet i Farde
01.12.2016. Der vart det ogsa sagt at traseen fra Slgvag til Rutledal lag hagt i prioritet.

Dersom ein vel a fylje trasevalet til SVV, har Gulen kommune ynskje om at ein i ferste omgang
kan iverksetje strekningsvise utbetringar der noverande veg skal fylje framtidig veg,

Me vil ogsa be om at strekningen mellom Leversund og Slavag vert prioritert i dette arbeidet. Her
gar det dagleg skulebussar, og tilsette til industriomrada Slgvag/Skipavika vert ogsa kanalisert
inn mot denne strekninga.

Hapet vart er gul midtstripe pa heile strekninga Slgvag - Rutledal innanfor ikkje altfor mange ar.
Gulen kommune har i k.sak 142/19 sett av kr. 400 000,- til & fgrebu reguleringsarbeid langs
traseen.

Med helsing

Reidun K. Halland
Kommunedirektar

Dette brevet er godkjent elektronisk og har derfor ingen signatur

Bruk gjerne eDialog for & svare oss pa dette brevet. Oppgi referansenummer 21/980. Les meir
om eDialog pa http://www.gulen.kommune.no/kontakt-oss


https://svarut.ks.no/edialog/mottaker/938497524
http://www.gulen.kommune.no/kontakt-oss

Hyllestad

kommune
inkluderande og atiraktiv

Vestland fylkeskommune

Postboks 7900
5020 Bergen

Kommunedirektgren

Var ref.: 21/349-9/ MLU
L.nr.: 22/1657

Dykkar ref.: b18b216b-d90b-407a-b5f5-
52e2907a3dfa

Arkiv: K2-N0O
Dato 31.03.2022

Hyllestad kommune si uttale til regional transportplan 2022-33

Det er eit stort behov for opprusting av vegnettet for a auke tryggleiken for innbyggjarane vare, sikre
naeringslivet gode konkurransevilkar og grgne Igysingar. Det er mange omsyn som skal i varetakast for at
ein skal fa til utvikling bade i bygd og by. Behovet for tryggleik, mobilitet og vegstandard er like viktig for
dei bergrte, sjglv om det er 1ag arsdggntrafikk (ADT) eller f& fastbuande i eit omrade.

Fylkeskommunen har seerleg bedt om innspel pa fglgjande:

Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru

og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

For Hyllestad kommune er det rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar som er det klart

viktigaste

Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar
(vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to st@grre gang -og sykkeltiltak utanom
Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med

spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

Det er veldig positivt at det er sett av ein eigen pott til mindre tiltak, som er i trad med tidlegare
hgyringsinnspel fra Hyllestad kommune, men det er viktig at potten og vert utvida til a gjelde vegar i

funksjonsklasse C

Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til korleis
ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Prinsipielt er det betenkeleg & matte ga inn med kommunale midlar for a fa utbetra fylkesvegar, da vert det
lett dei rikaste kommunane som og far mest av dei fylkeskommunale midlane.
Samstundes ser vi at kommunal planlegging saman med fylkeskommunen i mange tilfeller allereie vert

gjort, med godt resultat.

Nar det gjeld korleis ein far mest mogleg for pengane har Hyllestad kommune utarbeidd ei oversikt over
alle mindre tiltak og utbetringspunkt pa fylkesvegane i kommunen. Dette ligg som vedlegg, vi inviterar
gjerne til dialog med fylkeskommunen utbetringane og tiltaka som ligg i vedlegga.

Vi ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i

investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Yiiiaiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiia

Hyllestad kommune Telefon: 57 78 95 00 // Telefax: 57 78 86 95 // E-post: postmottak@hyllestad.kommune.no // Nett: www.hyllestad.kommune.no

Lifordvegen 7
6957 HYLLESTAD

Org.nr: 964 967 547 // Bankkonto skatt: 7855.05.14132 // Bankkonto: 3837.07.00319


mailto:postmottak@hyllestad.kommune.no
http://www.hyllestad.kommune.no/

Det som ligg i investeringsprogrammet av stgrre prosjekt er i trad med tidlegare innspel fra kommunen, og
vi stptter framlegget.

For Hyllestad kommune er mindre utbetringar, og da lagare funksjonsklassar, viktigare enn stgrre
vegprosjekt. Dette saknar vi i framlegget. Ofte snakkar vi om sma belgp og sma tiltak som til demes fjerning
av ein bergnabb eller utviding av ei mgtelomme fgr vegane far ei heilt anna funksjon for naeringsliv og

innbyggjarar. Vi viser her til vedlegg som syner registrerte tiltak for alle vegane i kommunen.

Fylkesveg 607 er den viktigaste vegen for naeringslivet og innbyggjarane i Hyllestad kommune. Denne vegen
bind saman kommunen med E39 og er bindeleddet mellom Lutelandet og europavegnettet.

Lutelandet er fra Vestland fylkeskommune peika ut som prosjekt i Grgn Region Vestland, og satsingane der
vil fgre til ei auke i trafikkmengde, bade med mindre og stgrre kgyretgy.

Vegen er i tillegg viktig for eksisterande naeringsliv, bade innan skipsindustri (Havyard), men og for havbruk,
elektro og anna. Det er og hovudveg for ambulansane som er stasjonert i Lavik.

Potten som er sett av til strekningsvise utbetringar ma ogsa gjelde for funksjonsklasse C.
Det ma snarast setjast av prosjekteringsmidlar til denne type tiltak.

Hyllestad kommune syner elles til hgyrings- innspel fra Hyllestad kommune datert 9.9.21 i K-sak 63/21.

Med helsing

Martin Lundgard
Kommunedirektgr

Telefon: 57789503
E-post: martin.lundgard@hyllestad.kommune.no

Dokumentet er godkjent elektronisk, og har difor ikkje signatur.

Vedlegg i saka:

01.04.2022 Eide - Birkeland 161079
01.04.2022 Fylkesveg 57 161080
01.04.2022 Hatlemstranda 161081
01.04.2022 Hyllestadfjorden 161082
01.04.2022 Lifjorden 161083
01.04.2022 Oversikt Leirvik - Lavik 161084
01.04.2022 Oversikt Rysjedalsvika - Rysjedalsvagen 161085
01.04.2022 Vegoversikt Skifjorden 161086
01.04.2022 @nadalen 161087
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Heoyanger kommune
Ordforaren

v

Vestland fylkeskommune

v/ hovudutval for samferdsle og mobilitet
Postboks 7600

5020 Bergen
post@vlfk.no

Saksnr, Dok-ID Arkivkode Sakshandsamar Dato:
PS 22.03.22

Frasegn til investeringsprogrmmet - RTP for Vestland 2022 - 2033

Heyanger kommune v/ ordferar viser til brev frd Vestland fylkeskommune om
innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram, og vil gi
folgjande innspel;

Fv 55 Vadheim — Grense Innlandet fylke pd Sognefjellet er den viktigaste
sambindingsvegen aust-vest gjennom Sogn. Vegen har 12 skredpunkt med heg
eller middels faktor, mykje smal og svingete veg med dérleg sikt og darleg
standard, samt fleire ulukkespunkt. FV 55 er ogsd ein viktig omkeyringsveg néar
Rv § Skei — Sogndal er stengt. Det er ytt pengar til oppstart pa reguleringsarbeid
for strekninga «Tronvik — Ulvanay» pa Fv 55 i Hoyanger kommune i 2022. Det
er vi sveert glade for.

Heoyanger kommune ber om at strekninga «Tronvik — Ulvana» vert prioritert
for strekningsvise utbetringar i tidleg i planperioden.

Vi vil ogsé be om at fylket / SVV etablerar kontakt med Hoyanger kommune om
omlegging / utbetring av Fv 55 i Krakevika i Vadheim. I dette omradet vert
det 1 lapet av 2022 realisert eit stort fiskeoppdrettsanlegg pa land.

Svingen i Krékevika har i alle ar vore trafikkfarleg, med svert utfordrande
kurvatur. I dag er det ein samanhengande gang- og sykkelveg fra Vadheim
sentrum fram til bru over Krakevikelva pd Fv 55. Siste stykket fra brua til
avkeyrsla til bustadfeltet 1 Krdkevika (ca 100 meter) har berre eit smalt fortau



utan sikring mot fylkesvegen. Sjelve brua er ogsa eksponert for flaum og
proppar i den same elva.

Signal fr4 Hoyanger kommune er at ei omlegging av denne utfordrande svingen
og etablering av viktige tryggleikstiltak som veglys, autovern, buss-stopp og
avkoyrsle i dette omrddet kan bli gjennomfert via eit «spleiselag» mellom
vegeigar, SVV, Hoyanger kommune og Vadheim Akvapark AS.

Heyanger kommune vil ogsé trekke fram fylkesvegane 5442 og 5586 pa
Hoyanger Serside. Her har vi totalt over 60 km fylkesveg som er smal, har
darleg kurvatur, og for fA meteplassar og mangel pa tilstrekkelege siktsoner.
Vegen sig mot fjord fleire stader, og steypekantane er fleire stader narast borte
og / eller er altfor l4ge. Desse vegane skulle ogsé vore prioritert for nye
autovern. Til sist vil Heyanger kommune trekke fram «Bjordalstunnelen» p4
FV 5586. Denne tunnelen har 14g standard, er smal, og utan lys, og har for f3,
og for korte matenisjer.

Punktet forbi Akre pa den same Fv 5586 er svert utsett for ras. Her vert vegen
stengt pa kort varsel nér veret tilseier det. Nar vi veit at dette er den einaste
vegen ut / inn til Hoyanger serside store deler av aret, forstar dei fleste at dette
vert ein krevjande situasjon for fastbuande og lokalt neeringsliv.

Heyanger kommune vil ogsa spele inn Fv $597 Dyrnesli — Fjaler grense over
Rarvik, Langeneset og Guddal. Her er det trong for generell utbetring av vegen,
serleg 1 lia opp fr E39 i Vadheim. Heyanger kommune gir i desse dagar ein
uttale pa seknad fr4 Vadheim Kraft AS om mellombels utviding av denne vegen
dé dei vil utbetre royrgate i Dyrnesli Kraftverk og treng areal til riggplass. Var
uttale vil gd pa at ei utviding av vegen som er skissert i seknaden er til gunst for
alle, og at denne utvidinga av vegen ber ligge igjen som eit permanent tiltak,
etter at anleggsarbeidet er gjennomfort.

Fv 607 fra Lavik — Leirvik i Hyllestad kommune treng oppgradering. Vegen
er altfor smal pa store deler av strekninga. Det er mykje trafikk knytt opp mot
skipsverftet i Leivik som nyttar denne strekninga, og den er ogsé ein viktig
pendlarveg mellom Hoyanger og Hyllestad. Her ber vi om fleire meateplassar og
utbetra siktsoner, ved t.d. & sprenge vekk fjell og ta ned skog.

Hoyanger kommune ber om at vinterstenginga av FV 5442 Bjordal — Matre
over Stordalen vert korta ned i tid, ved at ein kan syne meir fleksibilitet m.o.t.
stenging av vegen, s@rleg dei dra d4 hausten gir oss stabilt kaldt ver utan sne.

Heyanger kommune syner til uttalen til Sogn Regionrad der vi stgttar opp om

det arbeidet Vestland fylkeskommune og Nasjonal rassikringsgruppe gjer for &
auke lgyvinga til fylkeskommunen innan rassikring. Det er ogsa viktig at

Side2 av3



fylkeskommunen prioriterer dei knappe midlane til skredsikring i samsvar med
skredfaktormodellen.

Heyanger kommune stgttar innspel frd Sogn Regionrdd om at bru over
Esefjorden vert prioritert tidleg 1 perioden.

Til sist vil Heyanger kommune peike pé at det er viktig & fA «meir veg for
pengane». S& Heyanger kommune er glade for og stettar heilhjarta opp om
fylkestinget sitt vedtak 16. mars kring dokumentet «meir veg for pengane».

Vi ma nytte handlingsrommet i vegnormalen. Vegeigar mé delta sé tidleg som
mogeleg 1 framtidige planprosessar og velje rett entrepriseform. Vi ma ha ein
byggherrestrategi som ser investeringar og vedlikehald pa veg, gang- og sykkel-
vegar, tunnelar, bruer, rassikring og kommunale tiltak i samanheng.

Ved & lgyse tiltak innanfor eit geografisk omrade eller vegstrekning kan vi sikre
heilskapelege loysingar med t.d. god massebalanse, tryggleik og dermed hogare
samfunnsnytte.

Eit seers godt praktisk deme pa dette er «Hellavegen» pa Fv/Rv 55/13 frd Hella
ferjekai austover til Leikanger. Her har om lag 10 km veg frd midt pd 1950-talet
blitt utbetra haust/vinter 2021/22. Det er laga til meteplassar, svingar er blitt
retta ut og nye siktsoner er bade blitt etablert og utbetra ved at fjell er blitt skote
vekk, og ein har fareteke skogrydding. Nye hogre og sikrare stgypekantar mot
fjord er blitt etablert. Denne vegen er blitt svart mykje betre 4 koyre til glede
for alle som ferdast, og kostnaden ligg etter det vi har fatt opplyst pa ca. 10 mill.
kr.

Eit imponerande tiltak med eit imponerande resultat!

Med helsing
Hoyanger kommune

Petter Sortland
Ordferar
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Kinn kommune

Informasjon og service

Vestland Fylkeskommune
Postboks 7900
5020 Bergen

Var ref.: Dykkar ref.: Dato:
20/7627 - 20 / LILA1 30.03.2022

Regional transportplan 2022 - 2033 - @konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

Kommunestyret-har i sak 042/22, i mgte 29.03.2022 fatta fglgjande vedtak:

Kinn kommune vil spele inn fglgjande konkrete vegprosjekt til RTP for 2022 - 2033, i
prioritert rekkjefalgje.

1. Kystvegen Svelgen - Indrehus

Ny fylkesveg fra Svelgen til Indrehus ma fa positiv omtale i den nye regionale
transportplanen, og utbygginga ma fa hggaste prioritet av fylkesveganlegga i perioden
som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr —
og nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

2. FV 617 Kapellneset - Raudeberg, forbi Snorre Seafood

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid (spleiselag) mellom
fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og kabeletatar.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Effektivitet
@konomisk berekraft

3. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

4. FV 5715 Malgy - Oppedal
Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at pa denne strekninga vil
etablering av relativt fa mgteplassar gje vesentleg betre framkommeligheit og

Adresse Telefon Oorg. nr E-post Internett
Postboks 294, 6701 MAL@Y 57 75 60 00 820 956 532 post@kinn.kommune.no www.kinn.kommune.no
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http://www.vagsoy.kommune.no/

funksjonalitet.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Effektivitet

5. FV 5704G/S Brandsgyvegen

Fullfgring av G/S Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom prosjektet
gjennomfgrast «oppd» allereie etablert infrastruktur (VA og kabeletatat). Vidare vil det
vere ei fullfgring av eit prosjekt som allereie er starta opp. Prosjektet ligg inne i
gjeldande RTP.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Klima og miljgvennleg

6. FV 445 Lindheimsvegen Florg
Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by pa ein fgremalstenlege mate.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

7. FV 615 Hyen - Storebru

Prosjektet vil gje trygg reise for dei som pendlar mellom Florg/Eikefjord og
Hyen/Sandane.

Vegen er og mykje brukt som omkjgringsveg ved stenging av hovedferdselsarer som
E39 Mellom Fgrde og Sandane.

Det er stort behov for standardheving av Fylkesveg 615 for forhold som vegbreidde,
kurvatur og sideterreng.

Det strekningsvise prosjektet for Fylkesveg 615 bgr innehalde ein tiltaksplan for alle
farlege punkt, inkludert skredsikring i Hopshammaren

Forslag til andre prioriterte omrade:

Sykkelbyavtalen med Florg ma vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte partnarskapen
mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av regionale mynde. Denne ma
pa plass igjen. Kinn kommune vil ogsa ha ein dialog med fylkeskommunen om
etablering av sykkelby for M3lgy.

Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar pa ei rekkje
forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og forventar at det blir
gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging av slik plan.

Kommunen kostar i dag drift og vedlikehald pa veglys pa fylkesveg. Dette er eit ansvar
som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring dette. Kommunen
forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pa desse vegane nar kommunen
ikkje tek dette ansvaret pa vegne av fylkeskommunen lenger.

Rutefrekvensen i det sakalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for lokalbatrutene i
Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet har, og samsvarer da heller
ikkje med mala 1,3 og 4 i planprogrammet for RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for eit
regionalisert og desentralisert Noreg.
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M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
M3l 4: Like moglegheiter til 8 delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg f@ringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der dette
utgjgr den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er «fylkesvegen» til og fra
skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige servicetilbod.

Kinn kommune er innstilt pa dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

Helsing

Linda Alice Myhre Larsen
stabsleiar informasjon og service

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Vedlegg
Innspel til RTP - Faktaark - kommunestyret sitt vedtak

Notat Norconslt - Utbedring av Fv617 Kapellneset - Raudeberg
Spleiselag - FV617 (L)(363664)

Veitegninger - FV617

Verdiskaping Raudeberg (L)(358320)
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Kinn kommune
Arkiv: FE-033

JournalpostID: 22/9042
Sakshandsamar: Rolf Bjarne Sund
Dato: 16.03.2022

Saksframlegg

Saksnr. Utval Mgtedato
016/22 Samferdsleutvalet 23.03.2022
042/22 Kommunestyret 29.03.2022

Regional transportplan - konkrete innspel fra Kinn kommune

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:

Kinn kommune spele inn fglgjande konkrete prosjekt til RTP for 2022 - 2033, i prioritert
rekkjefglgje.

1. Kystvegen. Svelgen - Indrehus.

Her visast det til tidlegare vedtak og plassering innanfor eksisterande
prioriterte lister i fylkeskommunen.

2. FV 617 Kapellneset — Raudeberg

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid (spleiselag)
mellom fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og kabeletatar.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

@konomisk berekraft

3. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i
gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:
- Tryggleik
Effektivitet
Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

4. FV 5715 Malgy - Vagsvag

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at pa denne strekninga vil
etablering av relativt f8 mgteplassar gje vesentleg betre framkommeligheit og
funksjonalitet.
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Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:
Tryggleik
Effektivitet

5. FV 5704G/S Brandsgyvegen. Fullfgring av G/S.

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom prosjektet gjennomfgrast
«oppa» allereie etablert infrastruktur (VA og kabeletatat). Vidare vil det vere
ei fullfgring av eit prosjekt som allereie er starta opp. Prosjektet ligg inne i
gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Klima og miljgvennleg

6. FV 445 Lindheimsvegen Florg.

Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by pa ein fgremalstenlege
mate.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg

@konomisk berekraft

Kinn kommune er innstilt pa dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

Vedtak som innstilling fra Samferdsleutvalet - 23.03.2022
Kinn kommune vil spele inn fglgjande konkrete vegprosjekt til RTP for 2022 - 2033, i
prioritert rekkjefglgje.

1. Kystvegen Svelgen - Indrehus

Ny fylkesveg fré Svelgen til Indrehus ma fa positiv omtale i den nye regionale
transportplanen, og utbygginga ma fa hggaste prioritet av fylkesveganlegga i perioden
som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr - og
nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

2. FV 617 Kapellneset - Raudeberg
Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid (spleiselag) mellom
fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og kabeletatar.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:
Tryggleik
Effektivitet
@konomisk berekraft
3. FV 5704G/S Brandsgyvegen. Fullfgring av G/S
Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom prosjektet gjennomfgrast «oppa»
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allereie etablert infrastruktur (VA og kabeletatat). Vidare vil det vere ei fullfgring av eit
prosjekt som allereie er starta opp. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:

Tryggleik

Klima og miljgvennleg

4, FV 5715 Malgy - Vagsvag

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at pa denne strekninga vil etablering
av relativt f8 mgteplassar gje vesentleg betre framkommeligheit og funksjonalitet.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Effektivitet

5. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

6. FV 445 Lindheimsvegen Florg
Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by pa ein fgremalstenlege mate.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

Forslag til andre prioriterte omrade:

Sykkelbyavtalen med Florg ma vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte
partnarskapen mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av
regionale mynde. Denne ma pa plass igjen. Kinn kommune vil ogsd ha ein
dialog med fylkeskommunen om etablering av sykkelby for Malgy.

Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar pa ei
rekkje forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og
forventar at det blir gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging
av slik plan.

Kommunen kostar i dag drift og vedlikehald pa veglys pa fylkesveg. Dette er
eit ansvar som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring
dette. Kommunen forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pa desse
vegane nar kommunen ikkje tek dette ansvaret pa vegne av
fylkeskommunen lenger.

Rutefrekvensen i det sdkalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for
lokalbatrutene i Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet
har, og samsvarer da heller ikkje med méla 1,3 og 4 i planprogrammet for
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RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for
eit regionalisert og desentralisert Noreg.

M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
M3l 4: Like moglegheiter til 8 delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg fgringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der
dette utgjor den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er
«fylkesvegen» til og fra skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige
servicetilbod.

Kinn kommune er innstilt pa dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

Samferdsleutvalet 23.03.2022:

Handsaming:

Tillegg angdende rutefrekvens pa fylkeskommunale batruter, foreslatt av Kim Gunnar

Jensen, Kinn Arbeiderparti
Rutefrekvensen i det sakalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for lokalbatrutene i
Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet har, og samsvarer da heller
ikkje med mala 1,3 og 4 i planprogrammet for RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for eit
regionalisert og desentralisert Noreg.

M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
M3l 4: Like moglegheiter til 8 delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg fgringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der dette
utgjgr den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er «fylkesvegen» til og fra
skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige servicetilbod.

Tilleggspunkt fellesframlegg, foreslatt av Kim Gunnar Jensen, Kinn Arbeiderparti
o Sykkelbyavtalen med Flors ma vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte partnarskapen
mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av regionale mynde. Denne ma
p§ plass igjen. Kinn kommune vil ogsé’l ha ein dialog med fylkeskommunen om
etablering av sykkelby for Malgy.

e Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar p% ei rekkje
forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og forventar at det blir
gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging av slik plan.

eKommunen kostar i dag drift og vedlikehald pa veglys pa fylkesveg. Dette er eit
ansvar som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring dette.
Kommunen forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pd desse vegane nér
kommunen ikkje tek dette ansvaret pd vegne av fylkeskommunen lenger.

Nytt punkt 1 - ny revisjon., foreslatt av Kim Gunnar Jensen, Kinn Arbeiderparti
Framlegg til nytt pkt.1
Kim Gunnar Jensen
23.03.2022
Nytt punkt 1:
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Ny fylkesveg fra Svelgen til Indrehus ma & positiv omtale i den nye regionale
transportplanen, og den utbygginga ma f& hggaste prioritet av fylkesveganlegga i
perioden som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr —
og nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

Framlegg til endring av prioriteringsrekkefgalge,, foreslatt av Gustav Johan Nydal, Flora
KrFKinn Kristelig Folkeparti

Forslaget gar pd at Punkt 5 vert prioritert opp som punkt 3 og tilsvarande at punkt 3
vert sett som punkt5

Rgysting:

Tilleggsforslag om nytt punkt 1 fra repr. Jensen samrgystes vedtatt.

Framlegg til endring av prioriteringsrekkefalge fra repr. Nydal vedtatt med 3 rgyster fra
repr. Grgnnevik, Nydal og Eikevik.

Fellesframlegg samrgystes vedtatt.

Tilleggsforslag om batruter fra repr. Jensen samrgystes vedtatt.

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak med endringar gjort fra samferdsleutvalet
samrgystes vedtatt.

SAUV- 016/22 Vedtak:
Kinn kommune vil spele inn fglgjande konkrete vegprosjekt til RTP for 2022 - 2033, i
prioritert rekkjefalgje.

1. Kystvegen Svelgen - Indrehus

Ny fylkesveg fra Svelgen til Indrehus ma fa positiv omtale i den nye regionale
transportplanen, og utbygginga ma fa hggaste prioritet av fylkesveganlegga i perioden
som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr - og
nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

2. FV 617 Kapellneset — Raudeberg
Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid (spleiselag) mellom
fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og kabeletatar.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

@konomisk berekraft
3. FV 5704G/S Brandsgyvegen. Fullfgring av G/S
Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom prosjektet gjennomfgrast «oppa»
allereie etablert infrastruktur (VA og kabeletatat). Vidare vil det vere ei fullfgring av eit
prosjekt som allereie er starta opp. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:

Tryggleik

Klima og miljgvennleg

4. FV 5715 Malgy - Vagsvag

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at p3 denne strekninga vil etablering
av relativt f8 mgteplassar gje vesentleg betre framkommeligheit og funksjonalitet.
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Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:

Tryggleik
Effektivitet

5. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnding innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

6. FV 445 Lindheimsvegen Florg
Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by pa ein faremalstenlege mate.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

Forslag til andre prioriterte omrade:
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Sykkelbyavtalen med Florg m3& vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte
partnarskapen mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av
regionale mynde. Denne ma pa plass igjen. Kinn kommune vil ogsa ha ein
dialog med fylkeskommunen om etablering av sykkelby for Malgy.

Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar p§ ei
rekkje forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og
forventar at det blir gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging
av slik plan.

Kommunen kostar i dag drift og vedlikehald pd veglys pd fylkesveg. Dette er
eit ansvar som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring
dette. Kommunen forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pa desse
vegane nar kommunen ikkje tek dette ansvaret pa vegne av
fylkeskommunen lenger.

Rutefrekvensen i det sakalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for
lokalbatrutene i Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet
har, og samsvarer da heller ikkje med mala 1,3 og 4 i planprogrammet for
RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for
eit regionalisert og desentralisert Noreg.

M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
Mal 4: Like moglegheiter til 8 delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg fgringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der
dette utgjer den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er



«fylkesvegen» til og fra skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige
servicetilbod.

Kinn kommune er innstilt pa dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

Kommunestyret 29.03.2022:

Handsaming:
Kinn Venstre. Nytt Innspel Midtvegen FV 615 - "Norges nest verste veg", foreslatt av
Hilmar Eliasson, Kinn Venstre
Prosjektet vil gje tryggleik reise for dei som pendlar mellom Florg/Eikefjord og
Hyen/Sandane.
Vegen er og mykje brukt som omkjgringsveg ved stenging av hovedferdselsarer som
E39 Mellom Fgrde og Sandane.
Det er stort behov for standardheving av Fylkesveg 615 for forhold som vegbreidde,
kurvatur og sideterreng.
Det strekningsvise prosjektet for Fylkesveg 615 bgr innehalde ein tiltaksplan for alle
farlege punkt, inkludert skredsikring i Hopshammaren

Tillegg SP, foresldtt av Tom André Vedvik Hopland, Kinn Senterparti
FV 617 kapellneset-raudeberg. Strekker seg forbi Snorre Seafood

Tillegg SP FV5715, foreslatt av Tom André Vedvik Hopland, Kinn Senterparti
Endres til & dekke strekning Malgy-Oppedal

Endringsforslag fra Raudt, foreslatt av Geir Ole Oldeide, Kinn Rgdt
Prosjekt Kapellneset - Raudeberg blir priotritert pa 4. plass og prosjekt Malgy -
Vagsvag blir priotert pa 2. plass.

Endringsframlegg fra MDG, foresldtt av Odd Bovim, Kinn Miljgpartiet De Grgnne
Prosjekt Hovlandsvegen-Eikefjord heves til 4. plass.

Fellesframlegg fra Ap og V, foreslatt av Silje @degdrd Standal, Kinn Arbeiderparti
Kinn kommune vil spele inn fglgjande konkrete vegprosjekt til RTP for 2022 - 2033, i
prioritert rekkjefalgje.

1. Kystvegen Svelgen - Indrehus Ny fylkesveg fra Svelgen til Indrehus ma fa positiv
omtale i den nye regionale transportplanen, og utbygginga ma fa hggaste prioritet av
fylkesveganlegga i perioden som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr —
og nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

2. FV 617 Kapellneset - Raudeberg Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom
eit samarbeid (spleiselag) mellom fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og
kabeletatar.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet
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@konomisk berekraft

3. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg

@konomisk berekraft

4. FV 5715 Malgy - V3gsvag Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at pa
denne strekninga vil etablering av relativt fa mgteplassar gje vesentleg betre
framkommeligheit og funksjonalitet.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

5. FV 5704G/S Brandsgyvegen. Fullfgring av G/S Prosjektet vil gje «meir veg for
pengane» gjennom prosjektet gjennomfgrast «oppa» allereie etablert infrastruktur (VA
og kabeletatat). Vidare vil det vere ei fullfgring av eit prosjekt som allereie er starta
opp. Prosjektet ligg inne i gJeIdande RTP.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Klima og miljgvennleg

6. FV 445 Lindheimsvegen Florg Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by
pa ein fgremalstenlege mate.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg

@konomisk berekraft

7.Prosjektet vil gje tryggleik reise for dei som pendlar mellom Florg/Eikefjord og
Hyen/Sandane.

Vegen er og mykje brukt som omkjgringsveg ved stenging av hovedferdselsarer som
E39 Mellom Fgrde og Sandane.

Det er stort behov for standardheving av Fylkesveg 615 for forhold som vegbreidde,

kurvatur og sideterreng.
Det strekningsvise prosjektet for Fylkesveg 615 bgr innehalde ein tiltaksplan for alle
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farlege punkt, inkludert skredsikring i Hopshammaren
Forslag til andre prioriterte omrade:

Sykkelbyavtalen med Florg ma vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte partnarskapen
mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av regionale mynde. Denne ma
pa plass igjen. Kinn kommune vil ogsa ha ein dialog med fylkeskommunen om
etablering av sykkelby for M3lgy.

Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar pa ei rekkje
forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og forventar at det blir
gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging av slik plan.

Kommunen kostar i dag drift og vedlikehald pa veglys pa fylkesveg. Dette er eit ansvar
som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring dette. Kommunen
forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pa desse vegane nar kommunen
ikkje tek dette ansvaret pa vegne av fylkeskommunen lenger.

Rutefrekvensen i det sakalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for lokalbatrutene i
Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet har, og samsvarer dd heller
ikkje med mala 1,3 0og 4 i planprogrammet for RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for eit
regionalisert og desentralisert Noreg.

M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
M3l 4: Like moglegheiter til 8 delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg fgringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der dette
utgjer den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er «fylkesvegen» til og fra
skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige servicetilbod.

Kinn kommune er innstilt pa dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

forslag til omprioritering fra KrF, foresldtt av Gustav Johan Nydal, Flora KrFKinn Kristelig
Folkeparti
Som fellesforslag fra AP og V men der Brandsgyvegen vert prioritert opp som punkt 3
og Hovlandsvegen som nr 5

Leiar i Samferdsleutvalet, Vidar Grgnnevik, orienterte.

Rgysting:

Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 1. Kystvegen Svelgen - Indrehus, samrgystes vedtatt.
Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 2. FV 617 Kapellneset - Raudeberg votert opp mot
endringsframlegg frd Raudt v/repr. Oldeide, nytt pkt. 2 Malgy - Vagsvag.
Endringsframlegg frd Raudt fekk 5 rgyster og falt, Raudt-4 og SP v/Hopland.
Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 3 Hovlandsvegen vart votert opp mot innstilling fra
Samferdsleutvalet pkt. 3. FV 5704G/S Brandsgyvegen. Innstilling frd samferdsleutvalet
falt mot 13 r@yster, KrF-1, Raudt-4, MDG-2 og SP v/ repr. Egeberg, Midtbg, Aare,
Eikevik, Solheim og Kongsvik.

Munnleg endringsframlegg fr& MDG v/repr. Bovim , Brandsgyvegen rykke opp til 4. plass,
falt mot 5 rgyster fra MDG-2 , KrF-1 , SP v/repr. Midtbg og Eikevik.

Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 4 MFV 5715 Malgy - Vagsvag, samrgystes vedtatt.
Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 5. FV 5704G/S Brandsgyvegen, samrgystes vedtatt.
Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 6. FV 445 Lindheimsvegen Florg, samrgystes vedtatt.
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Fellesframlegg fra AP og V: Pkt. 7. FV 615 Hyen - Storebru, samrgystes vedtatt.
Tilleggframlegg fra SP v/repr. Hopland, Tillegg SP, FV5715, endres til & dekke strekning
Malgy-Oppedal, samrgystes vedtatt.

Tilleggsframelg fr& SP v/repr. Hopland, Tillegg SP, FV 617 Kapellneset-Raudeberg,
strekker seg forbi Snorre Seafood, samrgystes vedtatt.

Heilhetleg framlegg til vedtak samrgystes vedtatt.

KOST- 042/22 Vedtak:
Kinn kommune vil spele inn fglgjande konkrete vegprosjekt til RTP for 2022 - 2033, i
prioritert rekkjefalgje.

1. Kystvegen Svelgen - Indrehus

Ny fylkesveg fra Svelgen til Indrehus ma fa positiv omtale i den nye regionale
transportplanen, og utbygginga ma fa hggaste prioritet av fylkesveganlegga i perioden
som no startar.

Bygging av bru fra Tongane til Biskjelneset og opparbeiding av tilfgrslevegar pa sgr —
og nordsida av brua ma fa positiv og konkret omtale i ny RTP.

2. FV 617 Kapellneset - Raudeberg, forbi Snorre Seafood

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid (spleiselag) mellom
fylkeskommunen, private, kommunen (VA) og kabeletatar.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Effektivitet
@konomisk berekraft

3. FV 611 Hovlandsvegen Eikefjord

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom eit samarbeid mellom
fylkeskommunen, kommunen (VA) og kabeletatar. Prosjektet ligg inne i gjeldande RTP.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

4. FV 5715 Malgy - Oppedal

Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom at pa denne strekninga vil
etablering av relativt fa mgteplassar gje vesentleg betre framkommeligheit og
funksjonalitet.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Effektivitet

5. FV 5704G/S Brandsgyvegen

Fullfgring av G/S Prosjektet vil gje «meir veg for pengane» gjennom prosjektet
gjennomfgrast «oppd» allereie etablert infrastruktur (VA og kabeletatat). Vidare vil det
vere ei fullfgring av eit prosjekt som allereie er starta opp. Prosjektet ligg inne i
gjeldande RTP.

Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik
Klima og miljgvennleg
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6. FV 445 Lindheimsvegen Florg
Prosjektet vil binde saman RV og FV nettet i Florg by pa ein fgremalstenlege mate.
Prosjektet vil gje maloppnaing innanfor:

Tryggleik

Effektivitet

Klima og miljgvennleg
@konomisk berekraft

7. FV 615 Hyen - Storebru

Prosjektet vil gje trygg reise for dei som pendlar mellom Florg/Eikefjord og
Hyen/Sandane.

Vegen er og mykje brukt som omkjgringsveg ved stenging av hovedferdselsarer som
E39 Mellom Fgrde og Sandane.

Det er stort behov for standardheving av Fylkesveg 615 for forhold som vegbreidde,
kurvatur og sideterreng.

Det strekningsvise prosjektet for Fylkesveg 615 bgr innehalde ein tiltaksplan for alle
farlege punkt, inkludert skredsikring i Hopshammaren

Forslag til andre prioriterte omrade:

Sykkelbyavtalen med Florg ma vidarefgrast. Arbeidet i den avtalte partnarskapen
mellom fylkeskommunen SVV og kommunen vart brote av regionale mynde. Denne ma
pa plass igjen. Kinn kommune vil ogsa ha ein dialog med fylkeskommunen om
etablering av sykkelby for M3lgy.

Kinn kommune har nyleg vedteke trafikktryggleiksplan. Denne peikar pa ei rekkje
forhold/punkt pa fylkesvegnettet. Kommunen har lagt til grunn, og forventar at det blir
gjort tilgjengeleg midlar i fylkeskommunen til oppfalging av slik plan.

Kommunen kostar i dag drift og vedlikehald pa veglys pa fylkesveg. Dette er eit ansvar
som ma over pa fylkeskommunen. Det er etablert ein dialog kring dette. Kommunen
forventar at dette blir fylgd opp slik at det blir lys pa desse vegane ndr kommunen
ikkje tek dette ansvaret pa vegne av fylkeskommunen lenger.

Rutefrekvensen i det sdkalte «fylkeskommunale minstetilbodet» for lokalbatrutene i
Florgbassenget er for lav i forhold til behovet gysamfunnet har, og samsvarer da heller
ikkje med mala 1,3 og 4 i planprogrammet for RTP 2022 - 2033.

M3l 1: Vestland som det leiande verdiskapingsfylket og nasjonal padrivar for eit
regionalisert og desentralisert Noreg.

M3l 3: Lokalsamfunn som ramme for gode kvardagsliv i heile Vestland fylke.
M3l 4: Like moglegheiter til & delta i verdiskaping.

Vi ber difor om at ein legg fgringer i RTP som prioriterer kollektivtilbodet der dette
utgjer den einaste sambindinga til fastlandet, og saleis er «fylkesvegen» til og fra
skule, barnehage, arbeid, tenester og ngdvendige servicetilbod.

Kinn kommune er innstilt pd dialog med fylkeskommunen om samarbeid, prosess og
innhald i kvart av prosjekta.

Bakgrunn for saka:
Fylkeskommunen har i brev av 18.02.22 invitert kommunane til 8 komme med
konkrete innspel til Regional transportplan (RTP) for 2022 - 2033. Frist for innspel er
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1. april.

Saksopplysningar:
I fylkeskommunen sitt hgyringsbrev heite det mellom anna:

Vi vil saerleg be om innspel p§ folgjande:

Kva foremdl er viktigast & prioritere i investeringsprogrammet, er det
rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og
sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel eller midlar til
store vegprosjekt

Det er foresldtt & avsetje 200 mill. kr. 8rleg til strekningsvise utbetringar av
regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt § setje i gang minst
to starre gang -og sykkeltiltak utanom Miljoloftet 8rleg. Det er ogsé foresltt
eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med spleiselag for
mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt p§ dette.

Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege
konkrete samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering.
Vidare ber vi om innspel til korleis ein kan f§ mest mogleg for pengane for
konkrete framlegg til prosjekt.

Vi ber om synspunkt p§ om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn
i investeringsprogrammet, og kva som er viktigast § prioritere.

Kommunedirektgren har «Igyst denne oppgava» ved & gjere framlegg om & prioritere
konkrete fylkesvegprosjekt. I framlegget er det vist til kva for mal i RTP dei ulike
prosjekta vil vere med & bidra til blir oppnadd. Det er laga og lagt ved faktaark som gjer
fleire opplysningar om kvart prosjekt. Unntaket er kystvegen, kor det blir lagt til grunn at
den er tilstrekkeleg opplyst i tidlegare rundar.

Fleire opplysningar om RTP, finn du her:

https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/

Vurderingar:

I framlegg til vedtak er det lagt vekt pa finne ei prioritering som stettar fylkeskommunen
sine vedtekne mal og fgringar for utvikling av fylkesvegnettet. Kva for fgringar og mal
som er aktuelle for kvart prosjekt er vist i vedlagte faktaark.

Kommunedirektgren meiner det er riktig og viktig for ei stgrre regionbygging & halde fast
pa realisering av kystvegen. Difor er Svelgen - Indrehus foreslatt prioritert fyrst.

Kapellneset - Raudeberg star i dag ikkje pa prioriterte listar i gjeldande RTP.
Kommunedirektgren finn det likevel riktig 8 prioritere dette prosjektet hggt. Dette grunna
det store potensiale for naeringsutvikling i Raudebergomradet. Ikkje minst at det er viktig
a sja dette saman med det potensiale som ligg i dette omradet nar ein i naer framtid far
tilfort store steinmassar fra Stad skipstunnel. Her er det viktig at kommunen legg til rette
for ei samla stadutvikling, som igjen vil gje grunnlag for vidare utvikling av eit allereie
potent naeringsliv. Stikkordet er samarbeid mellom naeringsaktgrar, kystverket,
kommunen og fylkeskommunen. Alt ligg til rette for & fa til dette pa Raudeberg. Da vil
oppgradering av fylkesvegen vere ein utlgysande faktor for a fa til dette.
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Hovlandsvegen er i dag ein svaert krevjande veg for gdande og syklande. Det er nyleg
vedteke ein reguleringsplan for bygging av gang/sykkelveg. Slik g/s vil vere utlgysande
for mellom anna bustadbygging i omradet. Det ligg fare rekkefglgje om bygging av slik
g/s for & kunne realisere byggefelt. Det er i fylkeskommunen sett av midlar til utskifting
av to bruer pa strekninga, som er i for darleg forfatning i dag. Kommunen legge V/A i
vegen, nar bygging av g/s kjem i gong.

Malgy - Vagsvag har i dag svaert darleg framkommelegheit. Her kjgrrer det bussar med
elevar, det er neeringstrafikk med store bilar, og ikkje minst er det ei stor auke i
turisttrafikken. Mindre tiltak med etablering av mgteplassar vil utgjere ein stor forskjell
her. Dette prosjektet kan kome «imellom» stgrre prosjekt da det kan finansierast av
avsetningar til gjennomfgring av mindre tiltak.

Gang sykkelveg langs Brandsgyvegen er starta opp fra vest. Det mangle midlar til
fullfgring av det siste stykket i aust mot Brandsgya. Kommunedirektgren meiner dette
prosjektet uansett ma fullfgrast av fylkeskommunen, slik at det blir fullfgrt pa ein
skikkeleg mate. Viss ikkje vil pAgdande investering delvis vere bortkasta.

Kinn kommune har vedteke planar pd b&de kommuneplan og reguleringsplannivd som
legg til rette for ei tilfredsstillande samanbinding av fylkesvegnettet rundt Storasen.
Dette med utgangspunkt i RV 5. Ein slik veg vil gje eit logisk Kgyremgnster I Florg. Ikkje
minst vil det gje betre framkommelegheit gjennom Stadionbakken. Her der det fleire
gongar i Igpet av dagen krevjande situasjonar med omsyn til framkommelegheit og stopp
i trafikken. Dette réker mellom anna skulebussar og naeringstrafikk.

Okonomiske konsekvensar:

Kommunen ma vere budd pa & tilpasse sine investeringar innanfor VA pa dei aktuelle
strekningane, slik at dei blir gjennomfgrt som ein del av prosjekta. Det kan medfgre at
dei ma flyttast i hgve det som er gjeldande gkonomiplan.

Aktuelle lover, forskrifter, kjelder:
&>

Vedlegg i saken:

Regional transportplan - hgyringsinnspel
Innspel til RTP 2022 - 2033

Spleiselag - FV617

Kopi av Verdiskaping Raudeberg
FV617_veitegninger_D01_2022-03-10
not_FV617_D01_2022-03-10
Spleiselag - utbetring av FV617

Kopi av Verdiskaping Raudeberg
FV617_veitegninger_D01_2022-03-10
not_FV617_D01_2022-03-10

Side 16 av 16



-,a Kinn kommune

Omtale

Dagens fylkesveg mellom Myklebust/
Indrehus og Svelgen er smal og svingete,
og gjev darleg framkomst saerskild for
tyngre kgyretgy. Lengda pa strekninga er
pa kring 16 km., malt mellom krysset pa
Myklebust og Svelgen sentrum. Ein ny
tunnel mellom Indrehus og Svelgen vil
korte ned kgyrelengda med om lag 7 km.

Prosjektet er neste parsell i realiseringa av
Kystvegen Florg-Malgy, som skal etablere
ein samla bu- og arbeidsmarknadsregion
for over 50 000 menneske i
kystkommunane Stad, Bremanger, Kinn og
Sunnfjord.

For utviklinga av naeringslivet langs kysten
er det heilt avgjerande at kystvegen fra
Malgy, via Svelgen, til Florg, vert
realisert. Ein styrka infrastruktur langs
kysten vil betre tilgangen til arbeidskraft,
knyte saman fagmiljg, sikre lagare
transport- og produksjonskostnadar, auke
veksten og Ipnnsemda i berekraftige
framtidsnaeringar, samt bidra til lagare
utslepp gjennom betra tilgang til hamner
for a fa gods over fra veg til sj@.

Arsdggntrafikk (ADT)
e 2100 - Svelgen
Langeneset (8%

lengre kgyretgy)
e 750 - Indrehus (13%

lengre kgyretay)

Effektmal

* Ny fylkesveg 614 mellom Svelgen
og Indrehus skal sikre innkorting
av reisetid, god kapasitet,
effektiv og trafikksikker
framkomst. Dette gjeld spesielt
for naeringstrafikken, samt bu-
og arbeidsmarknaden innanfor
pendlingsregionen til Svelgen.

* \Vegen skal innga i ein framtidig
transportkorridor fra Malgy til
Florg og vil innga som ein
paliteleg og tilgjengeleg del av
den framtidige Kystvegen i fylket.

* Prosjektet har som mal a spare
transport-/avstandskostnadar og
etablere god linjefgring i samsvar
med gjeldande krav.

* Ny fv. 614 pa strekninga skal
bygge opp om
samfunnsgkonomisk god
arealbruk bade i forhold til
naeringsutvikling og busetnad.

* Etablere ny veg utan vesentleg
risiko for trafikkuhell/ulukker
under anlegg eller drift.

Kystvegen
Svelgen / Indrehus

Maloppnaing

Tryggleik

Prosjektet vil gje vesentleg
betre trafikktryggleik og
framkome, spesielt for
tyngre kayretoy.

Effektivitet

Prosjektet vil gi ei halvering
av reisetida pa strekninga
og bidra til meir effektiv
transport bade for
pendlarar og gods.

Berekraftig

Prosjektet vil gi ei
vesentleg betring av
potensiale for langsiktig
gkonomisk utvikling av
naeringslivet i kystregionen,
og fgrer til mindre utslepp i
form av kortare veg og
betre vegstandard.

Vestland




-,a Kinn kommune

Omtale

Fylkesvegen har behov for total oppgradering, som
fortau og gatelys. Det er ogsd behov for
oppgradering av VA-anlegg; som er eit viktig tiltak
for tilrettelegging av naeringsutvikling.

Vegen mellom Kapellneset og Raudeberg sentrum
er i darleg forfatning. Vegen er smal med djupe
grofter, og sma og darlege mgteplassar. Det er i
praksis utfordring med framkomst jamleg i Igpet av
ein vanleg dag.

Strekka har darleg sikring, utan autovern og l&ge
betongkantar som er 10-20 cm. hgge.

For mjuke trafikantar er er det uforsvarleg med ein
trafikkmengde pa 2357 kgyretgy. Det er ogsa
aukande turisttrafikk i omradet med betydeleg
mengde bubiler, og om lag 60 000 cruiseturistar til
Malgy i 2022. Forebelse tal for 2023 er om lag 80
000. Ei uoffisell maling pa ein vanleg sommardag i
2021 vart det talt om lag 6000 kjgretgy pa
strekninga.

Dette skaper mgteproblematikk d@ mgteplassar er
smale og for korte.

Det er ei betydeleg mengde transport til og fra
neeringsbedrifter langs vegen. Dette er lokale,
regionale, nasjonale og internasjonale bedrifter. I
samband med Stad skipstunnel vil omradet fa
tilfgrt store mengder med stein, nhoko som betyr
vesentleg utviding av naeringsverksemd. Noko som
igjen betyr auka behov for transport/tilkomst for
bade gdande, syklande og store bilar. Stipulert tal
for auke i arbeidsplassar i omradet er 135 - 250.

Estimerte kostnadar: 100 millionar kroner.

Arsdggntrafikk (ADT)
e 2357 (10% lengre
kpyretay)

Meir veg for pengane

Dette vil vere eit spleiselag mellom:

e Fylkeskommunen som vegeigar

* Private/bedrifter i omradet er
innstilt pa a bidra med tilskot til
realisering av prosjektet. Sja eige
notat

 Kommunen vil utfgre fullstendig
utskifting av VA i vegen

 Samarbeid med kabeletatar

Maloppnaing

Tryggleik

Prosjektet vil gi vesentleg
betre hgve for gdande og
syklande med
opparbeiding av fortau.

Effektivitet

Langs strekninga ligg det ei
rekke med stgrre bedrifter
som i dag har store
utfordringar med sin
logistikk. Prosjektet vil
|@yse ut eit stort potensiale
for vidareutvikling av desse
bedriftene.

Berekraftig

Prosjektet vil gje ein
vesentleg betring av
potensiale for langsiktig
gkonomiske utvikling av
naringslivet i omradet.

Fylkesveg 617 — Kapellneset-
Raudeberg sentrum, forbi
Snorre Seafood

Ulykkesstatistikk

» 4 registrerte trafikkulykker (ein
eller fleire einingar, primaert
personskade) pa strekninga
sidan ar 2000




H

Kinn kommune

Omtale

Fylkesvegen er ein mykje brukt
skuleveg til Eikefjord skule, og er
ein hovudveg for bussrute mellom
Florg og Fgrde.

Vegen er ogsa eit trafikkert
samband med temmertransport til
utskipingskai. Vegen er smal og
uoversiktleg fleire stader, med
darleg belysing.

Knappstadbakken bgr innga i
fylkesvegen sidan bussruta ogsa
gar gjennom denne vegen.

Estimerte kostnadar: 60 000
kroner per meter.

Arsdggntrafikk (ADT)
* 900 (10% lengre
kgyretoy)
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Meir veg for pengane

eSamarbeid med kommunen som vil
utfere fullstendig utskifting av VA i
vegen

eMogleg samarbeid med kabeletatar

Maloppnaing

Tryggleik

Prosjektet vil gi vesentleg
betre hgve for gdande og
syklande med opparbeiding
av gang-/sykkelveg. Dette er
skuleveg for mange.

Effektivitet

Prosjektet vil utlgyse
bustadbygging som ligg inne i
kommuneplanen, men som
har rekkefglgjekrav om at
gang-/sykkelveg ma
etablerast fgr dei kan
byggast.

Klima og milj@

Prosjektet vil utlgyse
potensiale for reduksjon av
bilbruk og auke i sykkelbruk.

@konomisk berekraft
Prosjektet vil gi moglegheit
for bustadbygging i
Eikefjorden.

Fylkesveg 611 -
Hovlandsvegen

Ulykkesstatistikk
* 3 registrerte trafikkulykker (1
eller fleire einingar, primaert
med personskade) pa strekninga
sidan ar 2000




-,a Kinn kommune

Omtale

Det er farst og fremst
mgteproblematikk pa denne
vegen, der behovet for nye og
fleire magteplassar til dagens
standard er pakravd.

Fylkesvegen har om lag 7
prosent lengre kgyretgy.

Estimerte kostnadar:
inntil 10 millionar kroner.

Arsdggntrafikk (ADT)
* +/-1400 (9% lengre
kgyretoy)

Meir veg for pengane

eEnkle tiltak gjev stor gevinst

e Mgteplassar vil vesentleg betre
framkomst og tryggleik

Maloppnaing

Tryggleik

Det er trang og liten
framkomst i dag. Sjansen
for meteulykke er relativt
stor.

Effektivitet

Langs strekninga ligg det ei
rekke med stgrre bedrifter
som i dag har store
utfordringar med sin
logistikk. Prosjektet vil
lgyse ut eit stort potensiale
for vidareutvikling av desse
bedriftene.

Fylkesveg 5715 -
Malgy - Oppedal

Ulykkesstatistikk

* 7 registrerte trafikkulykker (1
eller fleire einingar, primaert
med personskade) pa
strekninga sidan ar 2000




-,a Kinn kommune

Omtale

Fortau stopper ved Instetun
sgr/nord - fortauet bgr vidarefgrast
til rv. 5 i Brandsgy med ei lengde
pa 1.3 kilometer.

Vegen er ein mykje brukt skuleveg
til Brandsgy skule og barnehage.

Med samankobling av gang- og
sykkelveg mellom byen

og Brandsgay vil tilhgve verte mykje
betre for mjuke trafikkantar.

Arsdggntrafikk (ADT)
* +/-900 (10% lengre
koyretay)
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Meir veg for pengane

eSamarbeid med kommune, viktig
avlgpsprosjekt pa strekninga
*Mogleg samarbeid med kabeletatar

Maloppnaing

Tryggleik

Prosjektet vil gje vesentleg
betre hgve for gdande og
syklande med
opparbeiding av fortau.
Strekninga er ein viktig
skuleveg.

Klima og miljg

Prosjektet vil utlgyse
potensiale for reduksjon av
bilbruk og auke i
sykkelbruk.

Fylkesveg 5704 -
Brandsgyvegen

Ulykkesstatistikk
* O registrerte trafikkulykker (1
eller fleire einingar, primeert

med personskade) pa strekninga
sidan ar 2000




-,a Kinn kommune

Omtale

Samanbinding av rv. 5
Markegata og fylkesveg 445,
dette inneber ogsa flytting av
fylkesvegen. Vi ma fa ein
samanbinding av ein mykje
trafikkert veg, og fa vekk
flaskehalsen ved Stadionvegen
og Victoria-krysset som til tider
er mykje trafikkert.

Arsdggntrafikk (ADT)
* +/-5400 (7% lengre
keyretgy)
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Meir veg for pengane

eSamarbeid med kommune (VA)
eMogleg samarbeid med kabeletatar
e Omklassifisering av Michael Sarsgate
fra fylkesveg til kommunal veg

Maloppnaing

Tryggleik

Prosjektet vil gi vesentleg
betre hgve for gdande og
syklande med
opparbeiding av fortau.

Effektivitet

Gjennomfering av dagleg
naeringstrafikk, skulebussar
og jobbreiser vil bli
vesentleg betre ved
giennomfgring av
prosjektet.

Klima og milj@

Prosjektet vil utlgyse
potensiale for reduksjon av
bilbruk og auke i
sykkelbruk.

@konomisk berekraft
Prosjektet vil gi moglegheit
for bustadbygging.

Fylkesveg 445 -
Lindheimsvegen/Torggata

Ulykkesstatistikk
* 3registrerte trafikkulykker (1
eller fleire enheter, primeert

med personskade) pa strekninga
sidan ar 2000
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Oppdragsgiver: Kinn Kommune
Oppdragsnr.: 52202184 Dokumentnr.: 1

Til: Kinn Kommune
Fra: Norconsult
Dato 2022-03-10

» Utbedring av Fv617 Kapellneset - Raudeberg

1. Grunnlag og avklaringer

Norconsult har fatt i oppdrag av Kinn kommune & lage til utkast for oppgradering av Fv617 fra Kapellneset til
Raudeberg sentrum i forbindelse med innspill til regional transportplan (RTP).

Vi vil papeke at prosjekterte alternativer i vedlagte tegninger er kun pa skissestadiet og viser mulighetene pa
kommunedelplanniva.

Vi har ikke tatt hensyn til privatrettslige avtaler eller eiendomsgrenser i prosjekteringen.

| tillegg er det ikke tatt hensyn til eventuelle omlegginger av infrastruktur som fiber, stram eller vann- og
avlgpsanlegg, men det er i kostnadskalkylen antatt kostnader for dette.

1.1. Fv617 - dimensjoneringsklasse

e Fartsgrense 50 km/t
e ADT 2295 (10% tunge kjaretay) (2020)
e Dagens vegbredde 4-5 meter

Det er nylig gjennomfgrt reguleringsplaner for den nordlige delen av Fv617 mot Raudeberg sentrum
(«Detaljregulering for kulturhus, naering og kontor p& gbnr: 119/15, 119/25, 119/218, 119/320 og 119/435 p&
Raudeberg» og «Privat detaljreguleringsplan for Domstein AS, Gnr./Bnr. 319/1 m.fl, naering»).

Her er veien definert som «Gate med 2 kjgrefelt» pa 3 meter bredde hver og med 2,5 meter fortau p& begge
sider:

Fartsgrense 30 - 40 km/t
ADT 0 - 4000 og
ADT tunge = 100 aller

ADT 4000 - 15000 Hk kgt Eif Ek
L 19 0 825
Fartsgrense 50 kmit
ADT 0 - 8000 i ™ 1 |

Figur 1 Utklipp fra planomtale og Gate beskrevet i utgatt N100

Vi vil anta at den sarlige delen vil Fv617 vil veere definert som Hg2-veg istedenfor gate, med skille der
reguleringsplanen til Domstein (pel 4990) starter.
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Fra pel 3970-4990 vil da vegbredden veere det samme som allerede regulert vei, med Hg2-standard:

0,75 3,0 3,0 0,75

7,5

Figur 2 Tverrprofil Ha2

P& grunn av tetthet til eksisterende bygninger pa strekningen har vi gatt ut ifra at det blir etablert fortau pa
hele strekningen.

Pel 4070-4200 er det tenkt viderefgring av gang- og sykkelveien sgrfra, men med 1,5m trafikkdeler.
Pel 4200-4990 er det kun pa vestsiden med 3 meter bredde pa fortauet.

Fra og med Domsteinplanen (pel 4990) er det lagt inn som tidligere regulert med 2-sidig fortau med 2,5
meter pa vestsiden og 3,0 meter pa gstsiden fram til pel 5150. Fra pel 5150 er det ogsa lagt inn fortau med
2,5 meter bredde pa gstsiden.

Det skal etableres en del infrastruktur i bakken pa denne strekningen, sa det kan hende man skulle vurdere
gang- og sykkelvei med 1,5 trafikkdeler fram til ca pel 5150, for & fa plass til infrastrukturen. Dette ma
vurderes naermere i en planfase.

Fra pel 5150 vil veien g& i over i ett mer gatepreg, sa her vil det uansett vaere fortau som er det rette.
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2. Kostnadskalkyle

Generelt

Enhetsprisene er hentet fra sammenlignbare prosjekter i Nordfjordregionen og er eks. mva.
Det gjgres oppmerksom pa at kostnadsestimatet er gjennomfart med stor grad av usikkerhet.
Falgende forutsetninger ligger til grunn og farer til usikkerheten:

e Det foreligger et planunderlag med lav detaljeringsgrad

Norconsult 0:0

o Det er ikke gjort grunnundersgkelser. Ut ifra Google Streetview vises fjell i dagen enkelte steder. Det
er derfor lagt opp til at fiell er 0,3 meter under bakken.,

e Kostnader til innlgsing av tomter og grunnerverv er lagt inn med 30% av entreprisekostnad. Omfanget

av dette er usikkert pa det her nivaet.

Fv617 - utbedring med fortau

Hva Enhet Enh.pris Mengde Kostnad

Riving og fierning av asfalt m2 200 50 1 000
Sprenging m2 300 6,5 1950
Graving til trau, fierning m2 250 6,5 1625
Fylling m2 50 6,5 325
FV617 (overbygning) m2 740 6,5 4810
Sum veioverbygning pr m vei 9710
Graving til trau, fijerning m2 400 3,0 1200
Sprengning m?2 300 3,0 900
Fortau (overbygning) m2 410 3,0 1230
Sum veioverbygning pr m fortau 3330

Enhet Enh.pris Mengde Kostnad

Nytt fortau m 3330 2280 7 592 400
Veioverbygning m 9710 1600 15 536 000
Ensidig drenering vestside Im 1000 1600 1 600 000
Lysmaster inklusive alt stk 30 000 40 1 200 000
Kantstein fortau Im 1000 2280 2 280 000
Stikkrenner eks. bekker stk 50 000 10 500 000
Kabelgrgfter (Linja, fiber osv) m 1000 1600 1 600 000
Rekkverk m 2 000 800 1 600 000
Stgttemurer m2 3 000 750 2 250 000
Gjerder Im 400 1250 500 000
Staytiltak (fasade) pr hus stk 300 000 15 4 500 000
Stayskjerming Im 4 000 250 1 000 000
Samlepost diverse: oppmerking, skilting m.v Im 500 1600 800 000
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Nytt VA-anlegg (inkl sprenging) 4 500 1600 7 200 000
Sum eksklusive uforutsett og entreprengrens rigg 48 158 400
Uforutsett (poster som ikke er med) 15 % 7223 760
Sum eksklusive entreprengrens rigg 55 382 160
Entreprengrens rigg og drift, 15 % 8 307 324
Entreprisekosthad FV617 63 689 484
Prosjektering 12 % av entreprisekost 7 642 738
Byggherrekostnader, 10 % av entreprisekost 6 368 948
Grunnerverv, 30% av entreprisekost 19 106 845
Prosjektkostnader 96 808 016

Ut ifra kalkylen over ligger det inne en meterpris pa ca. 60.000 kr per meter inkludert VA-anlegget.

D01 2022-03-10 For godkjennelse hos oppdragsgiver

Versjon Dato Beskrivelse

OlaSoe

InHov OlaSoe

Utarbeidet
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Kinn kommune

Arealforvalting og byggesak

Innspel til Spleiselag - FV 617 Strekninga Kapellneset - Raudeberg

Det vert vist til brev fra Vestland fylkeskommune, datert 18.02.2022 «Vestland
fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete samarbeidsprosjekt
med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til korleis ein kan fa
mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.»

Strekninga Kapellneset til Raudeberg pa FV617 er ei strekning som egnar seg for spleiselag.
Kinn kommune arbeider med kommuneplanen som verktgy for & leggje til rette for
tettstadutvikling, naerings- og bustadsatsingar. Det er igangsett fleire detaljreguleringsplanar
til neeringsformal langs strekninga. Arbeidet illustrer stor vilje til & satse pa neeringsutvikling i
omradet.

Partane som har utarbeidd framlegg til spleiselag og har intensjon om delta i finansieringa
lokalt er;

Kinn kommune, ny vass- og avlgpsleidning
Domstein AS

Nordfjord Hamn IKS

Batbygg

Babord Group AS

Stadyard AS

Snorre Seafood AS

Det vert jobba med fleire aktgrar som kan delta. Lista er saleis ikkje uttdemmande.

Kystverket har invitert naeringslivet og kommunane til 8 komme med framlegg til
samfunnsnyttige formal som overskotsmassar kan nyttast til. Utviding av naeringsareal i
omradet er derfor kobla oppimot planarbeidet som er igangsett. Linja AS og Enivest AS vil
vurdere deltaking.

Vegstrekninga har i dag ein trafikk pa om lag ein ADT p& 3000, noko som truleg blir dobla i
sommarmanadane, og er i seers darleg tilstand. Vi har utarbeidd eit kostnadsoverslag som
skisserer ein kostnad pa 96 mill. kr. Vegen betener eit naeringsliv med ca. 300
arbeidsplassar. Det er venta at dette talet vil doble seg med planane bedriftene har.
Omesetning for bedriftene i omradet er pa godt over 2 mrd. Vi ber fylkeskommunen lgyve
nagdvendige midlar til anlegget og vi ynskjer at fylkeskommunen koordiner arbeidet med &
realisere nytt veganlegg gjennom etablering av spleiselaget som er skissert i dette notatet.
Den aktuelle vegstrekninga er pa om lag 1 km.

Vedlegg

Kopi av Verdiskaping Raudeberg

FV617 veitegninger D01 2022 -03-10
not FV617_DO01 2022 -03-10

Adresse Telefon Org. nr E-post Internett
Postboks 294, 6701 57 75 60 820 956 post@kinn.kommune.no www.kinn.kommune.no
MAL@Y 00 532
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1. Innleiing

Notatet er utarbeidd for & synleggjere utfordringane med veganlegg slik det fram star i dag,
samfunnsnytte ved utbetring av FV617, ny aktivitet som skaper ny trafikk, kostnader ved
anlegget og korleis eit spleiselag om prosjektet kan fylgjast opp.

Samfunnsutviklinga som vist i notat peikar pa at er ngdvendig med ei oppgradering av FV
617 mellom Kapellneset og Raudeberg. Veganlegget er utdatert og har sa lag funksjonalitet
at den representer ei reell fare for & seinke og/eller redusere omfanget av neerings- og
bustadsatsingane som no er under planlegging.

2. Kommuneplan

Kinn kommune arbeider med utlegging av kommuneplanen til offentleg ettersyn denne
varen. Kommuneplanen er viktig som styringsverktgy for arealbruken og vurdering av nye
utviklingstiltak. Ny aktivitet i naeringslivet pa Raudeberg gjer at det er spelt inn areal til
utvikling av neeringsareal. Det er stor etterspurnad etter areal. Kommunen har gjort det er
giennomfart konsekvensutgreiinga for bade nye neerings- og bustadomrade.

Kommunen vil leggja til rette for sentrumsutvikling, oppgradering av infrastruktur og avsetting
av areal til bustader/neering. Kommuneplanen er viktig som verktgy for synleggjering av
potensiale for mottak av steinmassar fra Stad skipstunell og avklaring av omrader som det
blir satsa pa.

Det er berekraftig & redusere avfallsomfanget (mengdene overskotsmassar) fra tunellen sa
langt det let seg gjere. Kommunane kring tunellen har arbeidd med Kystverket om a sette
sgkelys pa gjenbruk og gjenvinning, utfyllingsformal pa land eller i sjg, som utvikling av
neeringsomrade.

Kommuneplanarbeidet peikar pa samarbeid og samhandling for a leggije tiltrette for ei positiv
og utviklande samfunnsutvikling med utgangspunkt i den sterke veksten i neeringslivet.
Prosjektet som krev samhandling pa tvers er oppgradering av FV617.

3. Verdiskaping — Raudeberg

Raudeberg er eit levande og veldig viktig neeringsomrade med fleire sjgmatselskap og
skipsverft som ligg langs fylkesvegen. Det er tre skipsverft pa Raudeberg og det er stor
trafikk og samarbeid mellom disse verfta og gvre neeringsliv i Malgy og i Deknepollen. P&
Raudeberg er det planlagt store investeringar og etableringar i arene framover. | dag jobbar
det ca. 300 menneske innan marin og maritim industri pA Raudeberg.

Dette talet kan nesten doble seg dersom planane til neeringsaktarane blir realitet.

Begge sjgmatselskapa Snorre Seafood og Babord Group planlegg ei starre satsing pa
slakting og bearbeiding av torskeoppdrett. Babord har ogsa planer om bearbeiding av laks,
og ser for seg ein auke i tall tilsette med 60-100 personar innan 5 ar. Sjgmatselskapet
Domstein vil ogsa samle ei stagrre del av verksemda si pa Raudeberg, og planlegg utviding
av anlegget for bearbeiding av fisk og sjgmat. Domstein ser fare seg 50-100 nye
arbeidsplassar p& Raudeberg. Det er ogsa ein stor satsing pa landbasert oppdrett med
slakteri- og prosessanlegg, samt kompetansesenter i Barstadvika, pa industriomradet
mellom Malgy og Raudeberg. Her planleggast det for 25-50 nye arbeidsplassar.
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Alle nzeringsaktgrane nemnde over har sgkt om steinmasse fra Stad skipstunnel for a utvide
industriarealet sitt. Malgy er ogsa blitt cruisedestinasjon, og Nordfjord havn har planlagt 23
anlgp med ca. 60 000 cruiseturistar til Malay sommaren 2022. Dette vil fare til gkt trafikk av
busser med cruiseturistar til dei populeere turistmala som finnes pa Nord-Vagsgya.

4. FV617 - trafikk - tilstand

Vegen mellom Kapellneset og Raudeberg sentrum er i sveert darleg forfatning. Vegen er
smal med djupe grgfter. Tryggleiken er darleg da vegen manglar autovern og har lage
betongkantar som er 10- 20 cm hgge. Ferdsel for mjuke trafikkantar er tilneerma uforsvarleg
med den store trafikken pa strekninga.

Stadig aukande turisttrafikk i omradet til friluftsomrade, eit betydeleg tall bubilar og
cruiseturistar gjer at vegen sin kapasitet blir utfordra. Mgteproblematikken langs denne
vegen er betydeleg da mateplassane er bade smale og alt for korte. For & na turistmala
Refviksanden og Krakenes fyr ma ein passere Raudeberg bruke FV617 fra Malay. Teljingar
viser at trafikken doblar seg om sommaren.

FV617 Malgy — Raudeberg har stor betydning for transport til/ fra industribedrifter pa
Raudberg. Vegen er viktig som intern og ekstern pendlarveg fra bygdene kring Raudeberg
mot Malgy og Eid. Transport mellom ulike bedrifter lokalt pa Raudeberg er stor. Tall fra
vegvesen.no viser at arsdggntrafikken (ADT) p& 2295 derav 10% lengre kayretgy. Videre
utvikling av industrien pa Raudeberg vil gje auke i trafikken.

5. Oppgradering av infrastruktur — Vatn, avlgp, straum, fiber

Kinn kommune vil i perioden ar 2023 — 2025 starte opp prosjektering, gjennomfgring og
ferdigstilling av en ny avlgpslaysning. Alle kommunale direkteutslepp pa Raudeberg blir da
sanert.

Avlgpsprosjekt er pr i dag basert pa pumpeledninger liggande i sjg mellom alle
kloakkpumpestasjonene langs FV-617. Dette fordi det er sa store utfordringer og kostnader
med & grave og handtere trafikkavviklinga pa FV 617. Om det det skulle opne seg ein
moglegheit for oppgradering av FV 617 ynskjer Kinn kommune & veere med da dette vil gi ein
betre og tryggare avilgpslgsning for fremtida.

Dersom FV 617 fra kapellneset og nordover blir oppgradert vil kommunen ogsa nytte hgve til
a legge ny hovudvassledning pa strekket. Ny vassleidning vil vi kunne etablere ein
ringledning med kommunal vannforsyning pa Raudeberg. Ring leidning i
vassforsyningsnettet gjer forsyning av vatn meir robust og trygg. Det er alltid ynskjeleg a
etablere ei slik lgysing, spesielt i omrader der arbeidsplassar som er avhengig trygg og
sikker vassforsyning.

Under en oppgradering av FV 617 vil en ogsa legge ned trekkerar til kommunikasjon mellom
pumpestasjon for avlgp og for nye hgyspent- og lavspentkabler. Dessutan vil ein vurder
omlegging av eksisterande lavspentnett, og fijerne gamle luftstrekk og stolper.

Kommunen vil ogsa nytte muligheten til & legge ned fremtidige trekkerer til kommunal fiber
og liknande i dette omradet.

Kinn kommune vil i perioden ar 2023 — 2025 starte opp prosjektering, giennomfaring og

ferdigstilling av en ny avlgpslgysning. Alle kommunale direkteutslepp pa Raudeberg blir da
sanert.
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Avlgpsprosjekt er basert pa pumpeledninger fra kloakkpumpestasjon til kloakkpumpestasjon
i sjg. Kommunen har planlagt & kunne klare a grave og handtere trafikkavviklinga pa FV 617
under arbeidet. Om det det skulle opne seg ein moglegheit for oppgradering av FV 617

ynskjer Kinn kommune a veere med pa dette om dette gjev betre og tryggare avlgpslgsning.

Dersom FV 617 fra kapellneset og nordover blir oppgradert vil kommunen ogsa nytte hgve til
a legge ny hovudvassledning pa strekket. Ny vassleidning vil vi kunne etablere ein
ringledning med kommunal vannforsyning pa Raudeberg. Ring leidning i
vassforsyningsnettet gjer forsyning av vatn meir robust og trygg. Det er alltid ynskjeleg a
etablere ei slik lgysing, spesielt i omrader der arbeidsplassar som er avhengig trygg og
sikker vassforsyning.

Under en oppgradering av FV 617 vil en ogsa legge ned trekkergr til kommunikasjon mellom
pumpestasjon for avlgp og stremforsyning til disse. Kommunen vil ogsa nytte muligheten til &
legge ned fremtidige trekkergr til kommunal fiber og liknande i dette omradet.

Kommunen har krav pa ferdigstilling nytt avlapsanlegg innan 2027.

Enivest og Linja AS vil vurdere & delta i prosjektet.

6. Kostnadsoverslag

Norconsult har pa oppdrag fra Kinn kommune utarbeidd ei grov skisse til prosjekt-
gjennomfgring og kostnader. Dei har basert seg oppgradering av dagens anlegg til ny veg
tofelts etter H@2 stand for stor deler av strekninga. For mjuke trafikanter er det hgvesvis
vurdert & veere behov for fortau pa begge sider av vegen, medan dette ikkje dekkjer heile
strekning. P& dette tidspunkt ma fleire forhold naerare vurderast, slik som geoteknikk,
massebehov, grunnerverv. Det er lagt inn ei risikomargin da prosjektet er i tidleg fase.
Prosjektet er kostnadsrekna til 96 mill. kr.

7. Mogeleg utbyggingsavtale eller annan avtaletype for a realisere spleiselaget

Gjennom kommuneplanen ligg det til rette for & innarbeid rekkefylgjekrav knytt til utbetring av
anlegget far ferdigstilling av ny omrader og bygg i omradet kan takast i bruk. Eit slik krav
rettar seg mot Vestland Fylkeskommune som vegeigar og vil utfordre til handling.
Fylkeskommune bgr derfor organisere arbeid med a ga vidare med spleiselaget. Med
utgangspunkt i invitasjon til spleiselag synes dette veganlegget fylle krava som. Partane
lokalt som star bak dette notatet og dette innspelet er budd pa & kunne delta gkonomiske og
praktisk i det vidare arbeid, dersom fylkeskommunen som vegeigar gar saman med o0ss.

| spleiselaget bar fylkeskommunen vaere byggherre og koordinere arbeid med
anleggsbidrag/avtale om kontantbidrag fra partane. Dette kan ogsa om ynskjeleg formell
forankring etter plan- og bygningslova 817 (utbyggingsavtalar) for a fylle opp rekkefylgjekrav i
kommuneplan.

Finansieringsbidraga ma kvar av partane budsjetter og omsyn ta si sine
investeringsprogram. Kommunen ma t.d.. innarbeide sitt anleggsbidrag/finansieringsbidrag i
budsjett og gkonomiplan. Kinn kommune har allereie budsjettert med nytt anlegg pa
strekninga.
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Gjennom utbyggingsavtale kan det veere mogeleg a etablere bindande avtalar mellom
partane basert pa vurdering av ngdvendigheit og viktigheita for tiltaket. Premissane for
fordeling av kostnader ma basere seg pa vurdering av forholdsmessigheit mellom partane.
Det er likevel vegeigar som bgr ha det overordna ansvaret for & koordinere og falgje opp
spleiselaget.

Notatet er utarbeidd av;
Rand Humborstad, Malgy Vekst
@ystein Solheim, Kinn kommune

@yvind Bang-Olsen, Kinn kommune
Odd Henning Svoren, Kinn kommune
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Verdiskaping Raudeberg

Bedrift Antall ansatte Omsetning Virksomhetens aktivitet
Sjgmatselskap. Ferskfiskmottak,
Snorre Seafood 20 ansatte + 4/5 nye ca. 50 mill. produksjonsanlegg, slakting og
bearbeing av sjgmat, rgykeri.
Ca. 80 ansatte pa Raude- Produksjon og salg av ferdigprodusert
berg, hvorav 43 er fast Ca. 1 mrd. sjgmatprodukter til int. marked.
Babord Group ansatte pa Stadyard. Ca. Produserer laks og hvitfisk i Polen.
200 pa fabrikk i Polen. Stadyard- vedlikehold, ombygging
og nybygging av fiskefartgy.
140 ansatte i Norge. Domstein sjpmat leverer daglig fersk
Hovedkontor i Malgy. 958 mill. i fisk og sjpmat til storhusholdning og
Domstein AS 17 ansatte i konsernet i 2021|dagligvarebransjen i hele landet.
Malgy og pa Raudberg. Domstein Fish er stor distributgr av
agn til lineflaten.
Skipsverft. Reperasjon/vedlikehold
Johansen Slip og Mek. Ca. 30 ansatte Ca. 30 mill. og ombygging av mindre og
mellomstore fartgy.
95 fast ansatte. Varierer Et av Norges ledende skipsverft for
Batbygg Har behov for flere arlig mellom |ombygging, reparasjon og utrustning
ansatte. Om 3-5 ar: for- 250-350 mill. |av fartgy innen fiske og offshore.
hapentligvis 110 ansatte. |(avhengigav |Flere nybygg de siste arene. Eks. Cape
prosjekt) Arkona (kombinasjonsfiskefartgy).
OFS: Pilotfase |OFS: Landbasert oppdrett fra settefisk til
OFS Malgy Ca. 5 ansatte i OFS Oppkapital- slaktefisk, til slakteri, bearbeiding og
isering. eget kompetansesenter (ONTEC)
Tillatelse for oppdrett av 15.000 tonn
laks/grret pr. ar.
Ventilasjon, blikkeslagerarbeid,
Isovent AS Ca. 25 ansatte 34 mill. kr. teknisk isolering, etc. for maritim og
i 2020. landbasert industri, privatmarked.

Skarastranda AS

Privat utvikler av naeringsareal.




Bedrift

Betydning for omgivelsene

Snorre Seafood

Fraktes pt. 1500 tonn inn og ut av bedriften arlig.
Daglig 5-6 trailere.
Leverer fersk sjgmat til restauranter.

Babord Group

Av Stadyards samlede utbetaling av Ignn og innkjgp
MNOK 784 i perioden 2018-2022 ble MNOK 403
brukt i Kinn kommune, 171 i rest Vestland og Mgre
og Romsdal, 62 i rest Norge og MNOK 148 i
utlandet.

Domstein AS

Har i dag produksjon og salg pa 9 steder i Norge.
Hovedkontor i Malgy.
Stort fryselager pa Raudeberg.

Johansen Slip og Mek.

Batbygg

Hjgrnesteinsbedrift. 70% av de ansatt er fast bosatt
i kommunen eller nabokommunen. Bedriften
legger igjen betydelig andel av sin omsetning
lokalt. Bruker lokale leverandgrer innenfor bl.a.
maritim elektronikk, tau- og fiskebruk, skipsdesign.

OFS Malgy

Selskapet er i pilotfasen, men vil snart ga inn i ny
fase med oppkapitalisering og kommersiell
satsing. Stor investering som vil ha store positive
ringvirkniger for lokalt naeringsliv og for
rekruttering av arbeidstakere og deres familier.

Isovent AS

Jobber tett med de lokale skipsverftene
pa Raudeberg.

Skarastranda AS

Utviding av eksisterende naeringsomrade og
etablering av kaianlegg (600m strandlinje).




Bedrift

Planer om ny aktivitet

Snorre Seafood

Slakting og bearbeiding av oppdrettstorsk.
Dobling av trailere ila 2023, og betydelig gkning de
videre arene.

Babord Group

5-ars plan: Slakting og bearbeiding av inntil 30 000 MT torsk
(samarbeid med Gadus). Egne planer for bearbeiding av laks
pa 10 000 MT. 15-20 MTs lastebiler til logistikk/distribusjon.
@kning av ansatte med ca. 60-100 personer. Behov steinmasse
fra Stad skipstunnel: Ca. 100.000m3 (slakteri, videreforedling)

Domstein AS

@nsker & samle en stgrre del av virksomheten p3
Raudeberg. Kan bli 50-100 ansatte pa Raudeberg.
Behov for steinmasse fra Stad skipstunnel: 50.000m3 til
utvidelse av anlegget for bearbeiding av fisk og sjgmat.

Johansen Slip og Mek.

Batbygg

Kontinuerlig utbedring av anlegg og fasiliteter, bygger nytt
malingslager pa 400kvm3 (sommer 2022).

Utvidelse av jobbhotell med gkt overnattinskapasiyey

Behov for steinmasse fra Stad skipstunnel: 60.000m3 (utviding
av kaikapasitet og industriareal).

OFS Malgy

Pilotanlegget og hovedkvarter for teknologiselskapet ONTEC

er under bygging i Barstadvika. Planlegger slakteri- og prosess-
anlegg med kapasitet pa 25.000 tonn rastoff. 25-50 nye arbeids-
plasser. Behov for steinmasse fra Stad skipstunnel: OFS og
Isovent trenger 257.000m3 til sammen.

Isovent AS

Utvidelse av kaifronten: Steinmasse fra Stad skipstunnel

Skarastranda AS

Behov for steinmasse til utvidelse av naeringsareal:
360.000m3




KVAM HERAD

Vestland fylkeskommune Fylkesradmann
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref. Dykkar ref. Dato:
21/11195-7/N-700/JONE 05.04.2022

Uttale i fra Kvam herad til regional transportplan

Viser til regional transportplan. Heradsstyret i Kvam har gjort fylgjande vedtak i HST-sak
023/22:

Kvam heradsstyre er positive til Vestland fylkeskommune sitt investeringsprogram, som vert
lagt fram for perioden 2022 -2033. Sjglv om etterslepet i fylket langt overstig rammene, ligg
det inne fleire viktige rassikringstiltak og strekningsvise utbetringar i planen som er viktige a
prioritera i perioden:

» Tokagjelet er det viktigaste prosjektet i perioden 2023 — 2026. Prosjektet ma verta prioritert
og det ma vidarefgrast som eit samarbeidsprosjekt i mellom Kvam herad, Vestland
fylkeskommune og staten.

e Strekningsvise utbetringar i mellom @ystese og Alvik, er sveert viktig for Kvam herad, men og
som omkgyringsveg til E16. Det er difor ngdvendig at strekkja i mellom @ystese sentrum og
Laupsa vert prioritert i perioden 2023 -2036, og at arbeidet med Steinstgberget vert prioritert
i perioden 2023 -2026. Kvam herad ber og om at det i samband med forprosjekt for
utbetring/bygging av ny Fyksesund bru med tilhgyrande veganlegg og vert vurdert tunnell
Igysing fra Laupsa/Skarpen til Nanes/Steinst@. Regulering og bygging av gang- og sykkelveg i
mellom Vikedal og Alvik, ma verta ein del av arbeidet i mellom @ystese og Alvik.

¢ Under strekningsvise prosjekt, sa er ogsa Fv-576, pa strekkja i fra Gjermundshamn,
Mundheim til Tgrvikbygd tatt med. Prosjektet er tatt inn som tiltak for plassering av massar i
fra tunell igjiennom Tokagjelet. Det er positivt at strekninga no kjem inn i
investeringsprogrammet. Kvam heradsstyre vil ogsa peika pa at ei utbetring rundt svingen i
Skjering bgr nemnast som ein del av dette.

e Under strekningsvise prosjekt, er ogsa Fv-49 i fra Trengereid til Odda tatt med. Her er
prosjekt som kan vera med a utbetra punkt i Kvam, i fra Kvamskogen til Tgrvikbygd kai. Blant
desse, bgr tunell bak Norheimsund verta tatt inn som eit konkret prosjekt pa strekkja.

e Under strekningsvise prosjekt. FV 48 Gjermundshamn - Tysse. Kvam herad meinar det er
viktig at det kjem i gang strekningsvise utbedringar fra Mundheim til Holdhus.

e Vidare er det viktig for Hardangerregionen at arbeidet med tunnel mellom Austrepollen og
Nordrepollen kjem i gang, saerleg med tanke pa dei store investeringane som skal gjerast i
regionen i komande ar. Det er viktig a sikra trygg og god infrastruktur i Hardanger for a stgtta
opp om naringsutviklinga.

Adresse: Kvam radhus, Grovagjelet 16, 5600 Norheimsund — Telefon: 56 55 30 00
postmottak@kvam.kommune.no — Bankgironr.: 3530.28.63421 — Foretaksnr.: NO 944 233 199 MVA —www.kvam.no



e Kvam herad ynskjer at det vert etablert to ferjer pa sambandet Jondal - Tgrvikbygd og
utvida opningstid/ nattferje.

Helsing
Jon Nedkvitne
Sjef for samfunn, naering og kultur

Telefon: 979 53 274

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.

Mottakarliste:

Eva Vinjevoll
Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 Bergen
Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 BERGEN

Fylkesradmann

Vedlegg Tittel

05.04.2022 Kvam herad-uttale til "Regional transportplan 2022 -2033, handlingsprogram og
investeringsprogram" for Vestland fylkeskommune

05.04.2022 Regional transportplan 2022-2033 - Oversending av handlingsprogram og
investeringsprogram

05.04.2022 gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane feb
2022.pdf

05.04.2022 AcosSvarlnn.xml
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Kvam herad

Sakspapir
SAKSGANG

Utval Mgtedato Saknr
Kvam formannskap 30.03.2022 024/22
Kvam heradsstyre 05.04.2022 023/22
Kvam Ungdomsrad 28.03.2022 015/22
Avgjerd av: Arkiv: N-700 Arkivsaknr
Saksh.: Nedkvitne, Jon Objekt: 21/11195 -4

Kvam herad-uttale til "Regional transportplan 2022 -2033, handlingsprogram og
investeringsprogram" for Vestland fylkeskommune

Behandling i politiske utval:

30.03.2022, FSK- 024/22 Vedtak:

Kvam heradsstyre er positive til Vestland fylkeskommune sitt investeringsprogram, som vert
lagt fram for perioden 2022 -2033. Sjglv om etterslepet i fylket langt overstig rammene, ligg
det inne fleire viktige rassikringstiltak og strekningsvise utbetringar i planen som er viktige G
prioritera i perioden:

Tokagjelet er det viktigaste prosjektet iperioden 2023 — 2026. Prosjektet md verta
prioritert og det ma vidarefgrast som eit samarbeidsprosjekt i mellom Kvam herad,
Vestland fylkeskommune og staten.

Strekningsvise utbetringar i mellom @ystese og Alvik, er sveert viktig for Kvam herad,
men og som omkgyringsveg til E16. Det er difor ngdvendig at strekkja i mellom
dystese sentrum og Laupsa vert prioritert i perioden 2023 -2036, og at arbeidet
med Steinstgberget vert prioritert i perioden 2023 -2026. Regulering og bygging av
gang- og sykkelveg i mellom Vikedal og Alvik, md verta ein del av arbeidet i mellom
dystese og Alvik.

Under strekningsvise prosjekt, sG er ogsa Fv-576, pa strekkja i fré Gjermundshamn,
Mundheim til Tarvikbygd tatt med. Prosjektet er tatt inn som tiltak for plassering
av massar i fra tunell igiennom Tokagjelet. Det er positivt at strekninga no kjem inn
i investeringsprogrammet. Kvam heradsstyre vil ogsa peika pd at ei utbetring rundt
svingen i Skjering bgr nemnast som ein del av dette.

Under strekningsvise prosjekt, er ogsd Fv-49 i fra Trengereid til Odda tatt med. Her
er prosjekt som kan vera med G utbetra punkt i Kvam, i fra Kvamskogen til




Tarvikbygd kai. Blant desse, bgr tunell bak Norheimsund verta tatt inn som eit
konkret prosjekt pa strekkja.

Under strekningsvise prosjekt. FV 48 Gjermundshamn - Tysse. Kvam herad meinar
det er viktig at det kiem i gang strekningsvise utbedringar fra Mundheim til
Holdhus.

Vidare er det viktig for Hardangerregionen at arbeidet med tunnel mellom
Austrepollen og Nordrepollen kiem i gang, seerleg med tanke pad dei store
investeringane som skal gjerast i regionen i komande dr. Det er viktig d sikra trygg
og god infrastruktur i Hardanger for @ stgtta opp om naeringsutviklinga.

Kvam herad ynskjer at det vert etablert to ferjer pGd sambandet Jondal - Tgrvikbygd
og utvida opningstid/ nattferje.

Saksordfgrar: Lisbeth Fredheim Oma, KrF

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Kvam heradsstyre er positive til Vestland fylkeskommune sitt investeringsprogram, som vert
lagt fram for perioden 2022 -2033. Sjglv om etterslepet i fylket langt overstig rammene, ligg
det inne fleire viktige rassikringstiltak og strekningsvise utbetringar i planen som er viktige a
prioritera i perioden:

Tokagjelet er det viktigaste prosjektet i perioden 2023 —2026. Prosjektet ma verta
prioritert og det ma vidarefgrast som eit samarbeidsprosjekt i mellom Kvam herad,
Vestland fylkeskommune og staten.

Strekningsvise utbetringar i mellom @ystese og Alvik, er svaert viktig for Kvam
herad, men og som omkgyringsveg til E16. Det er difor ngdvendig at strekkja i
mellom @ystese sentrum og Laupsa vert prioritert i perioden 2023 -2036, og at
arbeidet med Steinstgberget vert prioritert i perioden 2023 -2026. Regulering og
bygging av gang- og sykkelveg i mellom Vikedal og Alvik, ma verta ein del av
arbeidet i mellom @ystese og Alvik.

Under strekningsvise prosjekt, sa er ogsa Fv-576, pa strekkja i fra Gjermundshamn,
Mundheim til Tgrvikbygd tatt med. Prosjektet er tatt inn som tiltak for plassering
av massari fra tunell igjennom Tokagjelet. Det er positivt at strekninga no kjem inn
i investeringsprogrammet. Kvam heradsstyre vil ogsa peika pa at ei utbetring rundt
svingen i Skjering b@gr nemnast som ein del av dette.

Under strekningsvise prosjekt, er ogsa Fv-49 i fra Trengereid til Odda tatt med. Her
er prosjekt som kan vera med & utbetra punkt i Kvam, i fra Kvamskogen til
Torvikbygd kai. Blant desse, bgr tunell bak Norheimsund verta tatt inn som eit
konkret prosjekt pa strekkja.

Vidare er det viktig for Hardangerregionen at arbeidet med tunnel mellom
Austrepollen og Nordrepollen kjem i gang, seerleg med tanke pa dei store
investeringane som skal gjerastiregionen i komande ar. Det er viktig a sikra trygg
og god infrastruktur i Hardanger for a stgtta opp om naerings utviklinga.

Samandrag:
Kvam herad har mottatt Regional transportplan(RTP), 2022 -2033 for Vestland «@konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram 2022 -2033. Utkast til innspelsrunde til



kommunane. Februar 2022».

Vedtak i fylkestinget i desember 2021.

«Fylkestinget sluttar seg til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i
handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for
handsaming i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet vert
sendt til kommunane for innspel f@r endeleg vedtak.»

Utfordringar
-+ Tilstanden pa fylkesvegane i Vestland. Etterslepet er rekna til 8 vera 14 milliardar

kroner.
Stort etterslep i vedlikehald av kollektivknutepunkt og anna kollektivinfrastruktur.
Store investeringar bade pa ferje- og hurtigbatkaiar.
Bortfall avinntekter innanfor kollektivtransport er utfordrande utan statlege tilskot.
Utviding av bybanen krev at rammene til kollektivtransport ma utvidast om tilbodet
skal oppretthaldast.

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 — 2033, har med seg fleire
gode prosjekt, som vil byggja opp om ein betre og sikrare infrastruktur i kommunen, og til og
frd kommunen. Tokagjelet er tatt med under prosjekt som er vurdert med oppstart 2023 -
2026. Regulering vil vera det fgrste steget i dette arbeidet. Det vert vist til at prosjektet
truleg vil krevje bompengefinansiering og evt bruk av andre fylkeskommunale midlar.
Statlege midlar bgr ogsa vera ein del av finansieringa. Det er likevel svaert positivt at
prosjektet er ein del av dei prosjekta i fylkeskommunen som har vurdert oppstart i perioden
2023 -2026. Etter radmannen sivurdering, sa ma prosjektet vurderast sveert hggt.

Kommunane vert i sin uttale utfordra pa kva som er viktig a prioritera i komande
investeringsprogram. Radmannen vil stgtta opp om at rassikring og strekningsvise
utbetringar er viktig i dei pafylgjande ara. Tokagjelet er ogsa eit viktig samarbeidsprosjekt i
mellom kommune og fylkeskommune, samt at staten bgr vera med a bidra gjennom auke i
rammer til rassikring til ein viktig omkgyringsveg.

Fylkeskommunen ber ogsa om synspunkt pa om det er dei rette prosjekta som er prioritert.
Radmannen er nggd med at svaert mange prosjekt som er tatt inn i investeringsprogrammet,
har direkte paverknad pa infrastrukturen i kommunen. Med prioriteringane som ligg i
planen, vil ei gjennomfgring fgra til bade betre og sikrare vegar som er viktig bade for eigen
kommune, Hardangerregionen og Vestlandi dei komande tiara. Radmannen har naturleg
nok hatt mest fokus pa viktige og ngdvendige prosjekt i eigen kommune, men vil og ta fram
at planarbeid for «tunnel mellom pollane» pa strekkja Jondal-Odda, er viktig for utviklinga i
Hardangerregionen, saerleg med tanke pa nzeringslivssatsingane i regionen.

Vedlegg i saka:

Dok.id Tittel

40716 Regional transportplan 2022-2033 - Oversending av handlingsprogram og
investeringsprogram

40717 gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane

feb 2022.pdf
40718 AcosSvarinn.xml



30.03.2022 Kvam formannskap

Under strekningsvise prosjekt tillegg:
FV 48 Gjermundhavn - Tysse heradet meinar det er viktig det kjem i gang strekningsvise
utbedringar fra Mundheim til Holdus

Kvam herad ynskjer det vert etablert to ferjer pa sambandet Jondal - Tgrvikbygd og utvida
opningstid/ nattferje

Radmannen sitt framlegg vart samrgystes vedtek med 9 rgyster
Fellesframlegga sett fram av Jostein Ljones, Sp vart samrgystes vedteke med 9 rgyster

FSK- 024/22 Vedtak:
Kvam heradsstyre er positive til Vestland fylkeskommune sitt investeringsprogram, som vert
lagt fram for perioden 2022 -2033. Sjglv om etterslepet i fylket langt overstig rammene, ligg
det inne fleire viktige rassikringstiltak og strekningsvise utbetringar i planen som er viktige a
prioritera i perioden:

Tokagjelet er det viktigaste prosjektet i perioden 2023 —2026. Prosjektet ma verta
prioritert og det ma vidarefgrast som eit samarbeidsprosjekt i mellom Kvam herad,
Vestland fylkeskommune og staten.

Strekningsvise utbetringar i mellom @ystese og Alvik, er svaert viktig for Kvam
herad, men og som omkgyringsveg til E16. Det er difor ngdvendig at strekkja i
mellom @ystese sentrum og Laupsa vert prioritert i perioden 2023 -2036, og at
arbeidet med Steinstgberget vert prioritert i perioden 2023 -2026. Regulering og
bygging av gang- og sykkelveg i mellom Vikedal og Alvik, ma verta ein del av
arbeidet i mellom @ystese og Alvik.

Under strekningsvise prosjekt, sa er ogsa Fv-576, pa strekkja i fra Gjermundshamn,
Mundheim til Tgrvikbygd tatt med. Prosjektet er tatt inn som tiltak for plassering
av massari fra tunell igjennom Tokagjelet. Det er positivt at strekninga no kjem inn
i investeringsprogrammet. Kvam heradsstyre vil ogsa peika pa at ei utbetring rundt
svingen i Skjering bgr nemnast som ein del av dette.

Under strekningsvise prosjekt, er ogsa Fv-49 i fra Trengereid til Odda tatt med. Her
er prosjekt som kan vera med a utbetra punkt i Kvam, i fra Kvamskogen til
Torvikbygd kai. Blant desse, bgr tunell bak Norheimsund verta tatt inn som eit
konkret prosjekt pa strekkja.

Under strekningsvise prosjekt. FV 48 Gjermundshamn - Tysse. Kvam herad meinar
det er viktig at det kjem i gang strekningsvise utbedringar fra Mundheim til
Holdhus.

Vidare er det viktig for Hardangerregionen at arbeidet med tunnel mellom
Austrepollen og Nordrepollen kjem i gang, saerleg med tanke pa dei store
investeringane som skal gjerastiregionen i komande ar. Det er viktig a sikra trygg
og god infrastruktur i Hardanger for a stgtta opp om naeringsutviklinga.

Kvam herad ynskjer at det vert etablert to ferjer pa sambandet Jondal - Tgrvikbygd



og utvida opningstid/ nattferje.

Saksordfgrar: Lisbeth Fredheim Oma, KrF

Saksopplysningar:

Kvam herad har mottatt Regional transportplan(RTP), 2022 -2033 for Vestland «@konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram 2022 -2033. Utkast til innspelsrunde til
kommunane. Februar 2022».

Vedtak i fylkestinget i desember 2021.

«Fylkestinget sluttar segq til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i
handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for
handsaming i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet vert
sendt til kommunane for innspel f@r endeleg vedtak.»

Handlingsprogrammet til regional transportplan skal rullerast kvart ar.

| trad med vedtak i fylkestinget om budsjett 2022 og gkonomiplan 2022-2025 er det settav
to samlesummar som skal fordelasti samband med investeringsprogrammet til RTP;
Ufordelte midlar til gjiennomfgring Regional transportplan (RTP) pa 2,86 mrd. kr, og ufordelte
rassikringsmidlar pa 1,86 mrd. Dette utkastet til investeringsprogram inneheld oversyn over
gkonomiske rammer med mogleg fordeling, samt framlegg til aktuelle st@grre investeringar
for den vidare planperioden 2022-2033.

Det vert og understreka at fylkeskommunen har avgrensa gkonomiske midlar til disposisjon.
For @ na mala ma det arbeidast opp i mot sentral styremakter for a sikra auka gkonomiske
rammer for @ mgta behovet i fylket. Samstundes er det og naudsynt med delfinansiering fra
andre finansieringskjelder, som bompengar og spleiselag.

Utfordringar
- Tilstanden pa fylkesvegane i Vestland. Etterslepet er rekna til & vera 14 milliardar

kroner.
Stort etterslep i vedlikehald av kollektivknutepunkt og anna kollektivinfrastruktur.
Store investeringar bade pa ferje- og hurtigbatkaiar.
Bortfall avinntekter innanfor kollektivtransport er utfordrande utan statlege tilskot.
Utviding av bybanen krev at rammene til kollektivtransport ma utvidast om tilbodet
skal oppretthaldast.

Hovudmal i regional transportplan:
Vestland skal ha eit trygt, effektivt og framtidsrettatransportsystem som legg til rette for
klima- og miljgvenleg mobilitet og berekraftig samfunnsutvikling.

Fgringar:

-tiltak som stgttar opp om 0-visjonen.
-tryggingstiltak for born og unge
-infrastruktur for sykkel i folkerike omrade



-utbetring-framfor nybygging

-tiltak som reduserer forfallet

-fa meir ut av pengane, med samordning, portefylgjestyring og effektiv prosjekt utforming
-l1ag og nullutsleppslgysingarinnan mobilitetstenester

-knutepunkt -med enkle byte, universell utforming, tilkomst og trafikktryggleik skal
prioriterast.

Oppdeling av investeringsprogrammet:
-fylkesveg

-mobilitet og kollektivtransport
-miljplgftet

Fordelte midlar til Regional transportplan (RTP) pa 2,86 mrd. kr og ufordelte
rassikringsmidlar (RTP) pa 1,86 mrd. Dei ufordelte midlane er avsett til vegfgremal.

Fylkeskommune ber om at utkastet vert lest pa fylgjande vis:

-gjev ikkje endeleg forslag til fordeling av midlar, men vurderer fordelinga i mellom ulike
foremal

-tiltaka er konkrete men ikkje-prioriterte lister over tiltak i perioden. Stgrre prosjekt er
ikkje prioritert.

-aktuelle prosjekt er delt inn i dei som kan realiserast i skonomiplanperioden 2023 -2026,
dei som er aktuelle fram i mot planperioden 2033

-noverande lgyvingar vil ikkje gje rom for a prioritere alle prosjekta i utkastet.

Fylkeskommunen ber saerleg om innspel til:

Kva fgremal er viktigast a prioritera i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkelvegtiltak, oppgradering av kai, bru og
tunell eller midlar til store vegprosjekt?

Det er fgreslatt a avsetja 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegarifunksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to stgrre gang- og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk,
vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt, som dei ber om synspunkt pa.

Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber dei om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Kvam herad har bede om utsett hgyringsfrist til 5.april 2022, som er innvilga.

Prioritering pa fylkesveg

Utbetringstiltak p&

eksisterande infrastruktur
Fv. 79 Qystese - Alvik - 98 700 24 400 31 900 42 400
Granvin

Skredsikring



Det er fgreslatt a bruke om lag 400 mill kr. i gkonomiplanperioden til mindre
skredsikringstiltak. Dette vil bidra til heilt eller delvis sikring av fleire punkt med hgg
skredfaktor.

Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2023-2026
(Sortert etter vegnr, ikkje prioritert rekkjefglgje).

Fv. 49 Tokagjelet Kvam/Samnanger Kommunedelplan, startar
regulering

Fv. 55 Bru over Esefjorden Sogndal Regulering pagar.

Fv. 79 Steinstgberget Kvam Behov for reguleringsplan

Fv. 609 Heilevang Askvoll/Sunnfjord Regulering pagar

Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2027- 2033 (Sortert etter vegnr, ikkje
prioritert rekkjefglgje):

Fv. 49 Nordrepollen — Kvinnherad Kommunedelplan, startar
Austrepollen regulering

Fv. 5600 Arnafjorden Vik Forprosjekt fra 2015

Fv. 5724 Oldedalen Stryn Behov for forprosjekt

Fv. 49 Tokagjelet er eit prosjekt som ogsa lgyser utfordringar med trafikktryggleik og
framkome over Kvamskogen, og prosjektet vil truleg krevje delvis bompengefinansiering og
evt. bruk av andre fylkeskommunale midlar for a kunne realiserast.

Mjuke trafikantar

Det er gjort ei omfattande vurdering av moglege gang- og sykkelvegprosjekt.
Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2023- 2036 (Sortert etter vegnr, ikkje

prioritert rekkjefelgje):

Fv. 49 Egne hjem Ullensvang  Forprosjekt, ma regulerast

Fv.79 @ystese-Laupsa Kvam Regulert

Fv, 271 Sjukehusvegen Leerdal Eldre reguleringsplan

Fv. 567 Loftas-Hauge Ostergy Regulert

Fv. 615 Sandane-Fitje Gloppen Forprosjekt, behov for regulering

Fv.5056  Saghaugen, Stord Behov for requleringsplan
Kjstteinsvegen

Fv.5402 Ringheimsvegen Voss Forprosjekt, ma regulerast

Fv.5704  Firdavegen, Florg Kinn Behov for reguleringsplan




Strekningsvise prosjekt:

Malet er a utvikle ein tilfredsstillande standard, og leggje opp til samlekontraktar for forhold
som vegbreidde, kurvatur, sideterreng, oppgradering av busshaldeplassar mv. Dei
strekningsvise utgreiingane skildrar naerare behova og prioriteringar pa strekningane. Pa sikt
vert det fgreslatt at det bgr avsetjast 200 mill.kr arleg til strekningsvise tiltak pa prioriterte

vegar.

Folgjande vegar vert fgreslatt prioriterte i perioden (Sortert etter vegnr, ikkje prioritert
rekkjefglgje):

Fv. 48 Gjermundshamn-  Bjgrnafjorden/ Behov for forprosjekt Det er utarbeida
Tysse Kvam/Kvinnherad forprosjekt for strekninga Mundheim-
Holdhus
Fv.49 Trengereid-Odda  Bergen/ Behov for strekningsvise tiltak serleg pa
Samnanger/Kvam strekningane Jondal-Jondalstunnelen og
/Ullensvang Gullbotn-Eikedalen
Fv.55 Vadheim-Grense  Hgyanger/ Planlegging pagar pa delstrekningar, jf
Innlandet Sogndal/ Luster vegprosjekt
Fv.57 Slgvag-Storehaug Hyllestad/ Behov for forprosjekt pa strekninga
Fjaler/Gulen Slgvag-Dale.
Fv.57 Knarvik- Alver Behov for kryssutbetring og tilbod til
Mongstad mjuke trafikantar
Fv.79 Steinestg-Alvik Kvam Strekningsvis uthetring er under
gjennomfering, og er innarbeida 1
investeringsprogrammet
Fv. 615 Hyen - Storebru Gloppen Sterst utfordring Hyen-Skilbreivatnet
Fv.576  Gjermundshamn- Kvam/ Gjort vurdering av tiltak Truleg ikkje
Tervikbygd - Kvinnherad behov for requleringsplan Sja 1 smh med
Mundheim bruk av massar fra Tokagjelet

Strekningsvis utgreiing pa strekninga Steinestg-Alvik ligg inne i vedteken investeringsprogram
for perioden 2022-2025.

Prosjekt for mogleg oppstart i perioden 2023-2027 (Sortert etter vegnr, ikkje prioritert
rekkjefglgje):

Ingen prosjekt som garigjennom Kvam herad

Vurdering:

| samband med Kvam herad sin uttale til Regional transportplan for 2022 — 2033 (RTP),
hadde kommunen oppe tiltak som rassikring i heile Hardanger, men det vart og spesifikt
peika pa Tokagjelet, Steinstgberget og Teiglandsberget. Det vert ogsa peika pa rassikring
som eit tema i heile Hardanger. Kvam herad peika ogsa pa strekningsvise utbetringar, i fra
Norheimsund til Granvin. Andre konkrete innspel, var ferdig regulering og gjennomfgring av
gang- og sykkelvegar pa strekkja i mellom @ystese sentrum og Laupsa, samt regulering og
bygging av gang- og sykkelveg i fra Vikedal til Alvik. Andre tema som var med i uttalen,



klimaendringar og ras, tunell bakom Norheimsund, knutepunktstrategi, betre kollektivtilbod.

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 — 2033, har med seg fleire
gode prosjekt, som vil byggja opp om ein betre og sikrare infrastruktur i kommunen, og til og
fra kommunen. Mange av prosjekta er ikkje berre viktig for Kvam, men Hardangerregionen
og Vestland. Tokagjelet er tatt med under prosjekt som er vurdert med oppstart 2023 -2026.
Regulering vil vera det fgrste stegeti dette arbeidet. Det vert visttil at prosjektet truleg vil
krevje bompengefinansiering og evt bruk av andre fylkeskommunale midlar. Statlege midlar
bgr ogsa vera ein del av finansieringa, og det ma arbeidast vidare med a auka rammene til
rassikring. Det er likevel svaert positivt at prosjektet er ein del av dei prosjekta i
fylkeskommunen som har vurdert oppstart i perioden 2023 -2026. Etter radmannen si
vurdering sa ma prosjektet prioriterast svaert hggt.

Steinstpberget er ogsa tatt med under prosjekt som er vurdert med oppstart i 2023 -2027,
noko som er sveert positivt. Prosjektet vil kreva regulering, f@r det vert sett i gang. Strekkja
i mellom Steinstg og Alvik, er inne pa investeringsprogrammet for 2022 -2025. Under
prosjekt som er vurdert med mogleg oppstart i perioden 2023 til 2036, er ogsa strekkja i
mellom @ystese sentrum og Laupsa. Det er sveert mange gode og ngdvendige prosjekt som
kan realiserast i Igpet av dei neste ti ara, pa denne strekkja. Radmannen saknar likevel
heradsstyret sittinnspel om gang- og sykkelveg i mellom Vikedal og Alvik, som er under
regulering.

Under strekningsvise prosjekt, sa er ogsa Fv-576, pa strekkja i fra Gjermundshamn,
Mundheim til Tgrvikbygd tatt med. Prosjektet er tatt inn som tiltak for plassering av massar
i fra tunell igjennom Tokagjelet. Det er positivt for Kvam at det er teke inn utbetringar pa
strekninga i investeringsprogrammet. Radmannen vil ogsa peika pa at ei utbetring rundt
svingen i Skjering bgr nemnast som ein del av prosjekt pa denne strekninga.

Under strekningsvise prosjekt, er ogsa Fv-49 i fra Trengereid til Odda tatt med. Prosjekt som
kan vera med a utbetra punkt i Kvam, i fra Kvamskogen til Tgrvikbygd kai. Her kan ogsa
tunell bak Norheimsund, verta tatt inn som eit konkret prosjekt pa strekkja.

Kommunane vert i sin uttale utfordra pa kva som er viktig a prioritera i komande
investeringsprogram. Radmannen vil stgtta opp om at rassikring og strekningsvise
utbetringar er viktig i dei pafylgjande ara. Tokagjelet er ogsa eit viktig samarbeidsprosjekt i
mellom kommune og fylkeskommune, samt at staten bgr vera med a bidra gjennom auke i
rammer til rassikring til ein viktig omkgyringsveg.

Radmannen har naturleg fokus pa viktige og ngdvendige prosjekt i eigen kommune, men har
i tillegg peika pa oppstart av planar for tunnel mellom Austrepollen og Nordrepollen er viktig
at kijem i gang, seerleg med tanke pa dei store investeringane som skal gjerastiregionen i
komande ar. Det er viktig a sikra trygg og god infrastruktur i Hardanger for a stgtta opp om
naeringsutviklinga.

Fylkeskommunen ber ogsa om synspunkt pa om det er dei rette prosjekta som er prioritert.
Radmannen er nggd med at sveert mange prosjekt som er tatt inn i investeringsprogrammet,
har direkte paverknad pa infrastrukturen i kommunen. Med prioriteringane som ligg i
planen, vil ei gjennomfgring fgra til bade betre og sikrare vegar som er viktig bade for eigen
kommune, Hardangerregionen og Vestlandi dei komande tiara.
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Regional transportplan 2022 - 2033 - innspel til gkonomisk
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Innspel fra Kvinnherad kommune til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033

Kvinnherad kommune takkar for invitasjonen til 8 koma med innspel til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram.

| Kvinnherad er det 232 km fylkesveg, av dette er vel 90 km regionale hovudvegar (funksjonsklasse
B). Det finst ikkje lenger nasjonale hovudvegar i Kvinnherad (klasse A). Til saman utgjer
fylkesvegnettet i Kvinnherad 4,2 % av fylkesvegane i Vestland og i vart fylke er det berre tre
kommunar som har meir fylkesveg enn Kvinnherad. Det er 9 ferjekaier og det er, noko avhengig av
teljematen, 11 ferjesamband til/fra og internt i Kvinnherad. Kvinnherad har saers tungvinn
tilknyting til resten av Sunnhordlandregionen og til fylkessenteret Bergen.

Det er stor trong for rassikring og fylkesvegnettet har preg av eit stort og aukande
vedlikehaldsetterslep. Langs det regionale hovudvegnettet har ikkje Fv500 pa strekkjene
Folgefonntunnelen — Rosendal og Husnes — Ranavik samanhengande tofelts veg. Det same gjeld
Fv49 Austrepollen — Nordrepollen. Det er ogsa strekkjer med tofelts veg som har bruer med berre
eitt felt (Rosendal, Dimmelsvik og Uskedalen).

Mange barn i Kvinnherad har utrygg skuleveg. Fleire bygder langs dei mest trafikkerte
fylkesvegstrekkjene manglar tilfredsstillande gang- og sykkelvegar.

Ungdom har fa moglegheiter til 8 ta seg fram med buss til fritidsaktivitetar. Med stivare ruter vil
buss- og snpggbattilbod tene innbyggjarar og naeringsliv betre. Kollektivtilbodet bade pa sjg og
land treng saleis auka tal pa avgangane, betre korrespondanse og meir effektive ruter. Kvinnherad
kommune oppmodar difor Vestland fylkeskommune om a ta utgangspunkt i konseptet
"Fjordmetro" nar nytt ruteopplegg for buss og sngggbat i og til Kvinnherad verd utforma. Konkret
gjeld dette bussruter internt i Kvinnherad, ekspressbuss Os-Bergen og nye sngggbatkontraktar
som td. Hardangerfjordekspressen 2023. Fjordmetroen er ogsa tidlegare spelt inn til RTP.

| kommunen sine tidlegare uttaler til transportplanen er desse hovudpunkta trekt fram:
1. Kopling mellom Kvinnherad og E39

Prioritering av ferjeavlgysingsprosjekt

Oppgradering, vedlikehald og rassikring av fylkesveg

Fa pa plass eit samordna kollektivsystem med sngggbat og buss

Fortsatt samarbeid om «Kvinnheradpakken»

uhWN

Kommunestyret har merka seg dei ulike tiltaka i Kvinnherad som er med i
investeringsprogrammet, og @nskjer at dei vert fgrt vidare. | tillegg vil Kvinnherad kommune at
momenta under vert innarbeidd i det gkonomiske handlingsprogrammet/
investeringsprogrammet.

Kvinnheradpakken
Kvinnheradpakken ser ut til 3 fa stortingsbehandling i var. Nar den blir vedteken ma den
innarbeidast i handlingsprogrammet til liks med dei andre bompengepakkane i planen.
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Strekningsvise utbetringar

Kvinnherad er utan nasjonale hovudvegar (funksjonsklasse A), og strekkjene med regionale
hovudvegar (funksjonsklasse B) er saleis ekstra viktige. Kvinnherad kommune stgr difor forslaget
om saerskilte Igyvingar til strekningsvise utbetringar.

To viktige strekkjer i Kvinnherad som ma prioriterast i planperioden er:

Tofelts veg Fv500 Folgefonntunnelen — Arsnes. Dette var fgresetnad bade for
giennomfgring av Folgefonntunnelen, Jondalstunnelen og oppstart reguleringsplan tunnel
Austrepodlen — Nordrepodlen.

Tofelts veg Fv500 og Fv548 pa strekkja Opsanger — Reset — Porsvik. Her er allereie sett av
midlar i Kvinnheradpakken til bygging av gang-/sykkelveg, noko som vil gi god gkonomi om
tiltaka vert planlagt og bygd i ein heilskap. Strekkja er viktig tilfgrselsveg til sngggbatkai
Sunde, Halsngysambandet og regionsenteret Husnes.

Mijuke trafikantar
Kvinnherad kommune gnskjer at desse stgrre tiltaka far oppstart i planperioden:

Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv48 Hatlestrandsvegen/Tongavegen gjennom
Gjermundshamn sentrum fram til Gjermundshamn ferjekai (tidlegare meldt som prioritert
tiltak til RTP). Har reguleringsplan, truleg trong for mindre revidering av den.

Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv500 Omvikdalsvegen fra Lundsvika til Holmen (tidlegare
meldt som prioritert tiltak til RTP). G(S-veg og bru. Reguleringsplan under arbeid.

Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv500 Uskedal sentrum — Mgrkevagen. G/S-veg. Trong for
reguleringsplan.

Trafikktrygging og vegopprusting Fv500 gjennom tettstaden Sundal. Reguleringsplan for
Bondhusdalen-Sundal er under arbeid, trafikktrygging kan bli del av dette.
Trafikktrygging og vegopprusting Fv500 gjennom Lgfallstrand. Delvis regulert, trong for
revidering og supplering av planen.

Om dei aktuelle strekningsvise utbetringane eller G/S-tiltaka ikkje vert prioritert ma desse bruene
fa trygge lgysingar for mjuke trafikantar i planperioden:

Fitje bru, Fv500 i Dimmelsvik

Znes bru, Fv500 pa £nes

Bru over Eikelva, Fv500 Uskedalen

| tillegg til trafikkfarlege punkt og flaskehalsar som gar inn i strekningsvise utbetringar gnskjer
Kvinnherad kommune at det vert bygd brulgysingar som gjer det trygt for mjuke trafikantar pa
desse stadane i planperioden:

Husa bru, FVv575 i @lve
Helland bru, Fv5028 pa Husnes

Ferjekai

Ny ferjekai pa Skjelnesodden, Varaldsgy, med forlenging av FV5114 fra Bygdavagen som
tilkomstveg. Det er utarbeidd kommunedelplan og forprosjekt for tiltaket. Utbetring av
eksisterande ferjekai er med i investeringsprogrammet, men det er viktig at dette vert endra til ny
ferjekai pa Skjelnesodden. Det vil gi ei framtidssikker lgysing i motsetnad til kva ein kan fa ut av
mindre utbetringar pa eksisterande kai.

Nar det gjeld utbetring av ferjekaien pd Fjelberggy ma dette sjaast i samanheng med utbygging av
Fjelbergsambandet.
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Ferjeavlgysing: Fjelbergsambandet

Kvinnherad kommune set pris pa at ferjeavigysingprosjekt har blitt eige satsingsomrade i RTP
2022-2033. Vi viser til tidlegare innspel og dialog om vidare planarbeid for ferjeavlgysingsprosjekta
Fjelbergsambandet og Sunnfast. | handlingsprogrammet («Tiltak 4.2. Ferjeavlgysing») er det
vedteke at «Vestland fylkeskommune skal saman med aktuelle kommunar kartleggje mogleg
finansieringslgysing av potensielle ferjeavilgysingsprosjekt i fylket».

Sa langt er dette i liten grad fglgd opp, og det er naudsynt at fylkeskommunen prioriterer deltaking
i vidare utgreiing, planlegging og utbygging.

Fjelbergsambandet er eit stort vegprosjekt med to bruer fleire kilometer veg i dagen. Prosjektet er
under reguleringsplanlegging og kan fa szers gunstig finansiering, truleg fullfinansiering, gjennom
ferjeavlgysingsordninga. Sjglv om prosjektet ikkje gir store kostnadar for fylkeskommunen er det
viktig at det kjem med i investeringsprogrammet og at det far tilstrekkeleg prioritet til at
planarbeid og anbod ikkje vert seinka.

Ferjeavlgysing: Sunnfast

Kommunen viser til at kommunestyra i Stord, Tysnes og Kvinnherad i samband med
budsjettvedtak for 2022 ber fylkeskommunen om 3 legga til rette for oppstart av interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutgreiing for Sunnfast i 2022. Kvinnherad kommune har
vedteke at kommunen er villig til & forskuttere inntil NOK 1 million til oppstart av planarbeidet i
2022, men det er naudsynt at fylkeskommunen og dei bergrte kommunane deltek med bade
medfinansiering og interne ressursar til den interkommunale kommunedelplanprosessen.

Det er giennom kommunedelplanprosess at ein tek endeleg stilling til traséval, og vil sdleis vera eit
naudsynt grunnlag for a kunna utgreia endeleg finansieringslgysing.

Kvinnherad kommune vil peika pa at prosessen med innkorting av ferjesambandet Kvinnherad —
Stord har pagatt i mange ar, og at kommunane har vedteke at Sunnfast er den fgretrekte lgysinga
for framtidig samband mellom Kvinnherad og Stord, og Kvinnherad si tilknyting til ny E39.
Tilknytingsvegar for ny E39 er da ogsa eit prioritert utviklingstiltak i fylkeskommunen, og det er
naturleg at dette no vert fglgd opp med deltaking med planmidlar og interne ressursar.

Det er samstundes viktig a peika pa at kommunane ikkje berre er samde om det konkrete
ferjeavlgysingsprosjektet Sunnfast. Kommunane er 0g samde om at «korridoren» som er utgreidd
i moglegheitsstudien Sunnfast skal vera den framtidige korridoren for sambandet Kvinnherad—
Stord. | sa mate vil ein interkommunal kommunedelplan for den aktuelle korridoren ogsa gje
grunnlag for eit mogleg innkorta ferjesamband.

Kvinnherad kommune vil streka klart under at Sunnfast er det fgretrekte alternativet, men det er
uansett viktig at fylkeskommunen fglger opp kommunane sine vedtak gjiennom a delta i ein
kommunedelplanprosess som mogleggjer bade framtidig brusamband og ferjesamband pa den
aktuelle strekninga.

Kvinnherad kommune viser dessutan til pagaande arbeid med ny tilknyting Austevoll — E39, og vil
peika pa at det er naudsynt at tilknyting Kvinnherad — E39 far same prioritet i fylkeskommunen.
Kvinnherad kommune meiner vidare at tiltaket utan tvil kjem inn under tiltaket «Viktige vegar for
neeringslivet». Finansiering av deltaking i vidare planarbeid bgr derfor kunna fa inndekning fra
denne potten.
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For a fglga opp vedtaket i handlingsprogrammet vil Kvinnherad kommune fgresla at omtale av
Sunnfast under «5.7.4 Ferjeavigysingsprosjekt» i investeringsprogrammet, far slik ordlyd:

Vestland fylkeskommune skal i samarbeid med kommunane Stord, Tysnes og Kvinnherad starta
arbeidet med interkommunal kommunedelplan for Sunnfast/framtidig korridor Kvinnherad—
Stord/E39 hausten 2022. Fylkeskommunen deltek med inntil ein tredjedel av kostnadane til
interkommunal kommunedelplan. Parallelt med interkommunal kommunedelplanprosess skal
fvlkeskommunen i samarbeid med kommunane kartleggje finansieringslgysingar, slik at dette er
avklart innan interkommunal kommunedelplan kjem til endeleg handsaming.

Funksjonsklassar

Fv548 fra kryss Porsvikreset til Utaker ferjekai, og vidare fra Skanevik ferjekai (Etne) til kryss mot
E134 pa Haland er viktig for trafikk til og fra Kvinnherad og bgr Igftast fra lokal hovudveg (klasse C)
til regional hovudveg (klasse B).

Spleiselag

Kvinnherad kommune meiner at utbygging og drift av fylkesvegane med tilhgyrande strukturar for
mjuke trafikantar og kollektivsystem er eit fylkeskommunalt ansvar som bgr kostast av fylket sjglv.
Vi ser likevel at fylkeskommunen sitt gkonomiske handlingsrom er sa avgrensa at det vesentleg gar
ut over kvaliteten pa infrastrukturen i kommunane. For a fa god samfunnsutvikling er difor
Kvinnherad kommune positiv til spleiselag ogsa utanfor bompengeordningane.

Prosjekt som er eigna for spleiselag i planperioden er:

e Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv48 Hatlestrandsvegen/Tongavegen gjennom
Gjermundshamn sentrum fram til Gjermundshamn ferjekai (tidlegare meldt som prioritert
tiltak til RTP)

e Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv500 Omvikdalsvegen fra Lundsvika til Holmen (tidlegare
meldt som prioritert tiltak til RTP)

e Tiltak for mjuke trafikantar pa Fv500 Uskedal sentrum — Mgrkevagen

e Ny ferjekai pa Skjelnesodden, Varaldsgy, med forlenging av FV5114 fra Bygdavagen som
tilkomstveg. Det er utarbeidd kommunedelplan og forprosjekt for tiltaket.

o Trafikktrygging og vegopprusting Fv500 gjennom tettstaden Sundal

e Trafikktrygging og vegopprusting Fv500 gjennom Lgfallstrand

e Punktutbetring Fv5048 Hgylandsbygdvegen pa strekkja kryss Landa til enden av
fylkesvegen

---000---
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Luster kommmune
Ordforar

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Dykkars ref. Var ref. Dato
22/1273-5 31.03.2022

Regional transportplan 2022 - 2033 for Vestland. Uttale fra Luster
kommune

Viser til dykkar brev av 18.02.2022

Luster kommune stgttar uttalen til Sogn Regionrad omkring dei generelle utfordringane og
dei kommuneoverskridande tiltaka/innspela.

| tillegg vil Luster kommune spele inn fglgjande til RTP:

e Luster kommune vil forsterke innspelet til Sogn regionrad vedrgrande a prioritere
Fv.55 Nes - Fortun med oppstart Nes — Hgyheimsvik.
Kommunen er informert om at reguleringsplanarbeidet for Nes — Hgyheimsvik er
starta opp, og veglinja er teikna. Den var som nr. 3 pa marginallista i RTP. 2018- 2027.
| framlegg til ny RTP er den oppsett for mogleg oppstart i perioden 2027-2033. Og det
star vidare at det truleg ikkje er rom for oppstart av alle prosjekta i planperioden.
Luster kommune gnskjer & understreka at dette tiltaket hastar. Det ma prioriterast og
kan ikkje skyvast ut i tid.

e Forsterka bru/gangbru pa Fv 55 over Jostedalselva i Gaupne.
Luster kommune har bygd turveg fra Marifjgra til Gaupne, fram til bru over Jostedgla
pa fv 55. I tillegg vil Luster kommune rydde og gruse opp ein gang/turveg slik at det
er mogleg a ga langs elva, nedstrgms av bru, heilt ned til fjorden. Pa Gaupnesida av
bru er kommunen i gang med ein reguleringsplan der gangveg fra sentrum fram til
bru over Jostedgla vil bli regulert inn.
Luster kommune har sett opp veglys pa turvegen fra kryss Rgneidsvegen til brua.
Vidare er det og bygd veglys fra nemnde kryss til Rgneid. Med det sa er det laga ei
rundlgype fra Gaupne sentrum via Rgneid til ny turveg til Marifjgra og tilbake til
sentrum. Problemet er bru over Jostedgla pa fv 55. Det er ikkje fortau pa brua, kun ei
smal oppheva skulder. Folk ma delvis ga i fylkesvegen over brua fordi skuldra er for
smal. Luster kommune prgver a leggje til rette for gaturar i naeromrada og ber
fylkeskommunen om a prioritera a gjere tiltak pa brua.

Postadresse Telefon Kontonr. E-post
Luster kommune +47 57 68 55 00 3785 07 00142 postmottak@Iluster.kommune.no
Postboks 77 Org.nr. Heimeside

6866 Gaupne 964 968 241 http://www.luster.kommune.no
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Tiltak Gjerde sentrum.

Luster kommunestyre vedtok reguleringsplan for Gjerde sentrum den 28.10.2021 i
sak 52/2021. Fgremalmalet med planen er bla. anna a fa eit meir trafikksikkert og
attraktivt sentrumsomrade. Tiltak for & fa dette til er 8 bygge fortau langs fylkesveg
og a utbetre kryss fra Fv. 604 til hotellet. Dette vart ein representant fra
fylkeskommunen informert om i eit mgte den 3. mars i ar. Kommunen vart i ettertid
oppfordra om a melde dette tiltaket inn som innspel til RTP 2022 — 2033.

Luster kommune utfordrar fylkeskommune til 3 vere med i eit spleiselag pa dette
prosjektet.

Tiltaket var og meldt inn til RTP 2018 — 2027.

Kryss fv. 603 mot Marifjgra og fv. 55, betre siktforhold og gangtilkomst til
busslomme.

Luster kommune har starta opp planarbeid for reguleringsplan Marifjgra — Marheim.
Planen omfattar bla. anna eit nytt bustadfelt for 32 bueiningar. Noko som vil fgre til
ein god del meir trafikk i krysset. Statens vegvesen har sendt inn ei frasegn til
oppstartsvarselet der dei ber om at siktsona vert tatt med innanfor planavgrensinga
og med ei omsynssone som sikrar at sikt fra og mot krysset kan oppretthaldast.
Vidare skriv Statens vegvesen at; slik tilkomsten til busslomma er i dag, mé ein gé i /
langs fylkesvegen, og det er ikkje optimalt. Jamfgr ogsd mdla i statleg
planretningslinje for samordna bustad, areal- og transport-planlegging.

Dei ber kommunen vurdere a ta med dette i planarbeidet.

Luster kommune har vurdert frasegna til Statens vegvesen og konkludert med at me
tek med siktsona innafor planavgrensinga. Tilkomst til busslomme vil vere eit sa stort
planarbeid at det ma takast som ein eigen plan.

Luster kommune gnskjer at tiltak «Kryss fv. 603 mot Marifjgra og fv. 55, betre
siktforhold og gangtilkomst til busslomme» vert teke med i RTP 2022 — 2033.

Fv. 604 Utbetring av kryss med kommunal veg til Leirdalen.

Kryss med darleg sikt og vegen fra Leirdalen gar bratt ned i fylkesvegen.
Reguleringsplanarbeidet var meldt oppstarta, men planarbeidet vart stoppa.

| 2021 stengde Vestland fylke gamle Leirdal bru for biltrafikk. Denne brua vart mykje
nytta om sommaren for dei som kom ned fra Leirdalen og skulle inn pa Fv 604. Luster
kommune @gnskjer at dette krysset blir vurdert og prioritert inn i RTP 2022 — 2033.
Tiltaket var og meldt inn til RTP 2018 — 2027.

Sersidevegen, Fv 5637, trafikksikringstiltak.

Sersidevegen fra Skjolden til Ornes er smal, har fa mgteplassar, tunellane er utan lys
og det er fleire raspunkt, bade for sng- jord og steinskred. Vegen er tilkomst til
verdsarven Urnes stavkyrkje, det er og planlagt a bygge besgkssenter som skal etter
planen opna i 2024. Dette vil fgre til stgrre trafikk pa Fv 5637. Luster kommune
gnskjer at tiltak pa Fv 5637 blir prioritert i RTP 2022 — 2033.

Tiltaket var og meldt inn til RTP 2018 — 2027.
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Denne tiltakslista syner at det er fleire bade sma og store tiltak pa fylkesvegnettet i Luster
kommune som treng utbetring. Her vil og vere flaskehalsar, rasfare og behov for

punktutbetringar som ikkje er lista opp.
Det vert derfor avgjerande viktig at fylkeskommunen kan auka dei gkonomiske ramene til

fylkesvegnettet dei kommande ara.

Med helsing

Ivar Kvalen
Ordfgrar

Dokumentet er elektronisk godkjent og har difor ikkje underskrift.

Kopi til
Jan Magne Svai
Jarle Skartun
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\%3 Laerdal kommune

Sakspapir

Saksnr. Utval Moetedato
035/22 Formannskapet 17.03.2022
Sakshandsamar: Monika Lysne Arkiv: K2-F11 Arkivsaksnr. 20/573 - 12

Regional Transportplan 2022 - 2033, innspel til framlegg til skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Kort samandrag:

Vestland fylkeskommune har sendt framlegg til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for fylkesvegnettet i perioden 2022 — 2033 pa innspelsrunde til
kommunen. Kommunen ynskjer hog prioritering av strekninga Ofta — Skulevegen pé
fylkesvegn 271.

Kommunedirektoren si tilrading:

Laerdal kommune ber om at strekninga pé fylkesveg 271 Ofta — Skulevegen vert prioritert i
handlingsprogrammet for perioden 2023 — 2026 med ny @Qye bru og gang- og sykkelveg pa
strekninga.

Grunngjeving for prioriteringa er at dette er strekning med mykje trafikk, farleg skuleveg,
utrykningsveg til/fra sjukehuset, stor del mjuke trafikantar og mykje landbrukskeyretoy,
farlege kryssloysingar m.m. Qye bru er ikkje dimensjonert for 50-ars flaum, og flaum i elva
kan fore til at sjukehus og bustadfelt vert isolert. @ye bru treng stor oppgradering, og vil
kunne vera ein propp i Laerdalsleva ved storflaum, noko som kan vera gydeleggjande for
planlagd flaumsikringstiltak til NVE pé Laerdalsoyri.

17.03.2022 Formannskapet

Roysting:
Tilrddinga fr& kommunedirektoren vart samroystes vedteken.



FS-035/22 Vedtak:

Lardal kommune ber om at strekninga pé fylkesveg 271 Ofta — Skulevegen vert prioritert i
handlingsprogrammet for perioden 2023 — 2026 med ny @Qye bru og gang- og sykkelveg pa
strekninga.

Grunngjeving for prioriteringa er at dette er strekning med mykje trafikk, farleg skuleveg,
utrykningsveg til/fra sjukehuset, stor del mjuke trafikantar og mykje landbrukskeyretay,
farlege kryssloysingar m.m. @ye bru er ikkje dimensjonert for 50-4rs flaum, og flaum i elva
kan fore til at sjukehus og bustadfelt vert isolert. Jye bru treng stor oppgradering, og vil
kunne vera ein propp 1 Lardalsleva ved storflaum, noko som kan vera gydeleggjande for
planlagd flaumsikringstiltak til NVE pa Lerdalseyri.

Relevante dokument i saka
Hoyringsdokument, bakgrunnsmateriale og heyringsbrev kan lesast her:
https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/rtp-innspelsrunde/

Saksutgreiing

Laerdal kommune har fétt pd heyring framlegg til Regional Transportplan (RTP) — ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram 2022 - 2033 med oversikt over planlagde tiltak og
investeringar 1 perioden. Kommunen har tidlegare sendt inn fleire innspel til planprosessen
med ny RTP for Vestland.

I framlegg til handlingsprogram og investeringsprogram er strekninga Ofta — Skulevegen teke
med i lista over prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2023 — 2036.


https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/rtp-innspelsrunde/

Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2023- 2036 (Sortert etter vegnr, ikkje
prioritert rekkjefelgje):

Fv. 49 Egne hjem Ullensvang  Forprosjekt, ma requlerast

Fv.79 @ystese-Laupsa Kvam Requlert

Fv, 271 Sjukehusvegen Lzerdal Eldre requleringsplan

Fv.567 Loftas-Hauge Osteroy Regulert

Fv.615 Sandane-Fitje Gloppen Forprosjekt, behov for regulering

Fv.5056  Saghaugen, Stord Behov for requleringsplan
Kjotteinsvegen

Fv.5402 Ringheimsvegen Voss Forprosjekt, ma regulerast

Fv.5704  Firdavegen, Florg Kinn Behov for requleringsplan

Utklypp fra handlingsprogram i RTP for 2022 — 2033.

To bruer pa Borgund, @vre Kvemma 1 og 2, ligg ogsé inne i prioritert liste for den fyrste
perioden, d& behovet for & oppgradere desse bruene er vurdert som akutt.

Laerdal kommune har i mange &r spelt inn behov for tiltak pa strekninga Ofta-Skulevegen til
RTP, og har i ulike samanhengar invitert til synfaringar, meter og dreftingar om utfordringane
pa strekninga. Laerdal kommune har spelt inn ogsa andre behov pa vegsambanda i kommunen,
og det vert her vist til tidlegare innspel fra kommunen til RTP og NTP. Kommunen har i
mange ar prioritert strekninga Ofta-Skulevegen som strekninga med sterst behov for tiltak.

Vurdering
Kommunen har i om lag 25 ér arbeida for gang- og sykkelveg langs fylkesveg (fv 271) fra

Ofta bustadfelt til Skulevegen. Vegen vert i dag rekna som sa trafikkfarleg, at dei yngste
borna vert transportert med buss til og fra skulen, sjolv om dei ikkje har rett pa dette.
Fylkesvegen er mykje trafikkert, da spesielt pa strekninga Ofta-Sviggum. Trafikkmengda
kjem bade fra fastbuande langs fylkesvegen og i Ofta bustadfelt, besekande, tilsette og

pasientar til Laerdal sjukehus, drift av landbrukseigedomar og ikkje minst sa er det



utrykningsveg til sjukehuset, med ambulanse i til tider stor fart. Vegen har ikkje gang- og
sykkelveg eller —sti, og inneheld fleire kryss. Det er tidlegare registrert ei dedsulukke (eit
born) langs fylkesvegen knytt til skulevegen. Vegen har ikkje vegskulder, sa dei

gdande/syklande mé opphalda seg i kayrebana.

@ye bru (sjukehusbrui) pé strekninga er ein flaskehals i trafikkflyten, d& det berre er plass til
ein bil om gongen pa brua. Det er svaert trongt om det da er gdande eller syklane pa brua i
tillegg til koyretoy. Brua er 1 svaert dérleg stand, og har stort behov for
vedlikehald/oppgradering. Brua er ikkje dimensjonert for sterre flaumar, slik at at ein kan
risikere at brua vert stengd, eller i verste fall vert eydelagd 1 stor flaum. Ved forre 50-ars
flaum vart brua stengd. Det har skjedd tidlegare at ogsa Voll bru pd E16 har vorte stengd,
samstundes som @ye bru. Ved ekstremver kan ein risikera skred- og flaumhendingar
samstundes. Beredskapen til Leerdal sjukehusvert dé truga, da tilkomstvegane til sjukehuset
kan verta stengde. Nar me har slike flaumar, kan og fylkesvegen verte stengd fleire stadar pa
grunn av overflauming og/eller skred, og tilkomsten til sjukehuset er da heilt stengd i alle
retningar. NVE har prioritert flaumsikring av Lardalselva pa Laerdalseyri som sa viktig at det
er etablert prosjektgruppe som er i gang med tiltaksplan for flaumsikringa, og NVE vil dekke
80 % av kostnadane. Svart mange av bygningane pd Lardalseyri er flaumutsett, og det er
store samfunnsverdiar som er truga. Det vert investert i mange millionar av statsbudsjettet
gjennom dette prosjektet, og det er viktig at flaumsikringa dé vil vera god nok for mange ar
framover. Utskifting/oppgradering av Qye bru ma sjaast i samanheng ogsa med
flaumsikringsprosjektet, da brua har for liten lysopning per i dag ved flaum. Det er stor fare
for proppdanning ved massetransport i elva, og faren aukar betydeleg ved store flaumar. Ein
proppdanning her vil kunne fore til store overflaumingar og store skadar pd omkringliggjande
omrade. Kommunen ser det difor som svert viktig at utskifting av Qye bru vert samkeyrd i tid
med flaumsikringsprosjektet til NVE, slik at tiltaka samla forer til ein tryggare flaumsituasjon
pa Lerdalseyri. Prosjektet ber da prioriterast tidleg i planperioden, og det er viktig 4 halda
god dialog med NVE og Lardal kommune 1 planleggingsfasen.

Laerdal kommune vedtok i 2008 ein reguleringsplan for Ofta — Skulevegen, med gang- og
sykkelveg pa strekninga og andre trafikkregulerande tiltak. Denne planen vart utarbeida i
samrad med Statens vegvesen. Kommunen har ved alle moglegheiter, sendt inn innspel til

fylkeskommunen og Statens vegvesen om behovet for tiltak pd denne strekninga (jf. heyringar
av planprogram, hegyringsdokument, oppstart av regionale planar osv). Det har og vore fleire
moter med Statens vegvesen og fylkeskommunen om denne saka. Det har vist seg & vera
vanskeleg & verte prioritert mellom mange aktuelle prosjekt i fylket. Det var svart positivt og
gledeleg for kommunen at denne strekninga kom inn pé prioritert liste for tiltak i forre RTP
bade 1 hove Qye bru og gang- og sykkelveg fra Ofta vest til Sviggum. Lardal kommune ber
om at prosjektet no vert prioritert i fyrste periode i ny RTP for Vestland. Det er svert viktig
for kommunen at dette prosjektet vert gjennomferd, og kommunen kan gjerne bista i den
vidare planleggingsfasen.
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Formannskapet - 038/2022:

Det er gjort fglgjande vedtak i saka:

Masfjorden kommune har fglgjande innspel til handlingprogrammet og
investeringsprogrammet 2022 — 2033:

Kommunen ber om at Masfjordbrua, som vert finansiert ved ferjeavigysingsmidlar og
bompenger, vert teke med i handlingsprogrammet med formuleringar som forpliktar
fylkeskommunen til & ta tak i dette prosjektet pa ein konstruktiv mate, for & fa brua realisert i
planperioden til RTP. Dette prosjektet ma og skildrast i kap 5.7 .4.

Risnesbrua er i sveert darleg stand, ei kjgrebane er stengt, og det er svaert viktig at
ny bru far hag prioritet i handlingsprogrammet og investeringsprogrammet. Ein viser
til vedtak i Fylkestinget 12.12.2017 sak 111/2017

Masfjorden kommune ser sveert positiv pa at det vert spleiselag for mindre prosjekt,
der kommunar gar inn med eigne midlar, for a fa fortgang pa viktige vegutbetringar,
mgteplassar, fortau og busshaldeplassar med meir.

Kommunane ma fa have til & vera byggherre/gjennomfgrarar pa mindre prosjekt
langs fylkesvegane, spesielt nar kapasiteten gjer det vanskeleg for
fylkeskommunen sjglv a ta pa seg ansvaret for tiltaket.

Kommunen meiner det er mange tiltak i trafikksikringsplanen det er viktig & fa
prioritert framover. Fleire av desse er synleggjort i saksutgreiinga nedunder, og ma
fangast opp og dregftast naermare nar fylkeskommunen skal laga budsjett og
gkonomiplan for tiltak med prosjektramme under 50 millioner kroner.

Busstilbodet ma styrkast bade for formiddag og kveld til og fra Bergen i heile
kommunen.
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Innspel til Regional transportplan 2022-2033 - gkonomisk handlingsprogram

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Masfjorden kommune har fglgjande innspel til handlingprogrammet og
investeringsprogrammet 2022 —2033:

Kommunen ber om at Masfjordbrua, som vert finansiert ved ferjeavlgysingsmidlar og
bompenger, vert teke med i handlingsprogrammet med formuleringar som forpliktar
fylkeskommunen til 3 ta tak i dette prosjektet pa ein konstruktiv mate, for a fa brua
realisert i planperioden til RTP. Dette prosjektet ma og skildrast i kap 5.7.4.

Risnesbrua er i sveert darleg stand, ei kjgrebane er stengt, og det er sveert viktig at ny bru
far hgg prioritet i handlingsprogrammet og investeringsprogrammet.

Masfjorden kommune ser sveert positiv pa at det vert spleiselag for mindre prosjekt, der
kommunar gar inn med eigne midlar, for a fa fortgang pa viktige vegutbetringar,
mgteplassar, fortau og busshaldeplassar med meir.

Kommunane ma fa hgve til 3 vera byggherre/gjennomfgrarar pd mindre prosjekt langs
fylkesvegane, spesielt nar kapasiteten gjer det vanskeleg for fylkeskommunen sjglv a ta pa
seg ansvaret for tiltaket.

Kommunen meiner det er mange tiltak i trafikksikringsplanen det er viktig a fa prioritert
framover. Fleire av desse er synleggjort i saksutgreiinga nedunder, og ma fangast opp og
drgftast naermare nar fylkeskommunen skal laga budsjett og gkonomiplan for tiltak med
prosjektramme under 50 millioner kroner.

Saksopplysningar:

Bakgrunn og fakta:

Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP), sja
Politisk Utval (vIfk.no). Saman med planen vedtok Vestland fylkesting handlingsprogram for RTP. Det
vedtekne handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet.
Fylkestinget gjorde pa dette grunnlag m.a. slikt vedtak i saka:

2. «Fylkestinget sluttar segq til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i handlingsprogrammet



for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for handsaming i fylkestinget i juni 2022.
Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet vert sendt til kommunane for innspel fgr endeleg
vedtak.»

Utkast til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram for perioden 2022- 2033 er no
utarbeidd og sendt kommunane med mogelegheit for innspel, - med frist innan fredag 1. april 2022.
Utkastet kan lastast ned fra https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-
handlingsprogram-oginvesteringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf

Prosessen med regional transportplan 2022-2033 viser at det er store behov pa dette omradet i
fylket. Det gkonomiske handlingsprogrammet viser at dei gkonomiske rammene fylkeskommunen
har til disposisjon, vil vere langt fra tilstrekkelege for a kunne mgte det store behovet i fylket for drift,
vedlikehald og investeringar innan samferdsel. | gjeldande gkonomiplanperiode 2022-2025 er det i
investeringsprogrammet til fylkeskommunen avsett midlar som skal fordelast i samband med vedtak
av «Investeringsprogrammet til Regional transportplan» i juni 2022. | tillegg er det lagt opp til at
finansutvalet i fylkeskommunen skal fastsetje investeringsrammer for 2026 i mars 2022.
Investeringsprogrammet skal avklare fordeling av midlar i komande gkonomiplanperiode 2023-2026,
samt utarbeide ein langsiktig portefglje av st@rre prosjekt som kan realiserast i resten av
planperioden fram til 2033. Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to
tilhgve:

Kor mykje midlar som skal avsetjast til rammelgyvingar for mindre tiltak. | Regional transportplan
2022-2033 er det peikt pa at det er store behov for rammelgyvingar til trafikktryggleik/mindre
utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,, tunneloppgradering samt til utbetring av bruer
og kaiar. Ut fra dette er det gjort ei vurdering av kva som vil vere tilgjengeleg ramme nar det vert
teke omsyn til behovet for a vidarefgre midlane til rammelgyvingane, i tillegg til naudsynt vedlikehald
av bru og kai for a sikre fortsett framkome.

Portefgljen av store prosjekt. Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle for lister for
investeringsprosjekt som kan realiserast i perioden. Slik dei gkonomiske rammene er i dag, er det
ikkje grunnlag for a kunne realisere alle dei nemnte prosjekta. Det er vidare fgreslatt & bruke opp
mot 200 mill. kr. arleg til strekningsvise prosjekt pa det overordna vegnettet.

Utkastet til gkonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit endeleg forslag til fordeling av midlar,
men vurderer fordelinga mellom ulike fgremal i investeringsprogrammet. Vidare vert prosjekt som er
vurderte som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt inn i prosjekt som kan
realiserast i komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er aktuelle fram mot
utgangen av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert rekkjefglgje. Det er grunn til 3
presisere at med dagens niva pa Igyvingane vil det ikkje vere rom for a prioritere alle prosjekta som
er nemnde i utkastet til investeringsprogram. Det vil fglgjeleg vere naudsynt med ytterlegare
prioritering mellom prosjekta. Fylkeskommunen arbeider opp mot sentrale styresmakter for a styrkje
Igyvingane til fylkeskommunale samferdselstiltak. Samstundes ma anna delfinansiering som bruk av
bompengar, og a utarbeide spleiselag gjennom rekkjefglgjekrav og utbyggingsavtalar vurderast.

Fylkeskommunen arbeider ogsa med a utnytte ressursane pa ein god mate, og viser ogsa til
rapporten : «Meir veg for pengane», sjd lenke nedunder.

https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/kunnskapsgrunnlag-til-rtp-2022- 2033---
meir-veg-for-pengane.pdf

Det vert teke sikte pa a utarbeide endeleg framlegg til fordeling av midlar og prioriteringslister for


https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-handlingsprogram-oginvesteringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf
https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-handlingsprogram-oginvesteringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf
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https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/kunnskapsgrunnlag-til-rtp-2022-%202033---meir-veg-for-pengane.pdf

store prosjekt fram mot vedtak av gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
fylkestinget i juni 2022. Framlegget vil basere seg pa utkastet til investeringsprogram, innspel fra
kommunane, samt ytterlegare arbeid med a kvalitetssikreprosjekta bade med omsyn til mogleg
giennomfgring, prosjektutforming og gkonomi. Fylkeskommunen ber om innspel pa fglgjande:
«Rammelgyvingar kontra store vegprosjekt. Kva faremdal er viktigast a prioritere i
investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og
sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt?»

Vurdering

Radmannen er samd i at rammelgyvingane til mindre utbetringar, trafikksikring, gang- og sykkeltiltak,
kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel generelt ma prioriterast hggt. Ein vil likevel
understreka at behov for utbetringar pa fylkesvegane er stort, og at det er sveert viktig for
innbyggjarane og naringslivet i bade Masfjorden kommune og Gulen kommune at Risnesbrua er teke
med i handlingsprogrammet som eit prioritert tiltak.

Vidare vil ein vise til at Masfjordbrua er eit ferjeavigysingsprosjekt, som saman med
bompengeinntekter vil vera fullfinansiert. Dette prosjektet ma etter radmannen si vurdering fa stgrre
fokus i handlingsprogrammet, med formuleringar som forpliktar fylkeskommunen til a ta tak i dette
prosjektet pa ein konstruktiv mate, for a fa det realisert i planperioden. Det er viktig at dette
prosjektet ogsa vert skildra i kap 5.7.4 om Ferjeavlgysingsprosjekt.

Nedunder kjem ein med vurderingar knytt til dei ulike omrada:

Strekningsvise utbetringar, stgrre G/S-tiltak og spleiselag.

Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar
(vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to stgrre gang -og sykkeltiltak utanom
Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk, veglys og til ei ordning med
spleiselag for mindre prosjekt. Fylket ber om synspunkt pa dette, inkl. evt. konkrete framlegg til
samarbeidsprosjekt.

Vurdering:
Masfjorden kommune ser sveert positiv pad at det vert spleiselag for mindre prosjekt, der kommunar

gar inn med eigne midlar, for a fa fortgang pa viktige vegutbetringar, mgteplassar, fortau og
busshaldeplassar med meir.

Mest mogeleg for pengane
Vidare ber VLFK om innspel til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til
prosjekt.

Vurdering:
Radmannen viser til at Masfjorden kommune har gode erfaringar med tett samarbeid med

fylkeskommunen og Statens Vegvesen, for a fa& mest mogeleg ut av pengane i samband med
vegutbetringar. Det som ein meiner er viktig, er at det vert etablert eit samarbeid mellom kommune
og fylket, bade i den innleiande delen fgr oppstart av anlegg, og i samanheng med
grunneigarforhandlingar. Ei god arbeidsfordeling med klare rammer for kva partane skal gjere, og
hyppige kontaktpunkt sikrar god og effektiv gjennomfgring. Ein meiner og at kommunane ma fa hgve
til & vera byggherre/gjennomfgrarar pa mindre prosjekt langs fylkesveg, spesielt nar kapasiteten gjer



det vanskeleg for fylkeskommunen sjglv a ta pa seg ansvaret for tiltaket.

Rette tiltak og prosjekt
VLFK ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Vurdering:
Radmannen ser at det er fa tiltak som er opplista for Masfjorden kommune. Ny Risnesbru er teke inn,

og star i ei saerstilling, sidan dette er eit heilt pakrevd tiltak Masfjorden. Kommunen har elles svaert
mykje fylkesveg som treng utbetring. Vidare er det mange tiltak i den nyleg vedtekne
trafikksikringsplanen (TS-planen), bade utbetring med sideareal/fortau, fartsdumpar, busskur, veglys
og anna. Kommunedelplan for trafikksikring er oversendt fylkeskommunen, og er eit viktig dokument
for kva tiltak ein gnskjer a prioritere.

Aktuelle prosjekt (uprioritert rekkjefglgje) ein meiner er rette og prioriterte tiltak, og som ein gnskjer
a drgfte neermare med fylkeskommunen er:

Fv571 — utbetring Mollandseid — Rekneset, med ID nummer 13 i TS-planen.

Fv 570 — fortau Kvamme — Sandnes skule, ID nr 7 i TS-planen.

Fv 570 — fortau, Sandnes barnehage - ferjekai, ID nr 31 i TS-planen.

FV 570 — kryssutbetring/ vegutbetring kryss Nordkvingo, ID nr 55 i TS-planen.

Fv 5444 - fortau og gangfelt ved Matre skule, ID nr 42 i TS-planen.

Fv 5444 — snuplass/ kantstopp for skulebussar ved Matre skule, ID nr 15 i TS-planen.

Fv 570 kryssoppstramming, fortau og fartsdumpar ved Nordbygda skule, ID nr 44 og 52 i TS-planen.

A prioritere og styrke ressursane inn mot trafikksikringstiltak knytt opp mot skular og barnehagar
meiner ein er heilt rett.

Mobilitet og kollektivtransport:

For Masfjorden kommune er det viktig at rutetilboda vert oppretthalde, og at ein far til betre
rutetilbod pa kveldstid til og fra Bergen.

Konklusjon
Det vert vist til framlegg til vedtak.
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FS - behandling:

Saka vart drgfta.
Geir Egil Haugsveer (Sp) sette fram fglgjande tilleggspunkt
Busstilbodet ma styrkast bade for formiddag og kveld til og fra Bergen i heile kommunen.
Torill Torsvik Stgrkersen (Ap) sette fram fglgjande tilleggssetning i 1.kulepkt
Ein viser til vedtak i Fylkestinget 12.12.2017 sak 111/2017
Framlegg til vedtak med tilleggspunktet fra Sp og Ap vart samrgystes vedteke.

FS - vedtak:

Masfjorden kommune har fglgjande innspel til handlingprogrammet og investeringsprogrammet
2022 —2033:

Kommunen ber om at Masfjordbrua, som vert finansiert ved ferjeavlgysingsmidlar og bompenger,
vert teke med i handlingsprogrammet med formuleringar som forpliktar fylkeskommunen til a ta tak
i dette prosjektet pa ein konstruktiv mate, for a fa brua realisert i planperioden til RTP. Dette
prosjektet ma og skildrast i kap 5.7.4.

Risnesbrua er i sveert darleg stand, ei kjgrebane er stengt, og det er svaert viktig at ny bru
far hgg prioritet i handlingsprogrammet og investeringsprogrammet. Ein viser til vedtak i
Fylkestinget 12.12.2017 sak 111/2017

Masfjorden kommune ser sveert positiv pa at det vert spleiselag for mindre prosjekt, der
kommunar gar inn med eigne midlar, for & fa fortgang pa viktige vegutbetringar,
moteplassar, fortau og busshaldeplassar med meir.

Kommunane ma fa hgve til 8 vera byggherre/gjennomfgrarar pd mindre prosjekt langs
fylkesvegane, spesielt nar kapasiteten gjer det vanskeleg for fylkeskommunen sjglv a ta pa
seg ansvaret for tiltaket.

Kommunen meiner det er mange tiltak i trafikksikringsplanen det er viktig a fa prioritert
framover. Fleire av desse er synleggjort i saksutgreiinga nedunder, og ma fangast opp og
drgftast naermare nar fylkeskommunen skal laga budsjett og skonomiplan for tiltak med
prosjektramme under 50 millioner kroner.

Busstilbodet ma styrkast bade for formiddag og kveld til og fra Bergen i heile kommunen.
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Tittel: Regional transportplan 2022 - 2033 - Hgyringsinnspel til gkonomisk handlingsprogram
og investeringsprogram(RTP) frd Modalen kommune

Hei,

Sja vedlagt hgyringsinnspel fra Modalen kommune, vedteke av kommunestyret i mgte 31.
mars 2022.

Kommunestyret gjorde slikt vedtak i mgtet:

Kommunestyret i Modalen vedtek vedlagt hgyringsuttale som innspel til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033
Modalen kommune ber om at fglgjande tiltak vert prioritert raskt:
1. Fv 5412 — Modalen treng punktutbetring, reparasjon av vegkropp, flaumsikring fire
ulike stader og oppgradering av vegdekke pa strekninga mellom Helland — Straume.
Vegen er isaers darleg tilstand. Vegen er viktig for dagleg drift av Modalen
kommune, transport av landbruksprodukt til og fra kommunen slik som mjglk,
gjodsel, kraftfér mm. Den er og pendlarveg for tilsette i privat og offentleg sektor,
skuleveg for elevar i grunnskule og vidaregaande skule, born og tilsette i
barnehage, utrykningsveg for naudetatar, og i tillegg einaste veg inn til kraftverka
som produserar samfunnskritisk vare i form av energi.

Fv 569 - Parti fra Modalstunnelen — Slottsporten tunnel treng naudsynt
vedlikehald og punktutbetringar, etablering av fleire mgteplassar, kantsikring og
asfalt.

2. Kollektivtransport med eit effektivt samanhengande system for skuletransport vert
prioritert.

Med venleg helsing

JoTgmmerbakke
Radmann

v

Modalen kommune | PB 44, 5729 MODALEN | Tel: 56 59 90 00 | Dir: 56 59 90 03 | Mob: 47 46 26 10

Dette er ikkje ei privat e-postadresse.
All e-post vert vurdert for eventuell journalfgring i kommunen sitt sak- og arkivsystem.
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Saksframlegg

Saksnr: Utval: Dato
Kommunestyret
Sakshandsamar: Radmannen Jo Bjarte Témmerbakke
Saksnr.:  22/57 Klassering:

Regional transportplan 2022 - 2033
Heyringsinnspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram(RTP) fra Modalen
kommune

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Kommunestyret i Modalen vedtek vedlagt hgyringsuttale som innspel til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 - 2033

Modalen kommune ber om at fglgjande tiltak vert prioritert raskt:

1. Fv 5412 — Modalen treng punktutbetring, reparasjon av vegkropp, flaumsikring fire ulike
stader og oppgradering av vegdekke pa strekninga mellom Helland — Straume.
Vegen er iseers darleg tilstand. Vegen er viktig for dagleg drift av Modalen kommune,

transport av landbruksprodukt til og frda kommunen slik som mjglk, gjgdsel, kraftfor mm. Den
er og pendlarveg for tilsette i privat og offentleg sektor, skuleveg for elevar i grunnskule og
vidaregaande skule, born og tilsette i barnehage, utrykningsveg for naudetatar, og i tillegg
einaste veg inn til kraftverka som produserar samfunnskritisk vare i form av energi.

Fv 569 - Parti fra Modalstunnelen — Slottsporten tunnel treng naudsynt vedlikehald og
punktutbetringar, etablering av fleire mgteplassar, kantsikring og asfalt.

2. Kollektivtransport med eit effektivt samanhengande system for skuletransport vert prioritert.

Saksopplysningar:

Bakgrunn

Modalen kommune viser til invitasjon til 8 koma med innspel til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram — Regional transportplan 2022 — 2033. Me viser og til tidlegare innsendte
innspel i hgve til arbeidet med Regional transportplan(RTP).

Vestland fylke ber seerleg om innspel pa fglgjande i invitasjonen:

1.Kva faremdl er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt?



Modalen kommune meiner det viktigaste a prioritere er:

e Utbetringar og vedlikehald pa fylkesvegane.

e Eit effektivt kollektivsystem, med fokus pa kollektivtilbod til og fra vidaregaande skule pa
Voss og Knarvik til Modalen. Modalen kommune ynsker a vaere med a pregve ut
tingingslgysinga «hent meg», som eit tiltak for & betre kollektivtilbodet internt i kommunen
og mot Alver og Vaksdal kommunar.

2. Vestland fylke ber om synspunkt pd at det er fgreslatt G avsetje 200 mill. kr. drleg til
strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i
gang minst to stgrre gang -og sykkeltiltak utanom Miljglgftet drleg. Det er ogsa faresldatt
eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt.

Modalen kommune viser til punkt i RTP der det star fglgjande:

«Vestland fylke skal ha eit trafikksikkert og framkomeleg fylkesvegnett. Vedlikehaldet av
dagens fylkesvegnett skal styrkast med mal om @ stoppe veksten i forfallet.»

Malet om a stoppe veksten i forfallet er difor ei stor utfordring men det kostar meir 3 la vere.
Fylkesvegane er av ulik standard, dei er smale og har stort sett ei kgyrebane, og det er langt
mellom mgteplassane. Om forfallet far fortsetje som no, vil det gje darlegare rammer for
vekst og utvikling i fylket. Det ma setjast av meir midlar.

3.Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber Vestland
fvlke om innspel til korleis ein kan fG mest mogleg for pengane for konkrete framlegg
til prosjekt.

Modalen kommunestyre har i kommunestyremgte 16.april 2020 i vedtak, understreka at
prinsipielt er det Vestland fylkeskommune som vegeigar, sitt ansvar a finansiere vedlikehald
og utbetring av fylkesvegnettet. Likevel ser ein at ei ordning med spleiselag for mindre
prosjekt er med a realisere prosjekt som elles ville teke lang tid a fa gjennomfgrt, og kanskje
ikkje gjennomfert i det heile.

Dgme pa prosjekt der det er mogleg a ga i dialog med Modalen kommune om spleiselag:

Fv 569 Modalstunnelen — Slottsporten tunnel: Mgteplassar, punktutbetringar og betre
tilrettelegging for gaande og syklande.

Fv 5412 Kryss Modalstunnelen — Straume: Flaumsikring, mindre reparasjonar, kantsikring
mm.

4. Vestland fylke ber om synspunkt pg om det er dei rette tiltak og prosjekt som er
lagt inn i investeringsprogrammet, og kva som er viktigast G prioritere.

Modalen kommune viser til at investeringsprogrammet, saman med gkonomisk handlingsprogram
skal synleggjere dei gkonomiske utfordringane innan samferdsleomradet dei komande ara. Dette er
ein viktig del av RTP, som skal vaere med a sikre samfunnsutvikling ogsa i distrikta.



Modalen kommune ber difor om at fglgjande prosjekt ma takast med i investeringsprogrammet:

Fv569 Modalstunnelen - Slottsporten tunnel: Vegen er viktig for a Igysa ut samfunns- og
naeringsutvikling i Modalen. Vegen slik den er no hemmar det meste av utvikling i indre strgk.
Vegen fungerer ogsa som omkgyringsveg for E16-E39. Me ber om punktutbetringar,
mgteplassar og asfaltering som kan vera med a heva kvaliteten pa vegen.

Fv 5412 — Modalen treng punktutbetring, reparasjon av vegkropp, flaumsikring fire ulike
stader og oppgradering av vegdekke. Strekninga mellom Helland — Straume er no i szers
darleg tilstand, om ein ser vekk fra punkta som har fatt naudsynt reparasjon og nytt
vegdekke for nokre fa ar sidan. Vegen er viktig for dagleg drift av Modalen kommune,
transport av landbruksprodukt til og fra kommunen slik som mjglk, gjgdsel, kraftfor mm. Den
er og pendlarveg for tilsette i privat og offentleg sektor, skuleveg for elevar i grunnskule og
vidaregaande skule, born og tilsette i barnehage, utrykningsveg for naudetatar, og i tillegg
einaste veg inn til kraftverka som produserar samfunnskritisk vare i form av energi.
Modalstunet er lokalisert pa @vre Helland og har brukarar her som skal mgta til timar hja
fastlege, spesialisthelseteneste og anna naudsynte serend og ma transporterast pa saers
darleg veg.

Konklusjon
Modalen kommune ber om at fglgjande tiltak vert prioritert raskt:

1.

Fv 5412 — Modalen treng punktutbetring, reparasjon av vegkropp, flaumsikring fire ulike
stader og oppgradering av vegdekke pa strekninga mellom Helland — Straume.
Vegen er isaers darleg tilstand. Vegen er viktig for dagleg drift av Modalen kommune,

transport av landbruksprodukt til og fra kommunen slik som mjglk, gjgdsel, kraftfor mm. Den
er og pendlarveg for tilsette i privat og offentleg sektor, skuleveg for elevar i grunnskule og
vidaregdande skule, born og tilsette i barnehage, utrykningsveg for naudetatar, og i tillegg
einaste veg inn til kraftverka som produserar samfunnskritisk vare i form av energi.

Fv 569 - Parti fra Modalstunnelen — Slottsporten tunnel treng naudsynt vedlikehald og
punktutbetringar, etablering av fleire mgteplassar og asfalt. Sja vedlagt lenke som viser
vegstandard, slaghol og skadar pa vegen:

https://scene.nesemedia.no/vegstandard-fv5412/index.html

2. Kollektivtransport med eit effektivt samanhengande system for skuletransport vert prioritert


https://scene.nesemedia.no/vegstandard-fv5412/index.html
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Innspel fra Ostergy kommune til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033

Heradsstyret gjev fglgjande innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram:

Svar pa spgrsmal 1:

Ostergy kommune er samd i rekkja Vestland fylkeskommune listar ut tiltakskategoriane p3, fra
trafikktryggleik og mindre utbetringar (fgrst) til store vegprosjekt (sist), og at med ei slik prioritering vil
ein kunne fa mest veg for pengane samtidig som fleire kommunar vil sja noko utbetring over tid. Vi vil
fgresla at VLFK definerer tiltakskategoriane tydeleg og vurderer a innfgra eigne pottar for desse etter mal
fra tidlegare Hordaland fylkeskommune sin RTP 2018-2029. Storleiken pa pottane bgr reflektere VLFK
sine prioriteringar til kvar tid.

Svar pa spgrsmal 2:

Med ein arleg pott pa 200 mill. til strekningsvise utbetringar ma ein venta at den gar i sin heilskap til eitt
einaste prosjekt kvart ar. Ventelista vert lang for kommunane i Vestland fylke men Ostergy kommune
meiner at det likevel er betre & ha ei venteliste enn at dgra er stengt.

| Ostergy kommune finst det per dags dato ingen vegar med funksjonsklasse B, noko kommunen har
sterkt gnskje om 3 utfordra: Lange strekningar langs fylkesvegar 566 og 567 har arsdggertrafikk pa vel
over 4000 kjgrety og har ein sers viktig funksjon for bade lokalt og regionalt naeringsliv, og for brann og
redning bade i kommunen og langs E16. Fgrste spadetak for Espevoll naeringsomrade var tatt i februar i
ar og omradet vil fort verta viktig for heile regionen med sin nzerleik til Europavegen, om lag seks
kilometer unna. Pa vegen til det nye naeringsomradet ma ein igjennom Vesetgjelet der vegen er smal,
bratt, svingut og heilt utan moglegheiter for mjuke trafikantar a ferdast. Utbetring av denne
vegstrekninga pa 2,3 km var ferdig regulert i 2016 (plan ID 12532010005) og har som fgremal 3 leggja
betre tilrette for skuleskyss, gadande og syklande, og for venta naeringstrafikk til Espevoll. Vi meiner at
dette prosjektet er ein sers god kandidat for ei strekningsvis utbetring av ein regional hovudveg.

Svar pa spgrsmal 3:
Mykje av vegutbetringa langs fylkesvegane i Ostergy kommune dei siste ti ara har kome som resultat av
rekkjefglgjekrav pa lokale utbyggjarar. Vi var sa heldige at ved utbygging av Smaland naeringsomrade

Post Kontakt
post@osteroy.kommune.no www.osteroy.kommune.no Konto
Postboks 1 Telefon 56 19 21 00 Org.nr. 864.338.712

5293 Lonevag Telefaks 56 19 21 01



(plan ID 12532014001) har Vestland fylkeskommune stilt opp med del av finansieringa for ei ny bru over
elva. Vi meiner at slike spleiselagsordningar ofte er heilt naudsynte for a fa realisert tiltak langs
fylkesvegane der alternativet er at bade lokale samfunnsutviklings- og naeringsutviklingsprosjekt vert
stogga eller skrinlagt. Vi ser eit tydeleg behov for ei ordning der kommunane kan sgkje fylkeskommunen
om midlar til slike spleiselag.

For a fa meir veg for pengane er det hggst ngdvendig at saerskilt normalane for fortau og gang- og
sykkelvegar kan verta tilpassa distrikta sine behov. Langs mesteparten av fylkesvegane i var kommune
finst det ikkje anna val enn a ga eller sykla pa den stipla linja i kanten pa vegbana. Difor vil det minste
tiltak vera ei betring av stoda for mjuke trafikantar, om det sa er gang- og sykkelveg med halv breidde i
hgve dagens normalar.

Nar eit tiltak vel vert prioritert ma det vera lov @ ha ngkterne haldningar til dei faktiske behova i omradet.
Vart lokale skrekkeksempel er reliseringa av plan 504_63 fra 2002 gjennom Hosanger sentrum der
fortaua fleire stader er like breie som sjglve vegbana. Lokale tilhgve og behov for trafikksikring var ikkje
drivande for denne dimensjoneringa av prosjektet, og estetisk er dette vorte skjiemmande for bygda sitt
kulturlandskap.

Svar pa spgrsmal 4:

Ostergy kommune vil innleia med a seie seg bade takksam og nggd med at prosjektet Loftas-Hauge langs
Fv. 567 har fatt ein plass pa lista over tiltak for mjuke trafikantar i §5.6.5, og at det er prioritert allereie i
komande periode 2023-2026. Realisering av prosjektet vil tyde mykje for trafikktryggleik, ferdsel til skule,
og allmenn mobilitet i omradet.

Vi vurderer det som uheldig at Vesetgjelet ikkje har kome inn pa noko liste i denne RTP-en for perioden
fram til 2033 og ber om at prosjektet vert sett inn pa lista i §5.6.6 Veganlegg.

Vi saknar ogsa ferjesambandet mellom Breistein og Valestrand i RTP-en: Dette sambandet er sers viktig
for naeringslivet men kanskje enda viktigare for kollektivtrafikken i regionen. Om lag ein tredel av
kommunen sine innbyggjarar pendlar til arbeid i (eller via) Bergen. Med to kanalar for offentleg transport
- ein gjennom Arna og den andre gjennom Asane - bidrar dette ferjesambandet til & spreie trafikken, til
reduserte utslepp, og til a fremja bruk av kollektivtransport. Ostergy kommune ber om at det vert
vurdert som offentleg ferjesamband snarast mogleg.

Ostergy kommune er nggd med at fylkeskommunen gnskjer a arbeide for at det vert sett av meir midlar
til skredsikring. Dette er viktig og naudsynt. Likevel saknar vi visjonar om og midlar til férebyggjande
tiltak i hgve rassikring: Bruvikvegen Fv. 5418 er truleg den mest rasutsette vegen i Ostergy kommune der
bade innbyggjarar og vegeigar ville vore tent med ei geologisk kartlegging av rasfara med mal om
ferebyggjande arbeid heller enn reaktive reparasjonar.

Ostergy kommune saknar ogsa eit fokus pa veganlegg som er utsett for flaum, stormflo eller ein
kombinasjon av desse. Fv. 567 gjennom Lonevag sentrum er utsett for bae desse og er ferdig regulert
(plan ID 46302015001). Strekninga er i hjarta av kommunesenteret og manglar ogsa heilt Igysingar for
mjuke trafikantar.

Oppsummering fra Ostergy kommune:
Dei viktigaste tiltaka for gang/sykkelveg for Ostergy kommune er:
1. Fv. 567 Loftas- Hauge

Side 2
21/2166 - 15



2. Fv. 567 Lonevag sentrum

Dei viktigaste utbetringane av veg er:

1. Fv. 566 Vesetgjelet (er ogsa viktig i hgve |gysing for gang/sykkelveg)

2. Fv. 567 Lonevag sentrum (er ogsa viktig i hgve lgysing for gang/sykkelveg)

Tidlegare har Ostergy kommune spelt inn Fv. 5418 Bruvikvegen som den viktigaste i hgve skredsikring pa
Ostergy.

Med helsing

Viviann Kjgpstad
Planleggjar

Brevet er godkjent elektronisk og har derfor inga underskrift.
Vedlegg:

Regional transportplan - Innspel fra Ostergy kommune til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033

Kopi til:
Matti Torgersen

Side 3
21/2166 - 15
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Viviann Kjgpstad 21/2166

Regional transportplan - Innspel fra Ostergy kommune til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033

Vedlegg:

Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

Regional transportplan 2022-2033 - Oversending av handlingsprogram og investeringsprogram
Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Heradsstyret gjev fglgjande innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram som
vist til under «<Radmannen si vurdering og framlegg til uttale fra Ostergy kommunen».

Formannskapet - 029/22

FS - behandling:

Hjalti H. Gislason, H, gjorde slikt endringsframlegg:

Svar pa spgrsmal 1:

Ostergy kommune er samd i rekkja Vestland fylkeskommune listar ut tiltakskategoriane pa3, fra
trafikktryggleik og mindre utbetringar (fgrst) til store vegprosjekt (sist), og at med ei slik prioritering
vil ein kunne fa mest veg for pengane samtidig som fleire kommunar vil sja noko utbetring over tid.
Vi vil fgresla at VLFK definerer tiltakskategoriane tydeleg og vurderer a innfgra eigne pottar for desse
etter mal fra tidlegare Hordaland fylkeskommune sin RTP 2018-2029. Storleiken pa pottane bgr
reflektere VLFK sine prioriteringar til kvar tid.

Svar pa spgrsmal 2:

Med ein arleg pott pa 200 mill. til strekningsvise utbetringar ma ein venta at den gar i sin heilskap til
eitt einaste prosjekt kvart ar. Ventelista vert lang for kommunane i Vestland fylke men Ostergy
kommune meiner at det likevel er betre a ha ei venteliste enn at dgra er stengt.

| Ostergy kommune finst det per dags dato ingen vegar med funksjonsklasse B, noko kommunen har
sterkt gnskje om a utfordra: Lange strekningar langs fylkesvegar 566 og 567 har arsdggertrafikk pa
vel over 4000 kjgrety og har ein sers viktig funksjon for bade lokalt og regionalt naeringsliv, og for
brann og redning bade i kommunen og langs E16. F@rste spadetak for Espevoll naeringsomrade var
tatt i februar i ar og omradet vil fort verta viktig for heile regionen med sin neerleik til Europavegen,
om lag seks kilometer unna. Pa vegen til det nye naeringsomradet ma ein igjennom Vesetgjelet der
vegen er smal, bratt, svingut og heilt utan moglegheiter for mjuke trafikantar a ferdast. Utbetring av
denne vegstrekninga pa 2,3 km var ferdig regulert i 2016 (plan ID 12532010005) og har som fgremal
a leggja betre tilrette for skuleskyss, gdande og syklande, og for venta naeringstrafikk til Espevoll. Vi
meiner at dette prosjektet er ein sers god kandidat for ei strekningsvis utbetring av ein regional
hovudveg.



Svar pa spgrsmal 3:

Mykje av vegutbetringa langs fylkesvegane i Ostergy kommune dei siste ti ara har kome som resultat
av rekkjefglgjekrav pa lokale utbyggijarar. Vi var sa heldige at ved utbygging av Smaland
naeringsomrade (plan ID 12532014001) har Vestland fylkeskommune stilt opp med del av
finansieringa for ei ny bru over elva. Vi meiner at slike spleiselagsordningar ofte er heilt naudsynte
for a fa realisert tiltak langs fylkesvegane der alternativet er at bade lokale samfunnsutviklings- og
naeringsutviklingsprosjekt vert stogga eller skrinlagt. Vi ser eit tydeleg behov for ei ordning der
kommunane kan sgkje fylkeskommunen om midlar til slike spleiselag.

For & fa meir veg for pengane er det hggst ngdvendig at saerskilt normalane for fortau og gang- og
sykkelvegar kan verta tilpassa distrikta sine behov. Langs mesteparten av fylkesvegane i var
kommune finst det ikkje anna val enn a ga eller sykla pa den stipla linja i kanten pa vegbana. Difor vil
det minste tiltak vera ei betring av stoda for mjuke trafikantar, om det sa er gang- og sykkelveg med
halv breidde i hgve dagens normalar.

Nar eit tiltak vel vert prioritert ma det vera lov a ha ngkterne haldningar til dei faktiske behova i
omradet. Vart lokale skrekkeksempel er reliseringa av plan 504_63 fra 2002 gjennom Hosanger
sentrum der fortaua fleire stader er like breie som sjplve vegbana. Lokale tilhgve og behov for
trafikksikring var ikkje drivande for denne dimensjoneringa av prosjektet, og estetisk er dette vorte
skjemmande for bygda sitt kulturlandskap.

Svar pd spgrsmal 4:

Ostergy kommune vil innleia med a seie seg bade takksam og nggd med at prosjektet Loftas-Hauge
langs Fv. 567 har fatt ein plass pa lista over tiltak for mjuke trafikantar i §5.6.5, og at det er prioritert
allereie i komande periode 2023-2026. Realisering av prosjektet vil tyde mykje for trafikktryggleik,
ferdsel til skule, og allmenn mobilitet i omradet.

Vi vurderer det som uheldig at Vesetgjelet ikkje har kome inn pa noko liste i denne RTP-en for
perioden fram til 2033 og ber om at prosjektet vert sett inn pa lista i §5.6.6 Veganlegg.

Vi saknar ogsa ferjesambandet mellom Breistein og Valestrand i RTP-en: Dette sambandet er sers
viktig for naeringslivet men kanskje enda viktigare for kollektivtrafikken i regionen. Om lag ein tredel
av kommunen sine innbyggjarar pendlar til arbeid i (eller via) Bergen. Med to kanalar for offentleg
transport - ein gjennom Arna og den andre gjennom Asane - bidrar dette ferjesambandet til & spreie
trafikken, til reduserte utslepp, og til & fremja bruk av kollektivtransport. Ostergy kommune ber om
at det vert vurdert som offentleg ferjesamband snarast mogleg.

Ostergy kommune er nggd med at fylkeskommunen gnskjer a arbeide for at det vert sett av meir
midlar til skredsikring. Dette er viktig og naudsynt. Likevel saknar vi visjonar om og midlar til
ferebyggjande tiltak i h@gve rassikring: Bruvikvegen Fv. 5418 er truleg den mest rasutsette vegen i
Ostergy kommune der bade innbyggjarar og vegeigar ville vore tent med ei geologisk kartlegging av
rasfara med mal om fgrebyggjande arbeid heller enn reaktive reparasjonar.

Ostergy kommune saknar ogsa eit fokus pad veganlegg som er utsett for flaum, stormflo eller ein
kombinasjon av desse. Fv. 567 gjennom Lonevag sentrum er utsett for bae desse og er ferdig regulert
(plan ID 46302015001). Strekninga er i hjarta av kommunesenteret og manglar ogsa heilt lgysingar
for mjuke trafikantar.

Oppsummering fra Ostergy kommune:
Dei viktigaste tiltaka for gang/sykkelveg for Ostergy kommune er:
1. Fv. 567 Loftas- Hauge



2. Fv. 567 Lonevag sentrum

Dei viktigaste utbetringane av veg er:
1. Fv. 566 Vesetgjelet (er ogsa viktig i hgve Igysing for gang/sykkelveg)
2. Fv. 567 Lonevag sentrum (er ogsa viktig i h@ve lgysing for gang/sykkelveg)

Tidlegare har Ostergy kommune spelt inn Fv. 5418 Bruvikvegen som den viktigaste i hgve
skredsikring pa Ostergy.

AVR@YSTING:
Hjalti H. Gislason, H, sitt endringsframlegg vart samrgystes vedteke

FS - vedtak:
Heradsstyret gjev fglgjande innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram:

Svar pa spgrsmal 1:

Ostergy kommune er samd i rekkja Vestland fylkeskommune listar ut tiltakskategoriane p3, fra
trafikktryggleik og mindre utbetringar (fgrst) til store vegprosjekt (sist), og at med ei slik
prioritering vil ein kunne fa mest veg for pengane samtidig som fleire kommunar vil sja noko
utbetring over tid. Vi vil fgresla at VLFK definerer tiltakskategoriane tydeleg og vurderer 3 innfgra
eigne pottar for desse etter mal fra tidlegare Hordaland fylkeskommune sin RTP 2018-2029.
Storleiken pa pottane bgr reflektere VLFK sine prioriteringar til kvar tid.

Svar pa spgrsmal 2:

Med ein arleg pott pa 200 mill. til strekningsvise utbetringar ma ein venta at den gar i sin heilskap
til eitt einaste prosjekt kvart ar. Ventelista vert lang for kommunane i Vestland fylke men Ostergy
kommune meiner at det likevel er betre a ha ei venteliste enn at dgra er stengt.

| Ostergy kommune finst det per dags dato ingen vegar med funksjonsklasse B, noko kommunen
har sterkt gnskje om a utfordra: Lange strekningar langs fylkesvegar 566 og 567 har arsdggertrafikk
pa vel over 4000 kjgrety og har ein sers viktig funksjon for bade lokalt og regionalt naeringsliv, og
for brann og redning bade i kommunen og langs E16. Fgrste spadetak for Espevoll neringsomrade
var tatt i februar i ar og omradet vil fort verta viktig for heile regionen med sin nzerleik til
Europavegen, om lag seks kilometer unna. Pa vegen til det nye naringsomradet ma ein igjennom
Vesetgjelet der vegen er smal, bratt, svingut og heilt utan moglegheiter for mjuke trafikantar a
ferdast. Utbetring av denne vegstrekninga pa 2,3 km var ferdig regulert i 2016 (plan ID
12532010005) og har som faremal a leggja betre tilrette for skuleskyss, gdande og syklande, og for
venta nzaringstrafikk til Espevoll. Vi meiner at dette prosjektet er ein sers god kandidat for ei
strekningsvis utbetring av ein regional hovudveg.

Svar pa spgrsmal 3:

Mykje av vegutbetringa langs fylkesvegane i Ostergy kommune dei siste ti ara har kome som
resultat av rekkjefglgjekrav pa lokale utbyggjarar. Vi var sa heldige at ved utbygging av Smaland
naeringsomrade (plan ID 12532014001) har Vestland fylkeskommune stilt opp med del av
finansieringa for ei ny bru over elva. Vi meiner at slike spleiselagsordningar ofte er heilt naudsynte
for a fa realisert tiltak langs fylkesvegane der alternativet er at bade lokale samfunnsutviklings- og
naringsutviklingsprosjekt vert stogga eller skrinlagt. Vi ser eit tydeleg behov for ei ordning der
kommunane kan sgkje fylkeskommunen om midlar til slike spleiselag.

For a fa meir veg for pengane er det hggst ngdvendig at szerskilt normalane for fortau og gang- og
sykkelvegar kan verta tilpassa distrikta sine behov. Langs mesteparten av fylkesvegane i var



kommune finst det ikkje anna val enn a ga eller sykla pa den stipla linja i kanten pa vegbana. Difor
vil det minste tiltak vera ei betring av stoda for mjuke trafikantar, om det sa er gang- og sykkelveg
med halv breidde i hgve dagens normalar.

Nar eit tiltak vel vert prioritert ma det vera lov a ha ngkterne haldningar til dei faktiske behova i
omradet. Vart lokale skrekkeksempel er reliseringa av plan 504_63 fra 2002 gjennom Hosanger
sentrum der fortaua fleire stader er like breie som sjglve vegbana. Lokale tilhgve og behov for
trafikksikring var ikkje drivande for denne dimensjoneringa av prosjektet, og estetisk er dette vorte
skjemmande for bygda sitt kulturlandskap.

Svar pa spgrsmal 4:

Ostergy kommune vil innleia med 3 seie seg bade takksam og nggd med at prosjektet Loftas-Hauge
langs Fv. 567 har fatt ein plass pa lista over tiltak for mjuke trafikantar i §5.6.5, og at det er
prioritert allereie i komande periode 2023-2026. Realisering av prosjektet vil tyde mykje for
trafikktryggleik, ferdsel til skule, og allmenn mobilitet i omradet.

Vi vurderer det som uheldig at Vesetgjelet ikkje har kome inn pa noko liste i denne RTP-en for
perioden fram til 2033 og ber om at prosjektet vert sett inn pa lista i §5.6.6 Veganlegg.

Vi saknar ogsa ferjesambandet mellom Breistein og Valestrand i RTP-en: Dette sambandet er sers
viktig for nzeringslivet men kanskje enda viktigare for kollektivtrafikken i regionen. Om lag ein
tredel av kommunen sine innbyggjarar pendlar til arbeid i (eller via) Bergen. Med to kanalar for
offentleg transport - ein gjennom Arna og den andre gjennom Asane - bidrar dette ferjesambandet
til & spreie trafikken, til reduserte utslepp, og til a fremja bruk av kollektivtransport. Ostergy
kommune ber om at det vert vurdert som offentleg ferjesamband snarast mogleg.

Ostergy kommune er nggd med at fylkeskommunen gnskjer a arbeide for at det vert sett av meir
midlar til skredsikring. Dette er viktig og naudsynt. Likevel saknar vi visjonar om og midlar til
fgrebyggjande tiltak i hgve rassikring: Bruvikvegen Fv. 5418 er truleg den mest rasutsette vegen i
Ostergy kommune der bade innbyggjarar og vegeigar ville vore tent med ei geologisk kartlegging
av rasfara med mal om fgrebyggjande arbeid heller enn reaktive reparasjonar.

Ostergy kommune saknar ogsa eit fokus pa veganlegg som er utsett for flaum, stormflo eller ein
kombinasjon av desse. Fv. 567 gjennom Lonevag sentrum er utsett for bae desse og er ferdig
regulert (plan ID 46302015001). Strekninga er i hjarta av kommunesenteret og manglar ogsa heilt
Igysingar for mjuke trafikantar.

Oppsummering fra Ostergy kommune:

Dei viktigaste tiltaka for gang/sykkelveg for Ostergy kommune er:
1. Fv. 567 Loftas- Hauge

2. Fv. 567 Lonevag sentrum

Dei viktigaste utbetringane av veg er:
1. Fv. 566 Vesetgjelet (er ogsa viktig i hgve Igysing for gang/sykkelveg)
2. Fv. 567 Lonevag sentrum (er ogsa viktig i hgve lgysing for gang/sykkelveg)

Tidlegare har Ostergy kommune spelt inn Fv. 5418 Bruvikvegen som den viktigaste i hgve
skredsikring pa Ostergy.



Heradsstyret - 031/22

HS - behandling:
Framlegg og votering i saka kjem fram av voteringsprotokollen som ligg ved nedst i den komplette
mgteprotokollen.

HS - vedtak:
Heradsstyret gjev fglgjande innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram:

Svar pa spgrsmal 1:

Ostergy kommune er samd i rekkja Vestland fylkeskommune listar ut tiltakskategoriane p3, fra
trafikktryggleik og mindre utbetringar (fgrst) til store vegprosjekt (sist), og at med ei slik
prioritering vil ein kunne fa mest veg for pengane samtidig som fleire kommunar vil sja noko
utbetring over tid. Vi vil fgresla at VLFK definerer tiltakskategoriane tydeleg og vurderer a innfgra
eigne pottar for desse etter mal fra tidlegare Hordaland fylkeskommune sin RTP 2018-2029.
Storleiken pa pottane bgr reflektere VLFK sine prioriteringar til kvar tid.

Svar pa spgrsmal 2:

Med ein arleg pott pa 200 mill. til strekningsvise utbetringar ma ein venta at den gar i sin heilskap
til eitt einaste prosjekt kvart ar. Ventelista vert lang for kommunane i Vestland fylke men Ostergy
kommune meiner at det likevel er betre a ha ei venteliste enn at dgra er stengt.

| Ostergy kommune finst det per dags dato ingen vegar med funksjonsklasse B, noko kommunen
har sterkt gnskje om 3 utfordra: Lange strekningar langs fylkesvegar 566 og 567 har arsdggertrafikk
pa vel over 4000 kjgrety og har ein sers viktig funksjon for bade lokalt og regionalt naeringsliv, og
for brann og redning bade i kommunen og langs E16. Fgrste spadetak for Espevoll naeringsomrade
var tatt i februar i ar og omradet vil fort verta viktig for heile regionen med sin naerleik til
Europavegen, om lag seks kilometer unna. Pa vegen til det nye naeringsomradet ma ein igjennom
Vesetgjelet der vegen er smal, bratt, svingut og heilt utan moglegheiter for mjuke trafikantar a
ferdast. Utbetring av denne vegstrekninga pa 2,3 km var ferdig regulert i 2016 (plan ID
12532010005) og har som fgremal a leggja betre tilrette for skuleskyss, gdande og syklande, og for
venta naeringstrafikk til Espevoll. Vi meiner at dette prosjektet er ein sers god kandidat for ei
strekningsvis utbetring av ein regional hovudveg.

Svar pa spgrsmal 3:

Mykje av vegutbetringa langs fylkesvegane i Ostergy kommune dei siste ti ara har kome som
resultat av rekkjefglgjekrav pa lokale utbyggjarar. Vi var sa heldige at ved utbygging av Smaland
nzaringsomrade (plan ID 12532014001) har Vestland fylkeskommune stilt opp med del av
finansieringa for ei ny bru over elva. Vi meiner at slike spleiselagsordningar ofte er heilt naudsynte
for a fa realisert tiltak langs fylkesvegane der alternativet er at bade lokale samfunnsutviklings- og
naringsutviklingsprosjekt vert stogga eller skrinlagt. Vi ser eit tydeleg behov for ei ordning der
kommunane kan sgkje fylkeskommunen om midlar til slike spleiselag.

For & fa meir veg for pengane er det hggst ngdvendig at saerskilt normalane for fortau og gang- og
sykkelvegar kan verta tilpassa distrikta sine behov. Langs mesteparten av fylkesvegane i var
kommune finst det ikkje anna val enn a ga eller sykla pa den stipla linja i kanten pa vegbana. Difor
vil det minste tiltak vera ei betring av stoda for mjuke trafikantar, om det sa er gang- og sykkelveg
med halv breidde i hgve dagens normalar.

Nar eit tiltak vel vert prioritert ma det vera lov a ha ngkterne haldningar til dei faktiske behova i



omradet. Vart lokale skrekkeksempel er reliseringa av plan 504_63 fra 2002 gjennom Hosanger
sentrum der fortaua fleire stader er like breie som sjglve vegbana. Lokale tilhgve og behov for
trafikksikring var ikkje drivande for denne dimensjoneringa av prosjektet, og estetisk er dette vorte
skjemmande for bygda sitt kulturlandskap.

Svar pa spgrsmal 4:

Ostergy kommune vil innleia med 3 seie seg bade takksam og nggd med at prosjektet Loftas-Hauge
langs Fv. 567 har fatt ein plass pa lista over tiltak for mjuke trafikantar i §5.6.5, og at det er
prioritert allereie i komande periode 2023-2026. Realisering av prosjektet vil tyde mykje for
trafikktryggleik, ferdsel til skule, og allmenn mobilitet i omradet.

Vi vurderer det som uheldig at Vesetgjelet ikkje har kome inn pa noko liste i denne RTP-en for
perioden fram til 2033 og ber om at prosjektet vert sett inn pa lista i §5.6.6 Veganlegg.

Vi saknar ogsa ferjesambandet mellom Breistein og Valestrand i RTP-en: Dette sambandet er sers
viktig for nzeringslivet men kanskje enda viktigare for kollektivtrafikken i regionen. Om lag ein
tredel av kommunen sine innbyggjarar pendlar til arbeid i (eller via) Bergen. Med to kanalar for
offentleg transport - ein gjennom Arna og den andre gjennom Asane - bidrar dette ferjesambandet
til a spreie trafikken, til reduserte utslepp, og til a fremja bruk av kollektivtransport. Ostergy
kommune ber om at det vert vurdert som offentleg ferjesamband snarast mogleg.

Ostergy kommune er nggd med at fylkeskommunen gnskjer a arbeide for at det vert sett av meir
midlar til skredsikring. Dette er viktig og naudsynt. Likevel saknar vi visjonar om og midlar til
ferebyggjande tiltak i hgve rassikring: Bruvikvegen Fv. 5418 er truleg den mest rasutsette vegen i
Ostergy kommune der bade innbyggjarar og vegeigar ville vore tent med ei geologisk kartlegging
av rasfara med mal om fgrebyggjande arbeid heller enn reaktive reparasjonar.

Ostergy kommune saknar ogsa eit fokus pa veganlegg som er utsett for flaum, stormflo eller ein
kombinasjon av desse. Fv. 567 gjennom Lonevag sentrum er utsett for bae desse og er ferdig
regulert (plan ID 46302015001). Strekninga er i hjarta av kommunesenteret og manglar ogsa heilt
Igysingar for mjuke trafikantar.

Oppsummering fra Ostergy kommune:

Dei viktigaste tiltaka for gang/sykkelveg for Ostergy kommune er:
1. Fv. 567 Loftas- Hauge

2. Fv. 567 Lonevag sentrum

Dei viktigaste utbetringane av veg er:
1. Fv. 566 Vesetgjelet (er ogsa viktig i hgve lgysing for gang/sykkelveg)
2. Fv. 567 Lonevag sentrum (er ogsa viktig i hgve lgysing for gang/sykkelveg)

Tidlegare har Ostergy kommune spelt inn Fv. 5418 Bruvikvegen som den viktigaste i hpve
skredsikring pa Ostergy.
Saksopplysningar:

Saksopplysningar:

Vestland fylkeskommune ber om innspel til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram.
Dei ber om innspel pa fglgjande:

1. Kva fgremal er viktigast & prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til



trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai,
bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

2. Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to st@rre gang -og sykkeltiltak
utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei
ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

3. Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

4. Viber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Bakgrunn:

Fylkestinget vedtok i desember 2021Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP). Saman
med planen vedtok Vestland fylkesting handlingsprogrammet for RTP. No er det utkast til pkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for perioden 2022-2033 som er sendt til kommunane med
moglegheit for innspel.

Fylkeskommunen presiserer at vedlagte utkast til skonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit
endeleg forslag til fordeling av midlar, men vurderer fordelinga mellom ulike fgremal i
investeringsprogrammet.

Vidare vert prosjekt som er vurderte som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt
inn i prosjekt som kan realiserast i komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er
aktuelle fram mot utgangen av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert rekkjefglgje. Det er
grunn til 3 presisere at med dagens niva pa Igyvingane vil det ikkje vere rom for a prioritere alle
prosjekta som er nemnde i utkastet til investeringsprogram. Det vil fglgjeleg vere naudsynt med
ytterlegare prioritering mellom prosjekta.

| trad med vedtak i fylkestinget om budsjett 2022 og gkonomiplan 2022-2025 er det sett av to
samlesummar som skal fordelast i samband med investeringsprogrammet til RTP; ufordelte midlar til
gjennomfgring av Regional transportplan (RTP) pa 2,86 mrd. kr, og ufordelte rassikringsmidlar pa
1,86 mrd. Dette utkastet til investeringsprogram inneheld oversyn over gkonomiske rammer med
mogleg fordeling, samt framlegg til aktuelle st@rre investeringar for den vidare planperioden 2022-
2033.

Fylkeskommunen har avgrensa med gkonomiske midlar til disposisjon. For a kunne nd mala i
Regional transportplan, ma det arbeidast opp mot sentrale styresmakter for a sikre auka gkonomiske
rammer for 3 mgte det store behovet i fylket. Samstundes vil det vere naudsynt med delfinansiering
fra andre finansieringskjelder som bompengar og spleiselag med private og kommunar for & kunne
realisere mange tiltak.

Kartlgysing:
| https://www.fylkesatlas.no/rtp er prosjekta er vist i kart med lenkje til ytterlegare informasjon. Kartlgysinga
er under arbeid og vil bli oppdatert fortlgpande.



https://www.fylkesatlas.no/rtp

Innretting av investeringsprogrammet:

Det er utarbeidd framlegg til ein ny struktur for investeringsprogrammet i fglgjande tre delar:
e Fylkesveg

e Mobilitet og kollektivtransport

* Miljplgftet

Langsiktige prioriteringslister:

Det er lagt opp til 3 utvikle ei langsiktig portefglje av store prosjekt. For bru og kai er prosjekta angitt i
ei prioritert rekkjefglgje over tid. For andre prosjekt er det ikkje teke stilling til ei rekkjefglgje for
prioritering av prosjekt, men dei er delt inn i fglgjande kategoriar:

e Prosjekt som er aktuelle for oppstart i gkonomiplanperioden, dvs. fram til og med 2026.

* Prosjekt som er aktuelle for langsiktige prioriteringslister

Bru, kai og ferjekai og tunnel:

Tilstanden pa mange av bruene i fylket er kritisk med tanke pa a sikre framkome og bereevne.
Prioritering er basert pa skadeprioritet pa brua, fare for brot i veglenkjer og arsdggntrafikk.
Prioritering for ferjekaier er basert pa kriteriet fare for at kaien vert stengt. For tunellar er det skilt
mellom oppgraderingsbehov etter tunelltryggleiksforskrifta dvs tunellar over 500 m og har ADT pa
300 eller meir og gvrige tunellar.

Skredsikring:
Det er fgreslatt a bruke om lag 400 mill kr. i gkonomiplanperioden til mindre skredsikringstiltak.

Dette vil bidra til heilt eller delvis sikring av fleire punkt med hgg skredfaktor. Omfanget av
skredpunkt er hggt i Vestland, og det er mange og viktige behov.

Samla sett vil dei sju nemnte prosjekta saman med ei avsetjing pa 100 mill. kr. til mindre
rassikringstiltak ta alle skredssikringsmidlane med dagens Igyvingsniva ut planperioden til 2033. Det
er mange store og viktige behov innan skredsikring i Vestland, og det er vesentleg a arbeide for auka
rammer til skredsikring fra staten. Ingen av desse sju vegane er pa Ostergy.

Mijuke trafikantar

Det er gjort ei omfattande vurdering av moglege gang- og sykkelvegprosjekt. | RTP er det prioritert a
styrkje tilbodet til mjuke trafikantar, seerleg knytt til a sikre barn og unge. Det kan t.d. bli fremja ei
malsetting om a setje i gang to st@rre gang- og sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er atte
prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2023-2026. FV 567 Loftas- Hauge er eitt av
dei.

| tillegg er det ei rekke prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart i perioden 2027-2033. Ostergy
har ingen prosjekt pa den lista.

Veganlegg:
Her er prosjekt som er sgkt om og pagaande bompengepakkar ikkje omtalte.

Strekningsvise prosjekt: | trad med regional transportplan vert det fgreslatt a szerleg prioritere
regionale hovudvegar. Det er under utarbeiding strekningsvise utgreiingar for ein del vegnettet i
funksjonsklasse B-, og det blir fgreslatt a setje av ei eiga Igyving til strekningsvise utbetringar av desse
vegane. Malet er 3 utvikle ein tilfredsstillande standard, og leggje opp til samlekontraktar for forhold
som vegbreidde, kurvatur, sideterreng, oppgradering av busshaldeplassar mv. Dei strekningsvise
utgreiingane skildrar naerare behova og prioriteringar pa strekningane

Andre store vegprosjekt: Med dei fgringane som er sett i RTP og dei gkonomiske rammene som
fylkeskommunen har til radevelde, vil det vere avgrensa med moglegheit for stgrre vegprosjekt, og
det ma prioriterast 29 strengt. Det blir fgreslatt a szerleg prioritere prosjekt med store behov, og der



tiltak er under planlegging. Det er for vegprosjekt ikkje f@reslatt ei tidsrekkjefglgje for oppstart av
prosjekta. Innspel fra kommunane samt vidare utgreiingsarbeid skal fastsetje dette. Det vurderast
moglegheit for bompengefinansiering av prosjekt for a kunne finansiere denne portefgljen.

| dette utkastet til investeringsprogram er ikkje trafikktryggingstiltak og mindre utbetringstiltak pa
fylkesveg som har ei prosjektramme under 50 mill. kr vurderte. Utfordringar og fgringar som ligg til
grunn tilseier likevel at det er vesentleg at det framleis vert avsett midlar til slike prosjekt i
budsjettet. Dette inngar i arbeidet fram mot vedtak av budsjett og skonomiplan i 2022-2033. Under
samlel¢yvmga til trafikktryggleik/mindre utbetringar vert i tillegg fglgjande vurdert:
Ei eiga lgyving til rekkverk. Rekkverk er sentralt for a styrkje trafikktryggleik, seerleg med omsyn
til utforkgyringsulukker.
Ei eiga lgyving til vegljos. Vegljos er eit viktig tiltak for a betre trafikktryggleiken. Utskifting til
LED-lys vil ogsa redusere kostnader til straum, og vil bidra a styrkje trafikktryggleiken.
Ordning knytt til spleiselag for infrastruktur pa fylkesveg, t.d. a etablere gang- og sykkeltiltak i
samband med utbygging av VA-anlegg. Med dette vert det teke sikte pa ein samla arleg
vurdering av denne type tiltak, og rammene for ei slik ordning er under arbeid. Stgrre
samfinansieringsordningar ma vurderast i dei arlege handlingsprogramma og budsjett- og
gkonomiplanprosessane.

Ostergy har ingen veganlegg pa lister over vegutbetringar.

Radmannen si vurdering og framlegg til uttale fra Ostergy kommune:
1. Kvafgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai,
bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt ?

For Ostergy kommune er det viktig a fa bistand gjennom rammelgyvingar til trafikktryggleik, mindre
utbetringar og stgtte til gang- og sykkeltiltak. Gjennom rammelgyvingane kan me fa utretta mange
gode tiltak med utbetring og trafikktryggleik som kjem fleire til gode. Slike Igyvingar fgrer til at
mange mindre prosjekt, som er viktige lokalt, kan gjennomfgrast. Utan desse Igyvingane hadde det
ikkje vore gjennomfgrbart i var kommune med den kommunegkonomien som er i dag. For Ostergy
kommune har difor sgknadsordninga med Igyvingar til mindre trafikksikringstiltak fungert godt. Me
har fatt Igyvingar til konkrete mindre prosjekt som har vore viktige lokalt. Spknadane gjeld pa
kommunale vegar.

2. Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to stgrre gang -og sykkeltiltak
utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos og til ei
ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

Ostergy kommune er samd i at malsettinga om a utbetre eksisterande vegar heller enn a setje i gang
nye store prosjekt. For Ostergy er strekninga pa FV566 Vesetgjelet ei strekning som er ferdig
regulert, men som krev utbetring. Strekninga er smal, svingete, bratt og er det siste gjenstaande
stykket mellom Ostergybrua og Lonevag som har darleg standard. Strekninga er pa vel 2 km og det er
ikkje lpysing for mjuke trafikantar. Ei utbetring av strekninga i samsvar med reguleringsplanen vil
ogsa lgyse utfordringane for mjuke trafikantar. Strekninga har skuleelevar som ma sta i vegen for a
vente pa skulebussen.
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Ostergy kommune er nggd med at gang/sykkelveg pa strekninga FV 567 Loftas-Hauge er teke med i
prosjekt som kan gjennomfgrast i perioden 2022-2026. Ei strekningsvis utbetring av delar av
fylkesvegen bgr vurderast, saerleg i lys av nyleg dgdsulukke pa same strekninga.

3. Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

For Ostergy kommune har det vore utfordrande & Ipyse gang/sykkelveg langs eller i tilknyting til
fylkesveg. Det har ikkje vore sett i gang noko bygging av gang/sykkelveg i offentleg regi. Det er bustad
og naeringsprosjekt, der ein er avhengig av tilkomst til mjuke trafikantar, og der dette ma skje langs
fylkesveg. Ostergy kommune vurderer at det er naudsynt med ein eigen pott fra fylkeskommunen
som kan bidra inn i gang/sykkelveg langs fylkesveg for & sikre gjennomfgring. Ei slikt spleiselag kan
gjere det enklare og meir fgreseieleg for utbyggjarar utanfor heilt sentrale strok a fa gjennomfgrt
naudsynt utbygging. Rekkefglgjekrav kan ogsa fa betre legitimitet om det offentlege, og da saerleg
vegeigar, bidreg inn i giennomfgringa.

4. Viber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Radmannen er nggd med at strekninga Loftas- Hauge er med pa prosjekt for mjuke trafikantar som
kan realiserast innan 2026. | fylkeskommunen sine prioriteringar er det eigne pottar med midlar for
t.d. skredsikring og vegutbetring. Eit prosjekt som utbetring av fylkesveg 566 i Vesetgjelet, som er
ferdig regulert, vil difor ikkje konkurrere med skredsikring av Bruvikvegen. Rddmannen vurderer det
difor som uheldig at Vesetgjelet framleis ikkje er komne pa lister i gjeldande RTP for perioden fram til
2033. Ostergy kommune ber difor om at utbetring av fylkesveg 566 Vesetgjelet vert sett pa
prioriteringslista for strekningar som ma utbetrast.



Ostergy kommune er ogsa nggd med at fylkeskommunen gnskjer a arbeide for at det vert sett av
meir midlar til skredsikring. Dette er viktig og naudsynt. Likevel saknar Ostergy kommune eit fokus pa
veganlegg som er utsett for flaum, stormflo eller ein kombinasjon av desse. FV 567 gjennom Lonevag
sentrum er utsett for flaum og stormflo og er ferdig regulert. Strekninga manglar ogsa heilt lgysingar
for mjuke trafikantar.

Oppsummering fra Ostergy kommune:

Dei viktigaste tiltaka for gang/sykkelveg for Ostergy kommune er:
1. FV 567 Loftas- Hauge
2. FV 567 Lonevag sentrum

Dei viktigaste utbetringane av veg er:
1. FV 566 Vesetgjelet (er ogsa viktig i hgve lgysing for gang/sykkelveg)
2. FV 567 Loftas- Hauge — strekningsvis utbetring, seerleg farleg sving.
3. FV 567 Lonevag sentrum (er ogsa viktig i h@ve lgysing for gang/sykkelveg)

Tidlegare har Ostergy kommune spelt inn FV 5418 Bruvikvegen som den viktigaste i hgve skredsikring
pa Ostergy.

Konklusjon

Radmannen viser til vurdering og uttale som vist til over og rar Heradsstyret til 8 sende vurderinga og
uttalen til Vestland fylkeskommune i samband med innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2035.
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Innspel til RTP gkonomiske handlingsprogram og investeringsprogram 2022-2033
Naturutvalet- 010/2022, har i mgte 22.03.2022 15:00 fatta fglgjande vedtak:

Samnanger kommune sin uttale til innspelutkastet av RTP sitt gkonomiske handlingsprogram og
investeringsprogram for perioden 2022-2033:

Samnanger kommune ber fylkeskommunen sja pa bakgrunnen for valet av tiltak for & kome fram til
kva som skal prioriterast. Det er viktig at dei tiltaka som det blir brukt mykje resursar pa, er
framtidsretta og kan naere ein utvikling pa regionalt og lokalt niva. Tiltak som naerer ein utvikling pa
regionalt niva, vil skape nye utfordringar for lokalsamfunnet. For Samnanger kommune vil dette vere
prosjektet med ein ny tunnel i Tokagjelet. Med ein ny tunnel og jamleg auke av ADT pa Fv. 49, vil det
bli eit stgrre behov for oppgradering av tunnelar, trafikktryggleik, mindre utbetringar av eksisterande
veganlegg, gang- og sykkeltiltak og kollektivtiltak.

| vurderinga om kva tiltak som er viktigast a prioritere, er det viktig a ta med seg at tiltak som skal
betre det regionale transportnettet, ikkje gar utover det lokale transportnettet. Utbetring av det
regionale transportnettet vil krevje lokale tiltak for a hindre at fylkesvegar utviklar seg til ein negativ
konsekvens for kommunen.

Samnanger kommune synar til at det er viktigare a prioritere strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar over to stgrre gang- og sykkeltiltak utanom miljglgftet. Samnanger kommune opplever
at den aukande trafikken pa vegar i funksjonsklasse B, gjer det mindre trygt pa desse vegane der dei
er utforma etter ein tidlegare standard. Kryssingspunkt og avkgyringar har ikkje blitt oppgradert i takt
med den aukande trafikken. Dette er eit etterslepspunkt som Samnanger kommune synest er viktig a
prioritere.

Samnanger kommune synest at eigne lgyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med spleiselag
for mindre prosjekt, er ei god tilneerming for a hjelpe kommunar a betre hovudvegar med lagare

funksjonsklassar som kommunane sjglv reknar som sentrale for kommunen. Samnanger kommune
meiner at det kan vere lurt 3 sette rammar pa kor desse Igyvingane gar, som til dgmes skulevegar.

Samnanger kommune ser pa moglegheita til 3 fa utvida det offentlege VA-nettet langs FV. 49
gjennom Eikedalen. Det er ei rekkje fritidsbustader i denne delen av Eikedalen, samt eit omrade med
fastbuande. Szerleg blant dei fastbuande har det i mange ar blitt bede om betre tilrettelegging for
mjuke trafikantar. Mange har ogsa kontakta kommunen med spgrsmal om nar det kjem offentleg VA

Adresse: Kontakt Sakshandsamar Kontonr.

Tyssevegen 217, TIf: Direktetelefon: 56 58 74 44/ 3562 07 00035

5650 Tysse postmottak@samnanger.komm 453 75 161 Foretaksnr.:
une.no E-post: NO 964 968 985

www.samnanger.kommune.no ragnhild.lonningdal@samnange
r.kommune.no



til dette omradet. Referansepunkt for prosjektomrade vil vere fra Samnangervegen 665 til avkgyring
til Eikedalen skisenter. Dette er eit prosjekt der det kan vere aktuelt for Samnanger kommune a ga
inn i eit spleiselag med fylkeskommunen med & bruke trase for VA til trase for gang- og sykkelveg og
andre utbetringar av vegen.

Samnanger kommune ber fylkeskommunen om at dei gjer ein ekstra vurdering pa kva dei nemnte
tiltaka og prosjekta i innspelutkastet gjer for det regionale og lokale transportnettet. Samnanger
kommune meiner at fylkeskommunen ma sja pa tiltaka og prosjekta at dei reduserer belastninga pa
det lokale transportnettet. Alle tiltaka og prosjekta som er nemnt, vil fgre til en auka trafikktryggleik,
men tiltaka og prosjekta bgr fglgje utviklingsstrategien som er vedteken i kommunen sin
samfunnsdel og arealdel. Samnanger kommune synar at det er positivt at det er blitt utarbeida eit
fagleg grunnlag, Meir veg for pengane, for kva tiltak og prosjekt som skal prioriterast.

Prosjekta og tiltaka som er knytt til Fv. 49 bgr prioriterast. | dag er dette hovudtransport aksen
mellom Bergen og Hardangerfjorden, og vidare til Folgefonna Nasjonalpark. FV. 49 er ogsa ein viktig
veg for @ komme til stgrre hyttefelt som er lokalisert i Eikedalen og Kvamskogen, og det er fleire
reisedestinasjonar langs denne vegen. Dagens trafikk pa Fv. 49 skaper allereie ein del utfordringar for
det lokale transport nettet, og det er behov for utbetringar. Fylkeskommunen har vist til moglegheita
a gjere Fv. 49 til ein omkgyringsveg mellom Bergen - Voss nar neste utbyggingsetappe for toglinja
mellom Bergen — Voss skal byggast.

Med den stadig aukande trafikken pa Fv. 49 grunna fritidsinteresser, frakt, tunnelutbygging i
Tokagjelet og mogleg omkgyringsveg, er det eit stort behov for utbetring pa stgrre delar av
veganlegget. Samnanger kommune har ved fleire anledningar prgvd a redusere hastigheita pa Fv. 49
for a betre trafikktryggleiken rundt avkgyrslar og kryssingspunkt for mjuke trafikantar, utan a fa
gjiennomslag. Det ma skje fleire utbetringar pa veganlegget til Fv. 49. Om det ikkje blir prioritert
utbetringar langs Fv. 49 i Samnanger kommune, ma fylkeskommunen ga med pa a redusere
hastigheita pa vegen pa fleire strekningar.

Tunneloppgradering av Fossenbrattetunnelen og skredsikring med Tokagjelet er tiltak som ma
giennomfgrast, grunne ein konstant auking av ADT pa denne vegen. Auken av ADT for bilar og
tungtransport, vil fgre til fleire vibrasjonar pa nseromradet og kan auke sannsyna for steinsprang. For
a halde pa nullvisjonen, er dette 2 tiltak som bgr setjast hggt pa prioriteringslista.

Samnanger kommune ynskjer at det blir prioritert gang- og sykkelveg mellom Bjgrkheim - Bjelkarvika
i staden for Tysse — Haga. Bjgrkheim — Bjelkarvika er ei strekning som vil bli veldig sentral for den
pagaande sentrums utviklinga som skjer i Samnanger kommune. Me er tidleg i ein fortettings fase av
Bjgrkheim, og ein ma fa pa plass gang- og sykkelvegar na mens det framleis er tilgjengeleg areal. Ein
gang- og sykkelveg mellom Bjgrkheim — Bjelkarvika vil redusere farlege kryssingspunkt langs Fv. 49.
Dei fleste planane som er i arbeid i dag i Samnanger kommune omhandlar ein fortetting av Bjgrkheim
og nzerliggjande areal. Om ikkje nemnte gang- og sykkelveg kjem, ma kommunen sja pa Igysningar
som lysregulerte overgangar langs FV.49 for a redusere det aukande faremomentet for mjuke
trafikantar. Ein gang- og sykkelveg mellom Bjgrkheim — Bjelkarvika vil vere elementeer for a auke talet
pa gaande og syklande i kommunen, da denne vegen vil vere midt i ein fortettingssone.

Samnanger kommune har tidlegare, i uttale til Regional Transportplan hausten 2021, uttalt at det ma
vera eit hggt prioritert tiltak a gjera fv 579 mellom Hisdal og Os om til forkgyrsveg, og ber om at
dette arbeidet blir satt i verk. Vidare vil vi papeika at same vegstrekning har eit sterkt behov for
oppgradering, szerleg pa enkelte strekningar. Trafikken har auka markant dei siste ara, og det er ogsa
stor sjanse at trafikken pa denne strekninga aukar i samband med opning av Svegatjgrn- Radal. |
tillegg er det omkgyringsveg, samt at Samnanger har legevakt i Os, og ma da nytta denne
vegstrekninga.
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Med helsing

Hilde-Lill Vage

einingsleiar samfunnsutvikling
Ragnhild Lgnningdal
planleggjar

Dette dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen signatur.

Adresseliste:
Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 Bergen
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Revidert uttale etter handsaminga i Formannskapet 17. mars 2022:

Sogndal kommune viser til brev fra Vestland fylkeskommune om innspel til
gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram, og har fylgjande
hovudprioriteringar i rekkefylgje:

1. Skredsikring av Fv 55 med bru over Esefjorden i Balestrand
2. Trygging av mjuke trafikantar pa Fv 5609 Njgsavegen
3. Trygging av mjuke trafikantar pa Fv 424 Haukasvegen
4. Trygging av mjuke trafikantar pa Fv 55 Sogndal - Argy

Sogndal kommune forstar at det er store utfordringar a fa dei gkonomiske rammene
til & dekke behov for drift, vedlikehald og investeringar innan samferdsle. Me stgttar
arbeidet mot nasjonale myndigheiter for a fa meir pengar til desse fgremala, og
spesielt meiner me det ma setjast av meir midlar nasjonalt til skredsikring.

5.6.4 Skredsikring

Nar det er knapt med midlar ma ein prioritere, og det er sveert viktig for oss at ein er
foreseieleg i desse prioriteringane. Det betyr at det ma leggast stor vekt pa a fylgje
opp tidlegare Regional Transportplan fra dei to gamle fylka. For Sogndal kommune er
rassikringsprosjektet pa Fv 55 med bru over Esefjorden var hovudprioritet. Dette
prosjektet var vedteke oppstarta i Sogn og Fjordane, og Vestland fylkeskommune
hadde og lagt dette inn i gkonomiplanen fgr det vart teke ut att i desember 2021.

Sogndal kommune ventar pa oversending av reguleringsplan fra Vestland
Fylkeskommune, og denne vil bli lagt ut til offentleg ettersyn denne varen. Prosjektet
sikrar ein rasutsett veg med hgg skredfaktor, som er ein viktig skule- og pendlarveg
for kommunen var.

| hgyringsdokumentet er det peikt pa at det kan vere aktuelt & vurdere bompengar pa
prosjektet med bakgrunn i at det kortar inn vegen. | alternativa som er utgreidd
tidlegare ville utbetring av vegen i tillegg til rassikring gjort prosjektet dyrare.
Skredsikringsprosjekt som dette har vore, og er tenkt dekka gjennom nasjonale
leyvingar og me er undrande til at brukarfinansiering kjiem opp som eit alternativ.
Avklaringa med at bru over Esefjorden kan reknast som eit fullverdig rassikringstiltak
vart avklart attende i 2012. Ei innkorting av vegstrekninga pa Fv 55 er ein rein bonus,
og Sogndal kommune er viljuge til & overta ansvaret for vegen som vert erstatta av
bru.

5.6.5 Mjuke trafikantar

Sogndal kommune, og tidlegare Leikanger kommune, har gjennom lang tid spelt inn
Fv 5609 Njgsavegen (ADT 1400) som ein sveert utrygg veg a ferdast pa for mjuke
trafikantar. Sogndal kommune inviterer til dialog for korleis ein kan fa ein tryggare
kvardag for dei gaande og syklande langs denne vegen. Me stiller oss uforstaande til
at denne vegen ikkje er med i oversikten over dei prosjekta fylkeskommunen ynskjer
a prioritera i RTP.



Vidare er me positive til at prosjektet med sikring av Fv 424 Haukasvegen kan fa
tildelt planleggingsmidlar. Sogndal kommune ber og om at det vert sett i gang
planlegging av gangveg, Sogndal — Aragy pa Fv 55.

5.6.6 Veganleqqg

Sogndal kommune stgttar opp om prioriteringa til Sogn Regionrad av Fv 55 Vadheim
— grense Innlandet. Fv 55 har mange flaskehalsar som sart treng utbetring. Prosjekta
Merket — Ulvana i Hgyanger og Hgyheim — Nes i Luster ma realiserast.

| Sogn kan «meir veg for pengane» dessutan vere a velje litt enklare lgysingar som
ikkje alltid stettar alle krava i vegnormalen. Eit deme er dei oppgraderingane som
SVV no gjennomfgrer pa rv. 13 mellom Hella og Leikanger.



N Solund kommune

Samfunns- og naeringsutvikling

Vestland fylkeskommune Infrastruktur og Veg
Askedalen 4
6863 LEIKANGER

Arkivsaknr.: Journalnr,: Arkivkode: Dato:
22/61 22/1143 01.04.2022

Uttale til Handlingsprogram Regional Transportplan (RTP) Vestland 2022-2033
fra Solund kommune

KOMMUNESTYRE Sak - 012/22:
Det er gjort fglgjande vedtak i saka:

Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg
inne i planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak,
oppgradering av kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at
rammelgyvingar bli prioritert i perioden til fglgjande fgremal:

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av
hurtigbatstopp for hovudbaten fra Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i
planperioden. Det ma vaere minst like gode kommunikasjonar nordover, sgrover og
innover i fjorden, og med same frekvens som i dag. Flyttinga vil innebere ei svaert
stor innsparing i reisetid for dei fleste reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for
ekspressbaten, og med det kunna avlasta biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet
handsama i 2020 rapport utarbeidd av COWI som omhandlar dette. Utvalet slutta
seg samrgystes til konklusjonane der, og investeringar knytt til dette er
kostnadsrekna til om lag 70 mill.

2. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma lgysast i
planperioden (kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er
einaste innfartsare til kommunen, og tunellane har berre 4 m hggd. Det er heller
ikkje omkgyringsmoglegheit. Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport.
Utbetring av tunellane vart for fa ar sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart
stoppa. Ved vidare utbetring ma naeringstransport vektast hggt saman med kva
moglegheit som finst for omkayring. Prosjektet fyller bade kriteriet lokale
hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og trafikktrygging for
naeringslivet.

3. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar.
FV606 som hovudveg i Solund er giennomgaande smal og uoversiktleg og har

Adresse: Telefon: Org.nr Bankgiro: E post: Heimeside
Hardbakke 26 57786200 964 967 458 3847.07.01207 post@solund.kommune.no  www.solund.kommune.no
6924 HARDBAKKE



mange farlege strekningar for gaande og syklande. Solund kommune ber om at
strekninga Hardbakke Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt,
fortrinnsvis som gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt
pa fylkeskommunen sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein
opnar for a bygge turvegar langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige
planar.

4. Mateplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.

5. Utbetring av bru over Rgrdalsfjorden ma Igysast i planperioden (kap 5.6.1). Det
vil vere naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre
Steinsund bru.

6. Tilfarselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa
fv57, ma fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for
skilting til Solund og Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sn@ggbat og ekspressbuss ma
utgreiast. Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for & fa gjennomfart
viktige offentlege gjeremal i td. Bergen.

Med helsing

Trond Saebg Skarpeteig
Leiar naering- og samfunnsutvikling

Dokumentet er elektronisk godkjent

Mottakarar:

Vestland fylkeskommune Askedalen 4 6863  LEIKANGER
Infrastruktur og Veg

Kopi til:

Gunn Amdal Mongstad

Vestland fylkeskommune Postboks 7900 5020 BERGEN
Mobilitet og Kollektivtransport

Vestland fylkeskommune
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A Solund kommune

Arkiv:

ArkivsakID: 22/61

JournalpostID: 22/971

Sakshandsamar: Trond Saebo

Skarpeteig
Dato: 17.03.2022
Saksframlegg

Saksnr. utval Utval Motedato
024/22 FORMANNSKAP 22.03.2022
012/22 KOMMUNESTYRE 31.03.2022

Uttale til Handlingsprogram Regional Transportplan (RTP) Vestland
2022-2033

Administrasjonssjefen sitt framlegg til vedtak:
Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg inne i
planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at rammelayvingar bli prioritert i
perioden til fglgjande faremal:

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp fra
Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Flyttinga vil innebere ei sveert
stor innsparing i reisetid for dei fleste reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for
ekspressbaten, og med det kunna avlasta biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i
2020 rapport utarbeidd av COWI som omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til
konklusjonane der, og investeringar knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

2. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma Igysast i planperioden
(kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er einaste innfartsare til
kommunen, og tunellane har berre 4 m hagd. Det er heller ikkje omkgyringsmoglegheit.
Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport. Utbetring av tunellane vart for fa ar
sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart stoppa. Ved vidare utbetring ma
naeringstransport vektast hagt saman med kva moglegheit som finst for omkayring.
Prosjektet fyller bade kriteriet lokale hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og
trafikktrygging for neeringslivet.

3. Utbetring av bru over Rgrdalsfjorden ma lgysast i planperioden (kap 5.6.1). Det vil vere
naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre Steinsund bru.

4. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar. F\V606
som hovudveg i Solund er giennomgaande smal og uoversiktleg og har mange farlege
strekningar for gaande og syklande. Solund kommune ber om at strekninga Hardbakke
Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt, fortrinnsvis som
gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt pa fylkeskommunen
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sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein opnar for & bygge turvegar
langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige planar.

5. Mateplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.

6. Tilfgrselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa fv57, ma
fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for skilting til Solund og
Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sneggbat og ekspressbuss ma utgreiast.
Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for a fa gjennomfart viktige offentlege
gjeremal i td. Bergen.

22.03.2022 FORMANNSKAP
Handsaming:

Votering:
Administrasjonssjefen sitt framlegg til vedtak vart samrgystes vedteke.

FOR-024/22 Vedtak i:

Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg inne i
planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at rammelgyvingar bli prioritert i
perioden til fglgjande faremal:

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp fra
Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Flyttinga vil innebere ei sveert
stor innsparing i reisetid for dei fleste reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for
ekspressbaten, og med det kunna avlasta biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i
2020 rapport utarbeidd av COWI som omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til
konklusjonane der, og investeringar knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

2. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma lgysast i planperioden
(kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er einaste innfartsare til
kommunen, og tunellane har berre 4 m hagd. Det er heller ikkje omkgyringsmoglegheit.
Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport. Utbetring av tunellane vart for fa ar
sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart stoppa. Ved vidare utbetring ma
naeringstransport vektast hagt saman med kva moglegheit som finst for omkayring.
Prosjektet fyller bade kriteriet lokale hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og
trafikktrygging for neeringslivet.

3. Utbetring av bru over Rgrdalsfjorden ma lgysast i planperioden (kap 5.6.1). Det vil vere
naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre Steinsund bru.

4. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar. FV606
som hovudveg i Solund er gjennomgaande smal og uoversiktleg og har mange farlege
strekningar for gdande og syklande. Solund kommune ber om at strekninga Hardbakke
Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt, fortrinnsvis som
gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt pa fylkeskommunen
sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein opnar for & bygge turvegar
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langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige planar.
5. Mateplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.

6. Tilfgrselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa fv57, ma
fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for skilting til Solund og
Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sn@ggbat og ekspressbuss ma utgreiast.
Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for & fa gjennomfert viktige offentlege
gjeremal i td. Bergen.

31.03.2022 KOMMUNESTYRE
Handsaming:

Representanten Anne Kristine Dyrdal ber om at ugildskapen hennar vert vurdert. Solund
kommunestyre finn representanten ugild i saka etter kommunelova § 11-10, 2. ledd.
Representanten deltok ikkje i eiga vurdering.

Framlegg fra H v/ Kenneth Saebg om endring i punkt 1.

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp for
hovudbaten fra Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Det ma veere
minst like gode kommunikasjonar nordover, sgrover og innover i fjorden, og med same
frekvens som i dag. Flyttinga vil innebere ei sveert stor innsparing i reisetid for dei fleste
reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for ekspressbaten, og med det kunna avlasta
biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i 2020 rapport utarbeidd av COWI som
omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til konklusjonane der, og investeringar
knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

Framlegg fra H v/ Kenneth Saebg om endring av rekkefylgje:
Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg inne i
planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at rammelgyvingar bli prioritert i
perioden til fglgjande faremal:

1. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma Igysast i planperioden
(kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er einaste innfartsare til
kommunen, og tunellane har berre 4 m hagd. Det er heller ikkje omkgyringsmoglegheit.
Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport. Utbetring av tunellane vart for fa ar
sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart stoppa. Ved vidare utbetring ma
naeringstransport vektast hagt saman med kva moglegheit som finst for omkayring.
Prosjektet fyller bade kriteriet lokale hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og
trafikktrygging for neeringslivet.

2. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar. FV606
som hovudveg i Solund er giennomgaande smal og uoversiktleg og har mange farlege
strekningar for gdande og syklande. Solund kommune ber om at strekninga Hardbakke
Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt, fortrinnsvis som
gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt pa fylkeskommunen
sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein opnar for & bygge turvegar
langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige planar.

3. Mgteplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.
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4. Utbetring av bru over Rgrdalsfjorden ma lgysast i planperioden (kap 5.6.1). Det vil vere
naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre Steinsund bru.

5. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp for
hovudbaten fra Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Det ma veere
minst like gode kommunikasjonar nordover, sgrover og innover i fijorden, og med same
frekvens som i dag. Flyttinga vil innebere ei svaert stor innsparing i reisetid for dei fleste
reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for ekspressbaten, og med det kunna avlasta
biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i 2020 rapport utarbeidd av COWI som
omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til konklusjonane der, og investeringar
knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

6. Tilfgrselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa fv57, ma
fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for skilting til Solund og
Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sn@ggbat og ekspressbuss ma utgreiast.
Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for a f& gjennomfeart viktige offentlege
gjeremal i td. Bergen.

Framlegg fra AP og SP v/ Tom Faergy om endring av rekkefylgje:
Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg inne i
planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at rammelayvingar bli prioritert i
perioden til fglgjande faremal:

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp for
hovudbaten fra Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Det ma veere
minst like gode kommunikasjonar nordover, sgrover og innover i fjorden, og med same
frekvens som i dag. Flyttinga vil innebere ei sveert stor innsparing i reisetid for dei fleste
reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for ekspressbaten, og med det kunna avlasta
biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i 2020 rapport utarbeidd av COWI som
omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til konklusjonane der, og investeringar
knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

2. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma Igysast i planperioden
(kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er einaste innfartsare til
kommunen, og tunellane har berre 4 m hagd. Det er heller ikkje omkgyringsmoglegheit.
Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport. Utbetring av tunellane vart for fa ar
sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart stoppa. Ved vidare utbetring ma
naeringstransport vektast hagt saman med kva moglegheit som finst for omkgyring.
Prosjektet fyller bade kriteriet lokale hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og
trafikktrygging for neeringslivet.

3. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar. FV606
som hovudveg i Solund er giennomgaande smal og uoversiktleg og har mange farlege
strekningar for gdande og syklande. Solund kommune ber om at strekninga Hardbakke
Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt, fortrinnsvis som
gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt pa fylkeskommunen
sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein opnar for & bygge turvegar
langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige planar.

4. Mgteplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.
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5. Utbetring av bru over Rardalsfjorden ma lgysast i planperioden (kap 5.6.1). Det vil vere
naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre Steinsund bru.

6. Tilfgrselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa fv57, ma
fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for skilting til Solund og
Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sn@ggbat og ekspressbuss ma utgreiast.
Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for & fa gjennomfart viktige offentlege
gjeremal i td. Bergen.

Votering:
Det vart fyrst rgysta over framlegg fra H om endra ordlyd i punkt 1.
Framlegget fra H vart samrgystes vedteke.

Det vart so rgysta over framlegget fra H om ny rekkefylgje.
Framlegget fra H fell med 3 (H) mot 9 stemmer.

Det vart so rgysta over framlegget fra SP om ny rekkefylgje.
Framlegget fra SP vart vedteke med 9 (AP + SP) mot 3 stemmer.

KOM-012/22 Vedtak i:

Solund kommunestyre er nggde med at Ytre Steinsund bru er sett i gang og ligg inne i
planperioden.

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel. For Solund kommune er det viktigast at rammelgyvingar bli prioritert i
perioden til fglgjande faremal:

1. Solund kommune ber om at det vert lagt inn 70 millionar til flytting av hurtigbatstopp for
hovudbaten fra Krakhella til kommunesenteret Hardbakke i planperioden. Det ma veere
minst like gode kommunikasjonar nordover, sgrover og innover i fiorden, og med same
frekvens som i dag. Flyttinga vil innebere ei svaert stor innsparing i reisetid for dei fleste
reisande. Det vil styrka trafikkgrunnlaget for ekspressbaten, og med det kunna avlasta
biltrafikken pa ferga. Fylkesutvalet handsama i 2020 rapport utarbeidd av COWI som
omhandlar dette. Utvalet slutta seg samrgystes til konklusjonane der, og investeringar
knytt til dette er kostnadsrekna til om lag 70 mill.

2. Utbetring av to sma tunellar pa FV 606 ved Eilund i Solund ma Igysast i planperioden
(kap. 5.6.3 Tunellar). Solund har to sma tunellar pa FV 606. Dette er einaste innfartsare til
kommunen, og tunellane har berre 4 m hagd. Det er heller ikkje omkgyringsmoglegheit.
Tunellane er ein stor flaskehals for naeringstransport. Utbetring av tunellane vart for fa ar
sidan kostnadsrekna og planlagt, men vart stoppa. Ved vidare utbetring ma
neeringstransport vektast hggt saman med kva moglegheit som finst for omkgyring.
Prosjektet fyller bade kriteriet lokale hovudvegar (klasse C) og tiltak knytt til framkome og
trafikktrygging for neeringslivet.

3. Det ma sikrast nok midlar til trafikktryggleiksprosjekt som t.d. gang/sykkelvegar. FV606
som hovudveg i Solund er gjennomgaande smal og uoversiktleg og har mange farlege
strekningar for gaande og syklande. Solund kommune ber om at strekninga Hardbakke
Steinsund FV606 vert lagt inn som trafikktryggleiksprosjekt, fortrinnsvis som
gang/sykkelveg, ev som turveg. Solund kommune ser ogsa positivt pa fylkeskommunen
sitt vedtak i FT sak 11/22 «Meir veg for pengane», der ein opnar for & bygge turvegar
langs fylkesveg der det ikkje finst andre langsiktige planar.
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4. Mgteplassar pa FV 606 i Dumbesvingane ma ma lgysast i planperioden.

5. Utbetring av bru over Rgrdalsfjorden ma lgysast i planperioden (kap 5.6.1). Det vil vere
naturleg a sja utbetring av brua i samanheng med ferdigstilling av Ytre Steinsund bru.

6. Tilfgrselsvegar til E39 ma prioriterast. | tillegg til strekninga Lavik — Leirvik pa fv57, ma
fv602 Instefjord — Rutledal oppgraderast fleire stader. Det er behov for skilting til Solund og
Hardbakke i Instefjord.

7. Samanhengande billettering lokalbuss, -bat, sn@ggbat og ekspressbuss ma utgreiast.
Bur ein i Solund er det mange transportmiddel for a fa gjennomfert viktige offentlege
gjeremal i td. Bergen.

Vedlegg i saka:
18.02.2022 Invitasjon til innspel til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033

Aktuelle lover, forskrifter, avtalar m.m.:

Kva saka gjeld:

Kommunane kan gje innspel til det gkonomiske handlingsprogrammet og
investeringsprogrammet til Regional transportplan 2022—2033 innan fristen 1. april
2022. Sja invitasjonen og alle dokument her
https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/rtp-innspelsrunde/.

Saksutgreiing:

Det gkonomiske handlingsprogrammet og investeringsprogrammet til Regional
transportplan 2022-2033 skal avgjera kva samferdsletiltak som skal prioriterast.
Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare kor mykje
midlar som skal avsetjast til rammelgyvingar for mindre tiltak som
trafikktryggleik/mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,
tunneloppgradering samt til utbetring av bruer og kaiar.

Fylkeskommunen vil szerleg be om innspel pa fglgjande:

1.Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det
rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak,
kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel, eller midlar til store vegprosjekt.

2.Det er fareslatt & avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av
regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt & setje i gang minst to
storre gang -og sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fareslatt eigne
loyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt.
Vi vil be om synspunkt pa dette.

3.Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om
innspel til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til
prosjekt.

4.Vi ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Innspelsutkastet gjev ikkje endeleg forslag til fordeling av midlar, men vurderer
fordelinga mellom ulike faremal. Det har konkrete men ikkje-prioriterte lister over
tiltak innan sektoren. Stagrre prosjekt er ikkje prioritert. Aktuelle prosjekt er delt inn i
dei som kan realiserast i gkonomiplanperioden 2023-2026, og dei som er aktuelle
fram mot utgangen av planperioden i 2033. Med dagens niva pa Igyvingane vil det
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https://www.vestlandfylke.no/globalassets/fylkesveg/rtp/ok-handlingsprogram-og-investeringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1.pdf

ikkje vere rom for a prioritere alle prosjekta i utkastet. Kunnskapsgrunnlag og
utgreiingar til temaa i RTP er tilgjengelege. Prosjekt er vist i Fylkesatlas, i kart med
lenker til ytterlegare informasjon. Tenesta er under utvikling.

Vurdering:

For Solund kommune er det viktig at det blir sett av nok midlar i rammelgyving til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak,
oppgradering av kai, bru og tunnel.

Bruk av arsdggntrafikk (ADT) ma ikkje nyttast einsidig som grunnlag for prioritering.
Da blir det vanskeleg a na opp for mindre tiltak. Dei samfunnsmessige
konsekvensane ma i stgrre grad leggast til grunn. Sesongsvingingar og sjeldne
fergeavgangar gjer at trafikken kjem konsentrert, og ADT er difor eit lite eigna
kriterium i Solund.

Solund kommune prioriterer flytting av sngggbatstoppen til Hardbakke sveert hagt,
og Vil vera ein god samarbeidsaktgr med fylkeskommunen. Administrasjonssjefen
meiner at dei positive ringverknadene av flytting av sngggbatstoppen til Hardbakke
ma kommuniserast betre. Dette gjeld bade kortare reisetid regionalt, meir effektive
transportlgysingar for kollektivtrafikk lokalt og avlasting av dagens tilbod langs FV
606 og fergene som vil fa avlasting.

Etter endeleg vedtak utskrift til:
Vestland fylkeskommune

Side9av9


https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/rtp-grunnlagsdokument/
https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/rtp-grunnlagsdokument/
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Stad kommune

Lokal samfunnsutvikling

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref: Dykkar ref. Dato:
Sak: 22/1159 JpID: 22/11129 Sbh: ELE 01.04.2022

Regional transportplan for Vestland - uttale til handlingsprogram og
investeringsprogram Stad kommune

Stad kommunestyre gjorde i mgte 31.03.2022 fglgjande vedtak i KS-sak 22/038:

Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som
gar fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting
av vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp
tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er
saers uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er
nemnt og teke omsyn til i handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pa
fv620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi
skal oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma
planlegging av fv 620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av
skipstunnelen

Postadresse Telefon Org.nr Edialog Internett
Radhusvegen 11, 6770 Nordfjordeid 57 88 58 00 921060 157 Sikker digital post www.stad.kommune.no


https://svarut.ks.no/edialog/mottaker/921060157

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen
gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte
vegen i ytre del av Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. P& Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang
flaskehals pa Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig
sambindingsveg internt i Stad kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja
skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane
fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61
Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at prosjektet vert gjennomfgrt i
ny RTP for Vestland.

Fv 618 (Selje/Flatraket)

Fv 618 mellom Selje og Rv15 pa Almenningsfjellet er ein svaert viktig naerings- og pendlarveg
med mykje tungtrafikk. Vegen har jamnt over darleg standard og med rasutsette punkt.
Prosjektet ligg inne pa marginallista i RTP for Sogn og Fjordane 2018-2027. Det ligg f@re ei
flaskehalskartlegging av Fv618 utarbeidd i 2017 av Statens Vegvesen som tilrar opprusting av
dei fem verste punkta. Stad kommune meiner det er umateleg viktig at arbeidet med
opprusting av Fv618 blir forsert pa grunn av pagaande arbeid med Stad Skipstunnel, slik at
ein kan nytte tunnelmasse til 3 fa giennomfgrt utbetring av Fv618 billigare og enklare.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene,
og samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes-
og riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at
vegen er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av
Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Side2av3



Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding,
rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er
det allereie utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg
(rekkverk, graftesprenging, mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og
skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i
investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Stad kommune meiner at bygging av Stad Skipstunnel opnar for at ein kan fa realisert
vegtunell mellom Moldefjorden og Kjgde, og dermed eliminere fjellovergangen over
Mannseidet som er ein flaskehals i dag (FV 618). Stad kommune ber Vestland
fylkeskommune difor om 3 ha tett dialog med Kystverket for a sikre at denne moglegheita er
ein del av vurderinga som ligg til grunn for synergieffekt og etterbruk.

Med venleg helsing

Elin Leikanger
radgjevar lokal samfunnsutvikling

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Ver venleg G oppgje referansenummer 22/11129 dersom du tek kontakt med oss.

Vedlegg:
Regional transportplan for Vestland - uttale til handlingsprogram og 1482678 01.04.2022
investeringsprogram
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Regional transportplan for Vestland - uttale til handlingsprogram og investeringsprogram

Bakgrunn for saka:

Vestland fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland
(RTP). Saman med planen vedtok fylkestinget handlingsprogram for RTP. Det vedtekne
handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet.

Fylkestinget gjorde pa dette grunnlag m.a. slikt vedtak i saka:

2. «Fylkestinget sluttar segq til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i handlingsprogrammet
for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for handsaming i fylkestinget i juni 2022.
Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet vert sendt til kommunane for innspel f@r endeleg
vedtak.»

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram for perioden 2022- 2033 er no sendt til
kommunane i Vestland med moglegheit for innspel, med svarfrist 01.04.2022

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:
Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som gar
fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting av
vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp tidlegare
vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er saers uheldig nar
konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er nemnt og teke omsyn til i
handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan vere



aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at «Utbygging av statleg
infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil bygging av ny E39 gjennom
Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan nyttast til tiltak pa fv. 57, og bygging
av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pd fv 620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi skal
oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma planlegging av fv
620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen gjer at
det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte vegen i ytre del av
Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. P& Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang flaskehals pa
Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig sambindingsveg internt i Stad
kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja skule. Reguleringsplan for utbetring av
strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad
kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61 Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn
at prosjektet vert gjennomfgrt i ny RTP for Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene, og
samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes- og
riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at vegen
er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av Fv5744
Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor temaet
Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding, rekkverk,
meteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er det allereie
utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg (rekkverk,
groftesprenging, megteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og skredsikring pa fv 5476
Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Vedtak som innstilling fra Stad formannskap - 24.03.2022

Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:



Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som gar
fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting av
vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp tidlegare
vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er saers uheldig nar
konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er nemnt og teke omsyn til i
handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan vere
aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at «Utbygging av statleg
infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil bygging av ny E39 gjennom
Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan nyttast til tiltak pa fv. 57, og bygging
av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pa fv 620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi skal
oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma planlegging av fv
620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen gjer at
det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte vegen i ytre del av
Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. Pa Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang flaskehals pa
Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig sambindingsveg internt i Stad
kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja skule. Reguleringsplan for utbetring av
strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad
kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61 Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at
prosjektet vert gjennomfgrt i ny RTP for Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene, og
samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes- og
riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i gjeldande
RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at vegen er i ei
saerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av Fv5744
Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor temaet Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding, rekkverk,
mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er det allereie utgreidd



og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg (rekkverk, grgftesprenging,
meteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr
framleis vere prioritert i investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Stad kommune meiner at bygging av Stad Skipstunnel opnar for at ein kan fa realisert vegtunell
mellom Moldefjorden og Kjgde, og dermed eliminere fjellovergangen over Mannseidet som er ein
flaskehals i dag (FV 618). Stad kommune ber Vestland fylkeskommune difor om a ha tett dialog med
Kystverket for a sikre at denne moglegheita er ein del av vurderinga som ligg til grunn for
synergieffekt og etterbruk.

Vedlegg i saka:

22.02.2022 Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til 1481535
gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram

22.02.2022 AcosSvarlnn.xml 1481536

22.02.2022 Regional transportplan 2022-2033 - Oversending av 1481532
handlingsprogram og investeringsprogram

22.02.2022 gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast 1481533
innspel til kommunane feb 2022.pdf

22.02.2022 AcosSvarlnn.xml 1481534

09.09.2021 Regional transportplan for Vestland 2022-2033 - uttale fra 1444506
Stad kommune

13.09.2021 Felles uttale fra kommunane i Nordfjord, HAFS og Sunnfjord 1449841

13.09.2021 Uttale fra Stad kommune 1449842

18.03.2022 Vestland fylkeskommune hgyringsuttale 1487669

Utval for areal og eigedom 22.03.2022:

Handsaming:

Tilleggsframlegg fra Svein Rotevatn (V):

Kjgde- Berstad (Mannseidet):

Stad kommune papeikar at Fylkeskommunen som vegeigar ma vere i tett dialog med
Kystverket med tanke pa behov for utbetring av fylkesveg nr 618 over Mannseidet pga
sterkt aukande belastning i anleggsperiode.

Tillegget blir lagt inn som eit avsnitt i etterkant av fv 620.

Det vart rgysta over kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak, som vart samrgysyes
vedteke.

Det vart deretter rgysta over tilleggsframlegget, som vart vedteke mot to rgyster. Toril
Natvik(AP) og Gunn Sande (SP) rgysta mot.

UAE- 22/029 Vedtak:
Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som



gar fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting
av vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp
tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er
saers uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er
nemnt og teke omsyn til i handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pd
fv620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi
skal oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma
planlegging av fv 620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av
skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen
gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte
vegen i ytre del av Stad kommune.

Kjgde- Berstad (Mannseidet):

Stad kommune papeikar at Fylkeskommunen som vegeigar ma vere i tett dialog med
Kystverket med tanke pa behov for utbetring av fylkesveg nr 618 over Mannseidet pga
sterkt aukande belastning i anleggsperiode.

Tillegget blir lagt inn som eit avsnitt i etterkant av fv 620.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. Pa Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang
flaskehals pa Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig
sambindingsveg internt i Stad kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja
skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane
fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61
Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at prosjektet vert gjennomfgrt i
ny RTP for Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene,
og samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.



Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes-
og riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at
vegen er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av
Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding,
rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er
det allereie utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg
(rekkverk, groftesprenging, mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og
skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i
investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Utval for kultur, idrett, samfunn og naering 22.03.2022:

Handsaming:

UKISN- 22/029 Vedtak:
Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som
gar fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting
av vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp
tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er
sars uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er
nemnt og teke omsyn til i handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pd
fv 620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi



skal oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma
planlegging av fv 620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av
skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen
gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte

vegen i ytre del av Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. P& Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang
flaskehals pa Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig
sambindingsveg internt i Stad kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja
skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane
fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61
Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at prosjektet vert gjennomfgrt i
ny RTP for Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene,
og samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes-
og riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at
vegen er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av
Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding,
rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er
det allereie utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg
(rekkverk, groftesprenging, mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og
skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i
investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Stad formannskap 24.03.2022:

Handsaming:
Tilleggsframlegg fra Paul Jacob Helgesen (Sp), tilleggspunkt:




Stad kommune meiner at bygging av Stad Skipstunnel opnar for at ein kan fa realisert
vegtunell mellom Moldefjorden og Kjgde, og dermed eliminere fjellovergangen over
Mannseidet som er ein flaskehals i dag (FV 618). Stad kommune ber Vestland
fylkeskommune difor om 3 ha tett dialog med Kystverket for a sikre at denne moglegheita er
ein del av vurderinga som ligg til grunn for synergieffekt og etterbruk.

Det vart rgysta over kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak som vart samrgystes
vedteke.

Det vart rgysta over tilleggsframlegget fra Paul Jacob Helgesen (Sp) som var samrgystes
vedteke.

F- 22/027 Vedtak:
Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som
gar fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting
av vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp
tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er
saers uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er
nemnt og teke omsyn til i handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pd
fv620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi
skal oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma
planlegging av fv 620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av
skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen
gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte

vegen i ytre del av Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. Pa Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang
flaskehals pa Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig
sambindingsveg internt i Stad kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja
skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane



fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61
Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at prosjektet vert gjennomfgrt i
ny RTP for Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene,
og samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes-
og riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at
vegen er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av
Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding,
rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er
det allereie utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg
(rekkverk, groftesprenging, mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og
skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i
investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Stad kommune meiner at bygging av Stad Skipstunnel opnar for at ein kan fa realisert
vegtunell mellom Moldefjorden og Kjgde, og dermed eliminere fjellovergangen over
Mannseidet som er ein flaskehals i dag (FV 618). Stad kommune ber Vestland
fylkeskommune difor om a ha tett dialog med Kystverket for a sikre at denne moglegheita er
ein del av vurderinga som ligg til grunn for synergieffekt og etterbruk.

Stad kommunestyre 31.03.2022:

Handsaming:

Tilleggframlegg fra Siri Sandvik (Ap):

Felgjande tilleggspunkt som avsnitt 2 etter Fv 620:

Fv 618 (Selje/Flatraket)

Fv 618 mellom Selje og Rv15 pa Almenningsfjellet er ein sveert viktig naerings- og pendlarveg
med mykje tungtrafikk. Vegen har jamnt over darleg standard og med rasutsette punkt.
Prosjektet ligg inne pa marginallista i RTP for Sogn og Fjordane 2018-2027. Det ligg fgre ei
flaskehalskartlegging av Fv618 utarbeidd i 2017 av Statens Vegvesen som tilrar opprusting av
dei fem verste punkta. Stad kommune meiner det er umateleg viktig at arbeidet med




opprusting av Fv618 blir forsert pa grunn av pagaande arbeid med Stad Skipstunnel, slik at
ein kan nytte tunnelmasse til 3 fa gjennomfgrt utbetring av Fv618 billigare og enklare.

Det vart rgysta over tillleggsframlegget som vart samrgystes vedteke.

Det vart rgysta over om tilleggspunktet skal sta som nr. 2 eller nr. 3 i uttalen. Nr 2 fekk 16
reyster og fall. Ap, Kjell Magnar Flglo (Sp), Stale Sandal (Sp), Stein Inge Torheim (Sp), Betty
Hessvik (Sp), Ingebj@rg Flyum Bjgrlo (V), Gunnar Silden (V), Anita Hoddevik (V), Marilyn
Osmundsvag (V), Kristianne Nore (V), Kariann Fagerli (V), Helle (V), Jessica (Krf) rgysta for at
tilleggspunktet skal sta som nr. 2.

Det vart rgysta over formannskapet si innstilling med tilleggspunktet pa 3. plass som vart
samregystes vedteke.

KS- 22/038 Vedtak:
Stad kommune gjev fglgjande uttale til handlingsprogram og investeringsprogram:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som
gar fram av saksutgeiinga.

Stad kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting
av vegnettet framfor store nye vegprosjekt. Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp
tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er
saers uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP for Sogn og Fjordane ikkje lenger er
nemnt og teke omsyn til i handlingsprogram og investeringsprogram for Vestland.

Fv 620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pd
fv620.»

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027. Om vi
skal oppna synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma
planlegging av fv 620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av
skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen

gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte
vegen i ytre del av Stad kommune.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. Pa Bryggja gjenstar ein 1300 meter lang



flaskehals pa Fv 61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga er no ogsa blitt ein viktig
sambindingsveg internt i Stad kommune, og er skuleveg for born som gar/syklar til Bryggja
skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av Sogn og Fjordane
fylkeskommune i 2017- 19, og vedteken av Stad kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv 61
Naveosen- Brubakken er «gryteklart», og vi legg til grunn at prosjektet vert gjennomfgrt i
ny RTP for Vestland.

Fv 618 (Selje/Flatraket)

Fv 618 mellom Selje og Rv15 pa Almenningsfjellet er ein sveert viktig naerings- og pendlarveg
med mykje tungtrafikk. Vegen har jamnt over darleg standard og med rasutsette punkt.
Prosjektet ligg inne pa marginallista i RTP for Sogn og Fjordane 2018-2027. Det ligg f@re ei
flaskehalskartlegging av Fv618 utarbeidd i 2017 av Statens Vegvesen som tilrar opprusting av
dei fem verste punkta. Stad kommune meiner det er umateleg viktig at arbeidet med
opprusting av Fv618 blir forsert pa grunn av pagaande arbeid med Stad Skipstunnel, slik at
ein kan nytte tunnelmasse til a fa giennomfgrt utbetring av Fv618 billigare og enklare.

Spleiselag for mindre prosjekt

Stad kommune stiller seg positiv til medfinansiering av gangvegutbyggingar i Selje og pa
Stadlandet. Kommunen har trong for oppgraderinga av eigen infrastruktur i desse bygdene,
og samarbeid med fylkeskommunal gangvegutbygging vil vere god samfunnsgkonomi.

Skredsikring

Stad kommune peikar pa at Fv 5744 Navelsakerstranda har hggast skredfaktor av alle fylkes-
og riksvegar i Vestland fylke. Fv5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i
gjeldande RTP for Sogn og Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner at
vegen er i ei seerklasse nar det gjeld behov for rassikring. Stad kommune krev at sikring av
Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i ny RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Andre tiltak

Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa enkle, rimelege tiltak som siktrydding,
rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet. Pa fleire strekningar i var kommune er
det allereie utgreidd og tilradd oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg
(rekkverk, groftesprenging, mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Utbetring og
skredsikring pa fv 5476 Torheimsvegen bgr framleis vere prioritert i
investeringsprogrammet, slik den er i gjeldande RTP .

Stad kommune meiner at bygging av Stad Skipstunnel opnar for at ein kan fa realisert
vegtunell mellom Moldefjorden og Kjgde, og dermed eliminere fjellovergangen over
Mannseidet som er ein flaskehals i dag (FV 618). Stad kommune ber Vestland
fylkeskommune difor om 3 ha tett dialog med Kystverket for a sikre at denne moglegheita er



ein del av vurderinga som ligg til grunn for synergieffekt og etterbruk.

Saksopplysningar:

Prosessen med utarbeiding av regional transportplan 2022-2033 viser at det er store behov
for oppgradering av infrastruktur og kommunikasjontilbod i fylket. Det gkonomiske
handlingsprogrammet viser at rammene fylkeskommunen har til disposisjon ikkje vil vere
tilstrekkelege for @ kunne mgte det store behovet for drift, vedlikehald og investeringar
innan samferdsel.

| gjeldande pkonomiplanperiode 2022-2025 er det avsett midlar som skal fordelast i
samband med vedtak av Investeringsprogrammet til Regional transportplan i juni 2022. |
tillegg er det lagt opp til at finansutvalet i fylkeskommunen skal fastsetje investeringsrammer
for 2026 i mars 2022. Investeringsprogrammet skal avklare fordeling av midlar i komande
gkonomiplanperiode 2023-2026, samt utarbeide ein langsiktig portefglje av st@grre prosjekt
som kan realiserast i resten av planperioden fram til 2033.

Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold:

Kor mykje midlar som skal avsetjast til rammelgyvingar for mindre tiltak. Det er store
behov for rammelgyvingar til trafikktryggleik/mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt,
kollektivtiltak, tunneloppgradering samt til utbetring av bruer og kaiar. Ut fra dette er det
gjort ei vurdering av kva som vil vere tilgjengeleg ramme nar det vert teke omsyn til
behovet for a vidarefgre midlane til rammelgyvingane, i tillegg til naudsynt vedlikehald av
bru og kai for 3 sikre fortsett framkome.

Portefgljen av store prosjekt. Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle for lister for
investeringsprosjekt som kan realiserast i perioden. Slik dei gkonomiske rammene er i dag,
er det ikkje grunnlag for a kunne realisere alle dei nemnte prosjekta. Det er vidare fgreslatt
a bruke opp mot 200 mill. kr. arleg til strekningsvise prosjekt pa det overordna vegnettet.

Utkast til gkonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit endeleg forslag til fordeling av
midlar, men vurderer fordelinga mellom ulike fgremal i investeringsprogrammet. Vidare vert
prosjekt som er vurderte som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt inn i
prosjekt som kan realiserast i komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er
aktuelle fram mot utgangen av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert
rekkjefglgje. Med dagens niva pa Igyvingane vil det ikkje vere rom for a prioritere alle
prosjekta som er nemnde i utkastet til investeringsprogram.

Det vert teke sikte pa a utarbeide endeleg framlegg til fordeling av midlar og
prioriteringslister for store prosjekt fram mot vedtak av gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram til fylkestinget i juni 2022. Framlegget vil basere seg pa utkast til
investeringsprogram, innspel fra kommunane, samt ytterlegare arbeid med a kvalitetssikre
prosjekta bade med omsyn til mogleg gjennomfgring, prosjektutforming og gkonomi.

Fylkeskommunen ber seerleg om innspel pa fglgjande:

Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til



trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt & setje i gang minst to stgrre gang -og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk,
vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Dei ber om synspunkt pa dette.
Kommunane vert oppmoda om a gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering, og at det vert gjeve innspel
til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Har kommunen synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Vurdering:

Framlegg til uttale fra Stad kommune tek utgangspunkt i tidlegare innspel til RTP. Desse
innspela har vore konkrete, og stgr opp under hovudmalet « Vestland skal ha eit trygt,
effektivt og framtidsretta transportsystem som leqggq til rette for klima- og miljgvenleg
mobilitet og berekraftig samfunnsutvikling.» Stad kommune meiner det er rett a prioritere
auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting av vegnettet framfor store nye vegprosjekt.
Kommunen stgttar ogsa opp om fellesuttalen fra kommunane i Nordfjord, Sunnfjord og
HAFS.

Vidare meiner vi at det er viktig a fglgje opp tidlegare vedtekne prioriteringar fra Regional
Transportplan for Sogn og Fjordane. Det er sars uheldig nar konkrete tiltak fra tidlegare RTP
ikkje lenger er nemnt i handlingsprogram og investeringplan.

Administasjonen merkar seg at disponible midlar til fordeling ikkje er endeleg avklara.
Utbetringsbehovet pa fleire omrade er heller ikkje utgreidd. Dette gjeld til dgmes behovet
for ombygging og utbetring av hurtigbatkaier, som kan vere ei relevant problemstilling i Stad
kommune. Det at dokumentet ikkje er utfyllande, gjer det vanskeleg a gje konkrete
tilbakemeldingar knytt til desse problemstilingane. Vi minner i denne samanhengen spesielt
om pkt 5.4.2 i Handlingsprogram til RTP for Sogn og Fjordane: «Lage plan for hurtigbdt
mellom Bergen og Alesund slik at denne ruta er klar til Stad skipstunnel vert opna.»

Fv620

| hgyringsdokumentet, kap 5.6.6 er fv 620 nemnt pa uprioritert liste over anlegg som kan
vere aktuelle for oppstart i perioden 2027-2023. Samstundes star det i kap 5.7.5 at
«Utbygging av statleg infrastruktur vil kunne fa konsekvensar for fylkesvegnettet.....T.d. vil
bygging av ny E39 gjennom Havstadfjellet i Sunnfjord kommune kunne gje massar som kan
nyttast til tiltak pd fv. 57, og bygging av Stad skipstunnel kan gje massar til vegutbetring pa
fv 620.» Bruk av tunnelmassar til vegbygging er ogsa omtalt i kunnskapsgrunnlaget Meir veg
for pengane. Fv 620 er veldig smal og darleg, og ikkje eigna til transport av massar over
lengre strekningar, og det vert vurdert at det beste for prosjektet er a skaffe ngdvendige
massar nzer eller i anlegget. Her skipstunnelen eit vi viktig potensiale.

Byggjestart pa Stad skipstunnel er i 2023, og tunnelen vil vere ferdig bygd fgr 2027.
Fylkeskommunen har starta utarbeiding av forprosjekt for strekninga, og opparbeidinga
truleg vil matte skje trinnvis. | mgte med kommunen kom det fram at vil vere



masseunderskot pa parsellen lengst aust, naerast tunnelopninga. Om vi skal oppna
synergieffektar og samfunnsmessig god utnytting av tunnellmassane, ma planlegging av fv
620 starte straks. Byggjearbeidet ma skje parallelt med bygginga av skipstunnelen

FV620 Kjgde Sandvik er ein hemsko for utviklinga i regionen. Realiseringa av skipstunnelen
gjer at det hastar meir enn nokon gong a fa rusta opp den viktigaste og mest trafikkerte
vegen i ytre del av Stad kommune. Det er ogsa eit vesentleg poeng at Opprusting av fv 620
er prioritert pa 3. plass pa marginallista for RTP Sogn og Fjordane 2018-2027.

Strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (funksjonsklasse B):

Fv 61 er ein del av Kystvegen Bergen-Alesund. P& Bryggija i Stad kommune, rett nord for
Rv15, gjenstar ein 1300 meter lang flaskehals pa Fv61 som ikkje er utbetra. Denne strekninga
er no ogsa blitt ein viktig sambindingsveg i nye Stad kommune, og er skuleveg for born som
gar/syklar til Bryggja skule. Reguleringsplan for utbetring av strekninga vart utarbeidd av
Sogn og Fjordane fylkeskommune i 2017- 19. Reguleringsplanen vart vedteken av Stad
kommune 12. mai 2020. Prosjektet Fv61 Naveosen- Brubakken er «gryteklart» med
vedteken reguleringsplan. Vi legg til grunn at prosjektet vert giennomfgrt i ny RTP for
Vestland.

Spleiselag for mindre prosjekt

Fylkeskommunen inviterer til spleiselag for finansiering, og ber saerskild om innspel til korleis
ein kan fa mest mogleg for pengane gjennom samarbeidsprosjekt.

Stad kommune har tidlegare fremja gnskje om eit nzert samarbeid med Vestland
fylkeskommune for a sikre tilhgva for mjuke trafikantar langs fylkesvegnettet. Fleire av
skulane vare ligg ved fylkesveg.

Formannskapet vedtok i sak 21/112 Regional transportplan for Vestland 2022-2033 — uttale
a prioritere gangvegbygging i nzerleik til skulane i Selje og pa Stadlandet hggst. Desse
gangvegstrekningane ligg i tettbygde omrade, og vil knyte saman heim, skule, idrettsanlegg
og ulike arbeids- og servicefunksjonar. Utbyggingane kan samordnast med kommunale
prosjekt, som oppgradering av VAO-nett og etablering av fjordvarme (Selje). Det pagar
planarbeid i kommunal regi i begge omrada. Det vil vere god samfunnsgkonomi om
kommune og fylkeskommune samarbeider om infrastrukturbygging i Selje og pa Stadlandet.

Skredsikring

Statens vegvesen utarbeidde i 2019 rapporten Skredsikringsbehov for riks og fylkesvegar i
region Vest. Rapporten byggjer pa ein reknemodell der seks ulike faktorar er lagt til grunn :
Trafikkmengde-, skredfare-, omkgyring-, stenging- og naboskredfaktor. Navelsakerstranda
har ein skredfaktor pa 6,7 og er saleis den klart mest rasutsette strekninga i Vestland.
Vestland fylkeskommune har ikkje lagt vekt pa denne faglege vurderinga, noko vi reagerer
sterkt pa.

Fv 5744 ligg pa 3. plass pa marginallista over rassikringsprosjekt i gjeldande RTP for Sogn og
Fjordane, og skredfaktorvurderinga fra Statens Vegvesen syner klart at vegen er i ei
seerklasse nar det gjeld behov for rassikring i Vestland. Stad kommune krev ut fra dette at



sikring av Fv5744 Navelsakerstranda med ny tunnel blir prioritert i RTP for Vestland innanfor
temaet Skredsikring.

Andre tiltak:

Stad kommune har tidlegare meldt inn behov for ei rekke mindre tiltak pa fylkesvegnettet
som kan gjennomfgrast raskt, mellom anna pa fv 618 Eide-Almenningsfjellet, 5746
Nordfjordeid-Torheim, fv 5747 Haugen-Espe-Myrold, fv 631 Selje-Sandvik og Fv 5753
Hoddevik. Pa fleire av desse strekningane er det allereie utgreidd og tilradd
oppgraderingstiltak som kan gjerast relativt enkelt og rimeleg (rekkverk, grgftesprenging,
mgteplassar, veglys, kantforsterking mm). Generelt meiner vi at ein bgr auke innsatsen pa
enkle, rimelege tiltak som siktrydding, rekkverk, mgteplassar etc pa heile fylkesvegnettet.

Vi vil seerleg dra fram behovet for tiltak pa 5746 Torheimsvegen. Denne vegen har
skredfaktor 3,6 (h@g). Vegen ligg pa 8. plass pa marginallista i gjeldande RTP for Sogn og
Fjordane, og tiltak pa denne vegen bgr prioriterast.
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Uttale til gkonomisk handlings- og investeringsprogram - Regional
transportplan 2022-2033

Stord kommune ved Formannskapet fatta 16.03.2022, sak 9/22, & senda over
fglgjande uttale til hgyring av gkonomisk handlings- og investeringsprogram -
Regional transportplan 2022-2033.

Stord kommune viser til oversending av hgyringsbrev og utkast til gkonomisk
handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033.

Det er viktig at utviklinga av infrastruktur som ligg i fylket si portefglje er vurdert opp
mot overordna mal for berekraftig samfunnsutvikling. Stord kommune vil peika pa at
Regional transportplan ma bygge pa dei prioriteringane som ligg i Nasjonal
transportplan.

Kommunen ser at det er eit stort fokus pa vedlikehald og opprusting av det
eksisterande fylkesvegnettet og pa rassikring. Stord kommune stgr opp om dette,
men meiner at det i tillegg burde vore nytta meir ressursar pa prosjekt som bygger
opp om verdiskaping gjennom stgrre bu- og arbeidsmarknadsregioner, og som er
samfunnsgkonomisk Ignnsame.

Auka verdiskaping er ein viktig faktor for 8 sikre overgangen til eit
I&gutsleppssamfunn. Difor burde det i investeringsprogrammet vera eit viktig kriterium
for prioritering av midlar at samfunnsnytta og vart vekta, slik det ligg i gjeldande NTP.

Stord kommune vil difor kome med fglgjande konkrete innspel til prosjekt som bgr ga
inn i handlings- og investeringsprogrammet:

e Stord kommune meiner at RTP m3, i tillegg til opprusting av eksisterande
infrastruktur, Igfte opp nye infrastrukturprosjekt som kan gje verdiskaping og
auka konkurranseevne, og bidra til stgrre bu og arbeidsmarknadsregion. Stord
kommune meiner difor at fylkeskommunen m@ prioritera prosjektet Sunnfast,
og legge dette inn i RTP slik at det ligg midlar til utgreiing og planarbeid.
Kommunen ber fylkeskommunen om & legga til rette for oppstart av
interkommunal kommunedelplan med konsekvensutgreiing for Sunnfast i 2022.

e Stord kommune bed om at fylkeskommunen skal vera ein padrivar for a betra
ferjeavlgysingsordninga og bruka ordninga aktiv for & realisera viktige
ferjeavlgysingsprosjekt for gysamfunn i fylket. Stord kommune vil saerleg peika
pa huglasambandet som er ein avgjerande del av Sunnfast-prosjektet, og som
bgr sta ferdig seinast samtidig med brua over Langenuen p& ny E39.

e Vidarefgring av arbeidet i den avslutta sykkelbyavtalen: Stord kommune
meiner det ikkje er tilstrekkeleg a etablere eit samarbeidsforum for sykkel og
gange som har kunnskaps- og erfaringsutveksling til feremal. Det ma
etablerast eit samarbeidsfora mellom kommune og fylkeskommune med
mandat og budsjett for iverksetjing av gode samarbeidsprosjekt.

Fagkontor plan
Borggata 2 Telefon Org.nr
post@stord.kommune.no 939 866 914



e Kommunen ber fylkeskommunen om & prioritera midlar til ny kollektivterminal i
Leirvik, som er det stgrste kollektivknutepunktet i Sunnhordland.

e Stord kommune ber om at fglgjande strekningar vert prioritert i hgve til sikring
av mjuke trafikanter: Gang/ sykkelveg langs Fv 545 Dyvikdalen - Sagvag skule
- Gang/sykkelveg langs Fv 5060 Litlabgvegen Stuva - Isdalsvegen og Stuva -
E39.Vurdera todelte gang- og sykkelvegar.

e Stord kommune ber om at tiltak i kommunen som ligg i utkastet til handlings-
og investeringsprogram vert ogsa prioritert vidare i prosessen.

e Stord kommune ber fylkeskommunen sette av midlar til utprgving og eventuelt
innfgring av nye kollektiv-konsept for Stord kommune i handling- og
investeringsplan RTP. Det bgr vere krav at kgyretgy som deltek i ordninga er
nullutslepp.

Stord kommune ber om at vare merknader vert innarbeida i RTP i det vidare arbeidet.

Med helsing

Jostein Klette
Plan- og klimaradgjevar

Brevet er godkjent elektronisk og har difor inga underskrift

Vedlegg
1 Saksprotokoll Uttale til gkonomisk handlings- og investeringsprogram - Regionalt
transportplan 2022-2033
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UTTALE TIL GKONOMISK HANDLINGS- OG INVESTERINGSPROGRAM -
REGIONALT TRANSPORTPLAN 2022-2033

Framlegg til vedtak:

Stord kommune sender fglgjande hgyringsuttale til handlings- og investeringsprogram i
Regional transportplan 2022-2033:

«Stord kommune viser til oversending av hgyringsbrev og utkast til gkonomisk handlings-
og investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033.

Det er viktig at utviklinga av infrastruktur som ligg i fylket si portefglje er vurdert opp mot
overordna mal for berekraftig samfunnsutvikling. Stord kommune vil peika p§ at Regional
transportplan m& bygge p& dei prioriteringane som ligg i Nasjonal transportplan.
Kommunen ser at det er eit stort fokus p8 vedlikehald og opprusting av det eksisterande
fylkesvegnettet og p§ rassikring. Stord kommune stgr opp om dette, men meiner at det i
tillegg burde vore nytta meir ressursar p8 prosjekt som bygger opp om verdiskaping
gjennom stgrre bu- og arbeidsmarknadsregioner, og som er samfunnsgkonomisk lgnnsame.
Auka verdiskaping er ein viktig faktor for 8 sikre overgangen til eit I8gutsleppssamfunn.
Difor burde det i investeringsprogrammet vera eit viktig kriterium for prioritering av midlar
at samfunnsnytta og vart vekta, slik det ligg i gjeldande NTP.

Stord kommune vil difor kome med folgjande konkrete innspel til prosjekt som bgr g8 inn i
handlings- og investeringsprogrammet:

e Stord kommune meiner at RTP m&, i tillegg til opprusting av eksisterande
infrastruktur, lafte opp nye infrastrukturprosjekt som kan gje verdiskaping og auka
konkurranseevne, og bidra til stgrre bu og arbeidsmarknadsregion. Stord kommune
meiner difor at fylkeskommunen mé& prioritera prosjektet Sunnfast, og legge dette
inn i RTP slik at det ligg midlar til utgreiing og planarbeid. Kommunen ber
fylkeskommunen om § legga til rette for oppstart av interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutgreiing for Sunnfast i 2022.

o Vidareforing av sykkelbyavtalen: Stord kommune meiner det ikkje er tilstrekkeleg &
etablere eit samarbeidsforum for sykkel og gange som har kunnskaps- og
erfaringsutveksling til farem&l. Det m& etablerast eit samarbeidsfora mellom
kommune og fylkeskommune med mandat og budsjett for iverksetjing av gode
samarbeidsprosjekt.

e Kommunen ber fylkeskommunen om & prioritera midlar til ny kollektivterminal i
Leirvik, som er det stgrste kollektivknutepunktet i Sunnhordland.

e Stord kommune ber om at folgjande strekningar vert prioritert i hgve til sikring av
mjuke trafikanter: Gang/ sykkelveg langs Fv 545 Dyvikdalen - Sagvdg skule -
Gang/sykkelveg langs Fv 5060 Litlabgvegen Stuva - Isdalsvegen og Stuva — E39.

e Stord kommune ber om at tiltak i kommunen som ligg i utkastet til handlings- og
investeringsprogram vert ogsé8 prioritert vidare i prosessen.

Stord kommune ber om at v8re merknader vert innarbeida i RTP i det vidare arbeidet».



John F. Tonnessen

Gaute Straume

Epland

Reinert Svanberg

Hilde Hildal Hauglid

Roysting:

Framlegg:
Ekstra punkt i kommunens hgyringsuttale:

-Stord kommune ber fylkeskommunen sette av midlar til utprgving
og eventuelt innfgring av nye kollektiv-konsept for Stord kommune i
handling- og investeringsplan RTP. Det bgr vere krav at kgyretoy

som deltek i ordninga er nullutslepp.
Framlegg fra Ap og Sp:
Nytt strekpunk (plassert som andre strekpunkt):

- Stord kommune bed om at fylkeskommunen skal vera ein
padrivar for & betra ferjeavlgysingsordninga og bruka ordninga
aktivt for a realisera viktige ferjeavlgysingsprosjekt for gysamfunn i
fylket. Stord kommune vil seerleg peika pa huglasambandet som er
ein avgjerande del av Sunnfast-prosjektet, og som bar sta ferdig

seinast samtidig med brua over Langenuen pa ny E39.

Framlegg:

Andre kulepunkt, teksten "Vidarefagring av sykkelbyavtalen:" skal

lyda "Vidarefgring av arbeidet i den avslutta sykkelbyavtalen:"
Framlegg:

| innleiinga:

Stryka resten av avsnittet etter "... rassikring"

Leggija til: Trygge og tenlege bruksvegar ma prioriterast saman

med gang- sykkelveg og kollektivsatsing.

| all samferdeselssatsing ma ein ta omsyn til klimamal, biologisk

mangfald og jordvern.
Stryka farste kulepunkt (om Sunnfast).

| kulepunkt 4: Vurdera todelte gang- og sykkelvegar.

Endringsframlegg fra Hauglid setning 1 fall med 8, mot 1 rgyst (SV).

Endringsframlegg fra Hauglid setning 2 fall med 7, mot 2 rgyster ( Mdg og SV).
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Endringsframlegg fra Hauglid setning 3 fall med 5, mot 3 rgyster (Mdg , 1 Sp og SV).
Endringsframlegg fra Hauglid setning 4 fall med 7, mot 2 rgyster. (Mdg og SV).
Endringsframlegg fra Hauglid setning 5 vart samrgystes vedteke.

Endringsframlegg fra Svanberg vart samrgystes vedteke.

Tilleggsframlegg fra Tonnessen vart samrgystes vedteke

Felles tilleggsframlegg fra Ap og Sp vart vedteke med 8, mot 2 rgyster (SV og Mdg).

Framlegg fra rddmannen med vedteke tillegg og endringar vart vedteke med 8 mot 1 rgyst (SV)

Vedtak:

Stord kommune sender fglgjande hgyringsuttale til handlings- og investeringsprogram i
Regional transportplan 2022-2033:

«Stord kommune viser til oversending av hgyringsbrev og utkast til gkonomisk handlings- og

investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033.

Det er viktig at utviklinga av infrastruktur som ligg i fylket si portefalje er vurdert opp mot
overordna mal for berekraftig samfunnsutvikling. Stord kommune vil peika pa at Regional

transportplan ma bygge pa dei prioriteringane som ligg i Nasjonal transportplan.

Kommunen ser at det er eit stort fokus pa vedlikehald og opprusting av det eksisterande
fylkesvegnettet og pa rassikring. Stord kommune stgr opp om dette, men meiner at det i tillegg
burde vore nytta meir ressursar pa prosjekt som bygger opp om verdiskaping gjennom starre

bu- og arbeidsmarknadsregioner, og som er samfunnsgkonomisk lannsame.

Auka verdiskaping er ein viktig faktor for a sikre overgangen til eit lagutsleppssamfunn. Difor
burde det i investeringsprogrammet vera eit viktig kriterium for prioritering av midlar at

samfunnsnytta 0g vart vekta, slik det ligg i gjeldande NTP.

Stord kommune vil difor kome med falgjande konkrete innspel til prosjekt som begr ga inn i

handlings- og investeringsprogrammet:

¢ Stord kommune meiner at RTP ma4, i tillegg til opprusting av eksisterande infrastruktur,
lofte opp nye infrastrukturprosjekt som kan gje verdiskaping og auka konkurranseevne,
og bidra til starre bu og arbeidsmarknadsregion. Stord kommune meiner difor at
fylkeskommunen ma prioritera prosjektet Sunnfast, og legge dette inn i RTP slik at det
ligg midlar til utgreiing og planarbeid. Kommunen ber fylkeskommunen om & legga til
rette for oppstart av interkommunal kommunedelplan med konsekvensutgreiing for
Sunnfast i 2022.
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e Stord kommune bed om at fylkeskommunen skal vera ein padrivar for a betra
ferjeavlgysingsordninga og bruka ordninga aktiv for & realisera viktige
ferjeavlgysingsprosjekt for gysamfunn i fylket. Stord kommune vil seerleg peika pa
huglasambandet som er ein avgjerande del av Sunnfast-prosjektet, og som bar sta

ferdig seinast samtidig med brua over Langenuen pa ny E39.

o Vidarefgring av arbeidet i den avslutta sykkelbyavtalen: Stord kommune meiner det
ikkje er tilstrekkeleg a etablere eit samarbeidsforum for sykkel og gange som har
kunnskaps- og erfaringsutveksling til faremal. Det ma etablerast eit samarbeidsfora
mellom kommune og fylkeskommune med mandat og budsjett for iverksetjing av gode

samarbeidsprosjekt.

¢ Kommunen ber fylkeskommunen om & prioritera midlar til ny kollektivterminal i Leirvik,

som er det starste kollektivknutepunktet i Sunnhordland.

e Stord kommune ber om at fglgjande strekningar vert prioritert i hgve til sikring av mjuke
trafikanter: Gang/ sykkelveg langs Fv 545 Dyvikdalen — Sagvag skule - Gang/sykkelveg
langs Fv 5060 Litlabgvegen Stuva — Isdalsvegen og Stuva — E39.Vurdera todelte gang-

og sykkelvegar.

e Stord kommune ber om at tiltak i kommunen som ligg i utkastet til handlings- og

investeringsprogram vert ogsa prioritert vidare i prosessen.

e Stord kommune ber fylkeskommunen sette av midlar til utpraving og eventuelt innfering
av nye kollektiv-konsept for Stord kommune i handling- og investeringsplan RTP. Det

bar vere krav at kayretgy som deltek i ordninga er nullutslepp.

Stord kommune ber om at vare merknader vert innarbeida i RTP i det vidare arbeidet».
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Innleiing (bakgrunn for saka)

Fylkestinget vedtok Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP) i desember 2021
(lenke: https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/).
Hovudmal i regional transportplan:

Vestland skal ha eit trygt, effektivt og framtidsretta transportsystem som legg til rette for
klima og miljovenleg mobilitet og berekraftig samfunnsutvikling.

I handlingsprogrammet til RTP som vart vedteke av fylkestinget i desember 2021, er

prioriteringskriteria omtala med grunnlag i mal og strategiar i RTP. Fgringane i Regional

transportplan tilseier fglgjande:
e Tiltak som stgtter opp under nullvisjonen og bidreg til betre trafikktryggleik skal
prioriterast. Szerleg sentralt er tiltak som kan redusere mgte- og
utforkgyringsulykker og ulykker med mjuke trafikantar.

e For mjuke trafikantar skal det saerleg leggjast vekt pa tiltak som bidreg til at barn
0g unge kan ferdast trygt i trafikken som sikring av skulevegar og naermiljg.

e For sykkelinfrastruktur skal det leggjast vekt p& reiser med potensiale for store
reisestraumar, samt malpunkt for barn og unge.

e Utbetring av eksisterande veg skal i utgangspunktet prioriterast fgre nybygging.

« Det skal szerleg leggjast vekt pa tiltak som reduserer forfallet, og som reduserer
behov for framtidig drift og vedlikehald.

e Det skal leggjast vekt pd 8 fa meir for pengane gjennom samordning,
portefgljestyring og meir effektiv prosjektutforming

e Vestland skal vere padrivar og iverksette 18g- og nullutslepplgysingar innan
mobilitetstenester, gjennom offentlege innkjgp og innfgring av nye teknologiske

lgysingar

¢ Ved knutepunkt- og haldeplassoppgraderingar skal enkle bytte, universell
utforming, tilkomst og trafikktryggleik prioriterast.
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Som del av handlingsprogrammet til RTP skal "@konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033" vedtakast i fylkestinget i juni 2022. Offentlege verksemder
og andre er invitert til 8 kome med sine innspel til handlings- og investeringsprogrammet
innan 1. april 2022.

Om investeringsprogrammet

Investeringsprogrammet skal byggje opp ei prioritert prosjektportefglje basert pa prinsippa i
Regional transportplan 2022-2033 med handlingsprogram. Ein langsiktig prosjektportefglje
skal gje tryggleik for kva prosjekt og tiltak som skal prioriterast, kva type tiltak som skal
realiserast og nar dette vil kunne skje. Vidare vil det gje eit tydlegare signal om vegar og
prosjekt som ma vente til ein far tilstrekkeleg med gkonomiske midlar. Det er
prioriteringane som ligg i regional transportplan som skal ligge til grunn for valg av
prosjekt.

Investeringsprogrammet skal avklare fordeling av midlar i komande gkonomiplanperiode
2023-2026, samt utarbeide ein langsiktig portefglje av stgrre prosjekt som kan realiserast i
resten av planperioden fram til 2033.

Det vidare arbeidet med investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold
1. Rammelgyvingar til mindre tiltak.
2. Portefgljen av store prosjekt. Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle
for lister for investeringsprosjekt som kan realiserast i perioden.

Fylkeskommunen viser til at slik dei gkonomiske rammene er i dag, er det ikkje grunnlag for
& kunne realisere alle dei nemnte prosjekta.

Prosjekta er i utkastet som er sendt til hgyring delt inn i prosjekt som kan realiserast i
komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er aktuelle fram mot utgangen
av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert rekkjefglgje. Fylkeskommunen
presiserer at med dagens niva pa Igyvingane vil det ikkje vere rom for a prioritere alle
prosjekta som er nemnde i utkastet til investeringsprogram.

Fylkeskommunen ber om innspel pa f;angande punkt:

1. Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det
rammelgyvingar til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og
sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai, bru og tunnel eller midlar til
store vegprosjekt

2. Det er fgreslatt & avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av
regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt & setje i gang minst
to stgrre gang -og sykkeltiltak utanom Miljglgftet &rleg. Det er ogsa fgreslatt
eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med spleiselag for
mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

3. Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege
konkrete samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering.
Vidare ber vi om innspel til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for
konkrete framlegg til prosjekt.

Ei hovudutfordring som er trekt fram er det store forfallsetterslepet pa fylkesvegnettet og
trong for rassikring.

Finansiering for 2022

Fylkeskommunen far i 2022 fglgjande midlar gjennom inntektssystemet fra staten (tabell C i
gront hefte) som dels brukast til & finansiere investeringar, og dels til 8 dekkje renter og
avdrag pa tidlegare inngatte 13n:

e Opprusting og fornying av fylkesvegnettet 307,2 mill. kr.

e Kompensasjon for tunneltryggleiksforskrifta 123,5 mill. kr.

¢ Ras- og skredsikring fylkesveg 435,1 mill. kr.

¢ Ferjeavlgysing 52,5 mill. kr

Vestland fylkeskommune vil motta 50,8 mill. kr. i gyremerkte midlar gjennom ordninga
Viktige vegar for naeringslivet («sjgmatmidlar»).
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Det er avsett gyremerkte midlar over statsbudsjettet til vedlikehald, utbetring og utbygging
av fylkesvegnettet i 2022. Vestland fylkeskommune har i skrivande stund ikkje fatt fordeling
av desse midlane.

Prosjekt lokalisert i Stord kommune
Vedtatt investeringsprogram

Tabellen nedanfor viser fordeling av midlar for fylkesveg i vedteke investeringsprogram for
perioden 2022-2025 pa ny budsjettstruktur, for det som vedkjem Stord kommune:

Utbetring, Investering i 1000 Nok
standardheving av

eksisterande
infrastruktur
Fv. 500/5048/5050 25 300

Utkast til investeringsprogram

I dette utkastet til investeringsprogram er ikkje trafikktryggingstiltak og mindre
utbetringstiltak pa fylkesveg som har ei prosjektramme under 50 mill. kr vurderte.
Utfordringar og fgringar som ligg til grunn tilseier likevel at det er vesentleg at det framleis
vert avsett midlar til slike prosjekt i budsjettet. Dette inngdr i arbeidet fram mot vedtak av
budsjett og gkonomiplan i 2022-2033.

Det er lagt opp til & utvikle ei langsiktig portefglje av store prosjekt. Dei er delt inn i
fglgjande kategoriar:

* Prosjekt som er aktuelle for oppstart i gkonomiplanperioden, dvs. fram til og med
2026.
* Prosjekt som er aktuelle for langsiktige prioriteringslister

Namn Kommune Tiltak Periode
Nordhuglo Stord Ferjekai — 2022-2028
overflatebehandling og
nytt tredekke.
Fv. 5056 Stord — Saghaugen — Gang- og sykkelveg. 2023-2036
Kjgtteinsvegen Trong for
reguleringsplan.
Fv. 544 Vabakkjen - See Miljggate — Regulert 2027-2033

Det er ikkje lagt inn prioritert tiltak for Stord kommune ndr det gjeld bruer eller tunellar
eller for regionale hovudvegar. Prosjekt som er del av omsgkte og pagdande
bompengepakkar er ikkje omtala.

Ut i fra fylkeskommunen sine gkonomiske rammer, er det truleg ikkje rom for oppstart av
alle desse prosjekta i planperioden 2022-2033, og det vert arbeidd vidare med vurdering av
prosjekta fram mot vedtak av investeringsprogrammet.
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Andre store vegprosjekt

Med dei fgringane som er sett i RTP og dei gkonomiske rammene som fylkeskommunen har
til rAdevelde, vil det vere avgrensa med moglegheit for stgrre vegprosjekt, og det ma
prioriterast strengt.

For Stord kommune er fglgande prosjekt sett opp:

Fv. Stord/Fitjar ~ Stord vestside  Reguleringsplan under  Utbetring av kurvatur
545 arbeid med meir.
Stord Tverrsamband = Reguleringsplan under  Nytt tverrsamband
sjukehuset — arbeid over Frugdrdselva
Adland bru

Nar det gjeld ferjeavlgysingsprosjekt s er det i handlingsprogrammet til Regional
transportplan 2022-2033 er det lagt inn eit utviklingstiltak for ferjeavlgysingsprosjekt der
det gar fram at det blir arbeida vidare med ferjeavlgysingsprosjekt. Fylkeskommunen bistar
i pagaande planarbeid for Fjelbergsambandet, samt er i dialog med kommunane
Kvinnherad, Stord og Tysnes med Sunnfast, ei brulgysing mellom Kvinnherad og Tysnes via
Huglo.

Vurdering

Investeringsprogrammet byggijer pa vedtatt regional transportplan. Stord kommune sendte
her inn hgyringsuttale der det vart peika pa:

e RTP m3 i stgrre grad byggje pa og fylgje opp nasjonal transportplan, utviklingsplan
for Vestland og regional plan for innovasjon og neeringsutvikling.

e RTP ma fylgje opp kriterium i nasjonal transportplan om & prioritere tiltak som
forstgrrar dei regionale bu- og arbeidsmarknadsregionane.

e RTP ma peike ut strekningar for vidare utgreiing og vurdering som oppfyller desse
nemnde viktige kriteria i nasjonal transportplan. Dette ma inkludere prosjekta
SunnFast og arm fra E134 mot Bergen som det er sett i gang KVUarbeid for. Stord
kommune meiner at rett traseval av denne vil kunne oppfylle intensjonane bak
Sunnfast-prosjektet som det allereie er utarbeidd ein moglegheitsstudie for, og som
vil knyte Kvinnherad til E39. Ikkje minst vil prosjektet forstgrre Sunnhordland som
bu- og arbeidsmarknadsregion, det vil knyte indre- og ytre del av sgrfylket tettare
saman og samstundes kople regionen tettare til Bergen. Endeleg vil det kunne
utlgyse eit verdiskapingspotensiale i det aktive naeringslivet i regionen.

e Vidarefgring av sykkelbyavtalen: Stord kommune meiner det ikkje er tilstrekkeleg &
etablere eit samarbeidsforum for sykkel og gange som har kunnskaps- og
erfaringsutveksling til fearemal. Det ma etablerast eit samarbeidsfora mellom
kommune og fylkeskommune med mandat og budsjett for iverksetjing av gode
samarbeidsprosjekt.

e Stord kommune ynskjer & understreka Vestland sitt saerlege ansvar for & legga til
rette for auka kollektivtransport gjennom & prioritera ny Leirvik kollektivterminal, det
stgrste kollektivknutepunktet i sgre delen av fylket.

Stord kommune vil i samband med dette peika p& at var hgyringsuttale i liten grad er tatt
inn i RTP eller i handlings og investeringsprogrammet. Ein del av var uttale vil difor vera
knytt til & lgfte opp desse problemstillingane igjen.

Stord kommune vil peika pa at Regional transportplan ma bygge pa dei prioriteringane som
ligg i Nasjonal transportplan. Kommunen ser at det er eit stort fokus pa vedlikehald og
opprusting av det eksisterande fylkesvegnettet og p& rassikring. Stord kommune stgr opp
om dette men meiner at det i tillegg burde vore nytta ressurser pa prosjekt som bygger opp
om verdiskaping gjennom stgrre bu- og arbeidsmarkedsregioner, og som er
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samfunnsgkonomisk Ignnsame. Dette er grunngjeve med at auka verdiskaping er ein viktig
faktor for a sikre overgangen til eit I3gutsleppssamfunn. Difor burde det i
investeringsprogrammet vera eit viktig kriterium for prioritering av midlar at samfunnsnytta
0g vart vekta, slik det ligg i gjeldande NTP.

Stord kommune bgr difor kome med falgjande konkrete innspel til prosjekt som bgr ga inn i
handlings- og investeringsprogrammet:

e Stord kommune meiner at RTP m3, i tillegg til opprusting av eksisterande
infrastruktur, lgfte opp nye infrastrukturprosjekt som kan gje verdiskaping og auka
konkurranseevne, og bidra til stgrre bu og arbeidsmarknadsregion. Stord kommune
meiner difor at fylkeskommunen m3 prioritera prosjektet Sunnfast, og legge dette
inn i RTP slik at det ligg midlar til utgreiing og planarbeid. Kommunen ber
fylkeskommunen om & legga til rette for oppstart av interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutgreiing for Sunnfast i 2022.

e Vidarefgring av sykkelbyavtalen: Stord kommune meiner det ikkje er tilstrekkeleg &
etablere eit samarbeidsforum for sykkel og gange som har kunnskaps- og
erfaringsutveksling til fearemal. Det ma etablerast eit samarbeidsfora mellom
kommune og fylkeskommune med mandat og budsjett for iverksetjing av gode
samarbeidsprosjekt.

e Kommunen ber fylkeskommunen om @ prioritera midler til ny kollektivterminal i
Leirvik, som er det stgrste kollektivknutepunktet i Sunnhordland.

e Stord kommune ber om at fglgjande strekningar vert prioritert i hgve til sikring av
mjuke trafikanter: Gang/ sykkelveg langs Fv 545 Dyvikdalen - Sagvag skule -
Gang/sykkelveg langs Fv 5060 Litlabgvegen Stuva - Isdalsvegen og Stuva - E39.

e Stord kommune ber om at tiltak i kommunen som ligg i utkastet til handlings- og
investeringsprogram vert ogsa prioritert vidare i prosessen.

Okonomiske konsekvensar

I utgangspunktet er kommunen sin uttale knytt til fylkeskommunen sine prioriteringar i
kommande plan. Det vil difor ikkje vera tilhgve her som har konsekvens for kommunen sine
budsjett. Det er likevel klart i dokumentet som er pa hgyring at ei av Igysingane for & sikre
gjennomfgring kan vera spleiselag mellom fylkeskommune og kommune, og eventuelt stat.
Det vil seie at dersom nokre av prosjekta foreset kommunale bidrag, vil dette 3
konsekvensar for kommunen. Dette er fyrst og fremst aktuelt for Sunnfast-prosjektet. I kva
grad kommunen skal bidra gkonomisk til planlegging og realisering her, ma vurderast av
kommunestyret pa basis av ein konkret investeringsplan.

Miljomessig konsekvens

Fleire av dei planlagde prosjekta vil ha ein stgrre eller mindre paverknad pa miljg og klima.
Stord kommune har ambisigse mal knytt til naturmangfald og klima i den kommande
kommuneplanen med basis i vedteke nullutsleppsmal. Desse ma leggast til grunn for
framtidig planlegging av infrastruktur. Kommunen sine framtidige malsettingar er i trad
med gjeldande Nasjonal transportplan, og det er saleis samsvar mellom nasjonal og
kommunalt niva.

For at kommunen skal nd sine mal om @ verta ein nullutsleppskommune i 2030 er det
sentralt at fylkeskommunen kan bidra til & leggja til rette for gang- og sykkelvegar og med
det auke alternativ til bil som transportform. I tillegg vert det jobba for & fa p& plass
alternativ til fossilt drivstoff i kollektivtransporten i kommunen. Dette vil ha ein positiv
konsekvens for & redusera klimagassutsleppa i kommunen.

Store samferdselsprosjekt vil ha stgrre konfliktpotensiale opp mot naturmangfald og klima.
Dette gjeld saerskild knytt til Sunnfast-prosjektet. Nasjonal transportplan viser til at det
ikkje skal etablerast nye samferdselsprosjekt i verneomrader. Dette betyr at dersom dette
prosjektet skal realiserast, s8 ma ein pa eit tidleg stadium finne gode alternativ for & sikre
ulike omsyn og ha ein tidleg dialog med ulike offentlege instansar. Dette betyr at det er
viktig & ha ressursar til utgreiing og planarbeid tidleg i prosessen, og at det difor ma
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arbeidast for & sikre at det vert sett av ressursar til dette i handlings- og
investeringsprogrammet i RTP.

Folkehelse
Ikkje relevant for folkehelse pa@ naverande niva.

Universell utforming
Ikkje relevant for folkehelse pa@ naverande niva.

Beredskap
Ikkje relevant for folkehelse pa ndverande niva.

10av 11



Konklusjon
Radmannen tilrdr at folgjande uttale vert oversendt fylkeskommunen:

«Stord kommune viser til oversending av hgyringsbrev og utkast til gkonomisk handlings-
og investeringsprogram for Regional transportplan 2022-2033.

Det er viktig at utviklinga av infrastruktur som ligg i fylket si portefglje er vurdert opp mot
overordna mal for berekraftig samfunnsutvikling. Stord kommune vil peika p§ at Regional
transportplan m& bygge p& dei prioriteringane som ligg i Nasjonal transportplan.
Kommunen ser at det er eit stort fokus p8 vedlikehald og opprusting av det eksisterande
fylkesvegnettet og p8 rassikring. Stord kommune stor opp om dette men meiner at det i
tillegg burde vore nytta ressurser p§ prosjekt som bygger opp om verdiskaping gjennom
stgrre bu- og arbeidsmarkedsregioner, og som er samfunnsgkonomisk lgnnsame.

Dette fordi at auka verdiskaping er ein viktig faktor for & sikre overgangen til eit
I8gutsleppssamfunn. Difor burde det i investeringsprogrammet vera eit viktig kriterie for
prioritering av midler at samfunnsnytta og vart vekta, slik det ligg i gjeldande NTP.

Stord kommune vil difor kome med folgjande konkrete innspel til prosjekt som bgr g8 inn i
handlings- og investeringsprogrammet:

Stord kommune meiner at RTP mé, i tillegg til opprusting av eksisterande
infrastruktur, lafte opp nye infrastrukturprosjekt som kan gje verdiskaping og auka
konkurranseevne, og bidra til stgrre bu og arbeidsmarkedsregion. Stord kommune
meiner difor at fylkeskommunen mé& prioritera prosjektet Sunnfast, og legge dette
inn i RTP slik at det ligg midler til utgreiing og planarbeid. Kommunen ber
fylkeskommunen om § legga til rette for oppstart av interkommunal
kommunedelplan med konsekvensutgreiing for Sunnfast i 2022.

Vidareforing av sykkelbyavtalen: Stord kommune meiner det ikkje er tilstrekkeleg §
etablere eit samarbeidsforum for sykkel og gange som har kunnskaps- og
erfaringsutveksling til forem8l. Det m§ etablerast eit samarbeidsfora mellom
kommune og fylkeskommune med mandat og budsjett for iverksetjing av gode
samarbeidsprosjekt.

Kommunen ber fylkeskommunen om § prioritera midler til ny kollektivterminal i
Leirvik, som er det stgrste kollektivknutepunktet i Sunnhordland.

Stord kommune ber om at fglgjande strekningar vert prioritert i hgve til sikring av
mjuke trafikanter: Gang/ sykkelveg langs Fv 545 Dyvikdalen - Sagv8g skule -
Gang/sykkelveg langs Fv 5060 Litlabgvegen Stuva - Isdalsvegen og Stuva — E39.
Stord kommune ber om at tiltak i kommunen som ligg i utkastet til handlings- og
investeringsprogram vert ogsd prioritert vidare i prosessen.

Stord kommune ber om at v8re merknader vert innarbeida i RTP i det vidare arbeidet».
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STRYN KOMMUNE

Vestland Fylkeskommune Infrastruktur Og Veg
Askedalen 4
6863 Leikanger

Var ref: Dykkar ref. Dato:
16/2434-30/ FE-131 ABE 30.03.2022

Regional transportplan for Vestland 2022-2033 -Innspel til @konomisk handlingsprogram
og investeringsprogram

Kommunestyret- 021/22, har i mgte 24.03.2022 11:00 fatta fglgjande vedtak:

Stryn kommune gjev felgjande innspel til @konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022-2033:

Det vert vist il tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som
gar fram av saksutgeiinga.

FV. 5724 Oldedalen: Prosjektet vart i innspelet fra Stryn kommune spelt inn som 1.prioritert i
Tiltak pa fylkesvegnettet. Tiltaket har kome med som «vurdert mogleg oppstart» i perioden
2027-2033. Prosjektet ma prioriterast inn i fgrste perioden av planen 2022-2025. Gjennom
innspelet fra Stryn kommune til Regional transportplan for Vestland 2022 —2033 (RTP), vart
utfordringane som Stryn kommune star ovanfor beskrevet godt og tiltak i kommunen bar
prioriterast i fordeling av disponible midlar til fordeling (viser til kapitel 5.5 i dkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram 2022-2033).

Nar det gjeld prioriering av tiltak viser vi til tidlegare vedtak og prioriteringar:

Vestland fylkeskommune brukar dei nasjonale kriteria for rassikring. Vestland
fylkeskommune sine kriteria vektar opp ADT, og ser heilt vekk fré risiko og kostnad ved
manglande omkgyringsveg ved ras eller rasfare. Vi kan ikkje akseptere den modell
administrasjonen i fylkeskommunen brukar i sitt framlegg til prioriteringar for sikring.
Eigarskap til fylkesvegnettet.

Stryn kommune er djupt uroa over omtala prosess med mal & omklassifisere deler av
fylkesvegnettet. Veg utan regional funksjon, kva betyr det? Dette ma ein snarast fa eit
tydeleg svar pa.

Prioritering av prosjekt i Stryn kommune:

Tiltak péa fylkesvegnettet:

1. Strekningsvis utbetring FV 5724 Oldedalen

2. Strekningsvis utbetring FV 5723 Lodalen

3. Ny Tyvanestunnel og ny Stavenestunnel pa FV 60 Olden -Stryn
4. Utbetring, 1,1 km FV 5698 Nos-Jevnlid.

Rassikring: (sikringstiltaka lik fgreslege i Behovsliste SVV 2019)
1. Fjelltunnel: Heimefonna/Bukkeskora/Sandvika, FV 5724 Oldedalen

Adresse Telefon Org. nr E-post Internett
Tonningsgata 4, 6783 STRYN 57 87 47 00 963 989 202 postmottak@stryn.kommune.no = www.stryn.kommune.no



2. Automatisk varsling: Merkingsgjalet, FV 5723 Lodalen

Gang-og sykkelvegar:

Strekninga Loen-Solvik vert fgresett gjennomfgrd som planlagd i 2022.
1. Hildastranda —Innvik sentrum. Reguleringsplan klar.

2. Olden —Loen. Ma sjaast i samanheng med ny Tyvanestunnel.

3. Skarstein i Olden: gang-og sykkelveg som planlagd i reguleringsplan.

Stryn kommune stattar Nordfjordradet sitt innspel.
Stryn kommune vil minne om samarbeidsprosjektet Baerekraftig besgksforvaltning. Dette er

ikkje nemnt i planen, men Stryn kommune vil, so sterkt vi kan, oppmode om at prosjektet gar
vidare.

Helsing

Anna Bringsvor Egedahl
avdelingsleiar service, kommunikasjon og IKT

Dokumentet er elektronisk godkjent og har derfor ingen signatur

Vedlegg:
Nordfjordradet si uttale til Regonal transportplan 1544298 30.03.2022
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ST RY N KO M M U N E Arkiv: FE-131

ArkivsakID: 16/2434-27
Saksbehandlar:  Randi Rgrvik
Lillestgl

Saksframlegg

Saksnr. Utval Mgtedato

021/22 Kommunestyret 24.03.2022

Regional transportplan for Vestland 2022-2033 -Innspel til @konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Bakgrunn for saka:

Vestland fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland
(RTP). Saman med planen vedtok fylkestinget handlingsprogram for RTP. Det vedtekne
handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet.

Fylkestinget gjorde pa dette grunnlag m.a. slikt vedtak i saka: 2. «Fylkestinget sluttar seg til at
investeringsprogrammet skal innarbeidast i handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-
2033 og vert lagt fram for handsaming i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at
investeringsprogrammet vert sendt til kommunane for innspel fgr endeleg vedtak.»

Kommunane er no bedt om 38 komme med innspel til «@konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram 2022- 2033», med frist 01.04.2022

Vedlegg i saka:

@konomisk handlingsprogram og investeringsprogram - 1543849
utkast innspel til kommunane feb 2022.pdf
Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til 1543850

gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram

Felles uttale fra kommunane i Nordfjord, HAFS og Sunnfjord 1543852
Rassikring av Lodalsvegen 1544196
Nordfjordradet si uttale til Regonal transportplan 1544299

Saksopplysningar:

Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP).
Prosessen med utarbeiding av regional transportplan 2022-2033 viser at det er store behov for
oppgradering av infrastruktur og kommunikasjonstilbod i fylket. Det gkonomiske
handlingsprogrammet viser at rammene fylkeskommunen har til disposisjon ikkje vil vere
tilstrekkelege for a kunne mgte det store behovet for drift, vedlikehald og investeringar innan
samferdsel.

| gjeldande gkonomiplanperiode 2022-2025 er det i investeringsprogrammet til fylkeskommunen
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avsett midlar som skal fordelast i samband med vedtak av Investeringsprogrammet til Regional
transportplani juni 2022. | tillegg er det lagt opp til at finansutvalet i fylkeskommunen skal fastsetje
investeringsrammer for 2026 i mars 2022. Investeringsprogrammet skal avklare fordeling av midlar i
komande gkonomiplanperiode 2023-2026, samt utarbeide ein langsiktig portefglje av stgrre prosjekt
som kan realiserast i resten av planperioden fram til 2033. Det vidare arbeidet med
investeringsprogrammet skal m.a. avklare to forhold:

Kor mykje midlar som skal avsetjast til rammelgyvingar for mindre tiltak. | Regional
transportplan 2022-2033 er det peikt pa at det er store behov for rammelgyvingar til
trafikktryggleik/mindre utbetringar, gang- og sykkelprosjekt, kollektivtiltak,
tunneloppgradering samt til utbetring av bruer og kaiar. Ut fra dette er det gjort ei
vurdering av kva som vil vere tilgjengeleg ramme nar det vert teke omsyn til behovet for a
vidarefgre midlane til rammelgyvingane, i tillegg til naudsynt vedlikehald av bru og kai for a
sikre fortsett framkome.

Portefgljen av store prosjekt. Det er silt ut ein del prosjekt som er aktuelle for lister for
investeringsprosjekt som kan realiserast i perioden. Slik dei gkonomiske rammene er i dag,
er det ikkje grunnlag for a kunne realisere alle dei nemnte prosjekta. Det er vidare fgreslatt
a bruke opp mot 200 mill. kr. arleg til strekningsvise prosjekt pa det overordna vegnettet.

Vedlagte utkast til gkonomisk handlingsprogram inneheld ikkje eit endeleg forslag til fordeling av
midlar, men vurderer fordelinga mellom ulike fgremal i investeringsprogrammet. Vidare vert prosjekt
som er vurderte som aktuelle for oppstart i perioden omtala. Prosjekta er delt inn i prosjekt som kan
realiserast i komande gkonomiplanperiode 2023-2026, og prosjekt som er aktuelle fram mot
utgangen av planperioden i 2033. Prosjekta er ikkje i prioritert rekkjefglgje. Med dagens niva pa
Igyvingane vil det ikkje vere rom for a prioritere alle prosjekta som er nemnde i utkastet til
investeringsprogram og det vil fglgjeleg vere naudsynt med ytterlegare prioritering mellom

prosjekta.

Fylkeskommunen ber saerleg om innspel pa fglgjande:

Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to stgrre gang -og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk,
vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Dei ber om synspunkt pa dette.
Kommunane vert oppmoda om & gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering, og at det vert gjeve innspel
til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Har kommunen synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Det vert teke sikte pa a utarbeide endeleg framlegg til fordeling av midlar og prioriteringslister for
store prosjekt fram mot vedtak av gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram til
fylkestinget i juni 2022. Framlegget vil basere seg pa utkast til investeringsprogram, innspel fra
kommunane, samt ytterlegare arbeid med a kvalitetssikre prosjekta bade med omsyn til mogleg
giennomfgring, prosjektutforming og gkonomi.

Vurdering:
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Framlegg til uttale fra Stryn kommune tek utgangspunkt i tidlegare innspel til RTP.

Tidlegare handsamingar:
| samband hgyringsutkast til Regional transportplan for Vestland 2022 —2033 (RTP) med hgyringsfrist
26.09.2021, gjorde kommunestyret i Stryn vedtak om fgljande innspel:

«KS-087/21 Vedtak:

Vestland fylkeskommune brukar dei nasjonale kriteria for rassikring. Vestland fylkeskommune sine
kriteria vektar opp ADT, og ser heilt vekk fré risiko og kostnad ved manglande omkgyringsveg ved ras
eller rasfare. Vi kan ikkje akseptere den modell administrasjonen i fylkeskommunen brukar i sitt
framlegg til prioriteringar for sikring.

Eigarskap til fylkesvegnettet.

Stryn kommune er djupt uroa over omtala prosess med mal G omklassifisere deler av fylkesvegnettet.
Veg utan regional funksjon, kva betyr det? Dette ma ein snarast fa eit tydeleg svar pa.

Prioritering av prosjekt i Stryn kommune:

Tiltak pa fylkesvegnettet:

1. Strekningsvis utbetring FV 5724 Oldedalen

2. Strekningsvis utbetring FV 5723 Lodalen

3. Ny Tyvanestunnel og ny Stavenestunnel pa FV 60 Olden -Stryn
4. Utbetring, 1,1 km FV 5698 Nos-Jevnlid.

Rassikring: (sikringstiltaka lik f@reslege i Behovsliste SVV 2019)
1. Fjelltunnel: Heimefonna/Bukkeskora/Sandvika, FV 5724 Oldedalen
2. Automatisk varsling: Merkingsgjglet, FV 5723 Lodalen

Gang-og sykkelvegar:

Strekninga Loen-Solvik vert fgresett giennomfgrd som planlagd i 2022.
1. Hildastranda —Innvik sentrum. Reguleringsplan klar.

2. Olden —Loen. Ma sjdast i samanheng med ny Tyvanestunnel.

3. Skarstein i Olden: gang-og sykkelveg som planlagd i reguleringsplan.

Utover dette viser ein til vurderinga i saka.»

Stryn kommune meiner det er rett a prioritere auka midlar til drift, vedlikehald og opprusting av det
eksisterande fylkesvegnettet, framfor store nye vegprosjekt. Vi registrerer at hovudfokus nar det
gjeld vegnettet er a stoppe forfallet pa fylkesvegnettet, at det skal vere opent og trygt a ferdast p3, at
fylkesvegnettet skal vere sikra og tilpassa framtidige klimaendringar. Dette er bra, men bgr bli
tydlegare prioritert i handlingsprogrammet, blant anna nar det gjeld utbetring av bruer, der desse
ofte blir ein flaskehals.

Vi ser positivt pa at deler av strategien for fylkesvegnettet legg til grunn strekningsvis utbetring av
vegar med funksjonsklasse D og E, men vi er ikkje samde i at funksjonsinndelinga av fylkesvegnettet
skal leggast til grunn for prioritering av vedlikehald, utbetring, fornying og standard pa vegdrifta. Ei
omklassifisering av fylkesvegnettet som ikkje har ein regional funksjon, til kommunal veg, vil vere
totalt uakseptabelt. Det ma klargjerast kva som skal avgjere om ein veg har regional funksjon eller
ikkje.

Med tanke pa den sterke trafikkauken pa deler av fylkesvegnettet i Stryn kommune, er det av omsyn
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til trafikktryggleik, beredskap og naeringsinteressene saers viktig a fa giennomfgrt
flaskehalsutbetringar. Av flaskehalsar pa fylkesvegnettet vil kommunedirektgren trekkje fram
utbetringar pa Fv 724 til Oldedalen og Fv 723 til Lodalen ved «Hamrane» langs nordenden av
Lodalsvatnet.

FV 60

FV 60 er ein viktig regional veg med aukande trafikk, (registrert ADT 2020 ca 1500) spesielt som
naeringsveg etter at Olden Innvik vart utbetra og etablering av Loen Skylift. Den stgrste flaskehalsen i
dag er strekninga Utvik —Byrkjelo (vil bli Igyst med bygging av ny E39 Byrkjelo —Grodas) Ei opprusting
av Fv 60 mellom Innvik og Stryn er pakravd og da spesielt strekninga Innvik -Hildaneset ( ca. 2 km).
Stryn kommune ynskjer vidare a invitere til ein dialog om korleis ein best kan utbetre dei to kritiske
punkta pa denne strekninga, Tyvanestunnellen og Stavenestunellen.

FV 5724 (Oldedalen)

Fv 5724 ein viktig naeringsveg, men dette er og vegen som borna ma nytte til og fra barnehage og
skule. Lokalt naeringsliv representerer ei verdiskaping pa 150 mill/ar og dalen far arleg besgk av meir
enn 300 000 turistar. Med stor trafikk i sommarhalvaret og fleire rasutsette punkt, spesielt i
vinterhalvaret, er dette ei vegstrekning med stort behov for oppgradering. Det er giennomfgrt
mindre punktutbetringar, men det er framleis stort behov for breiddeutviding pa 7-8 km av
gjenstaande strekninga Olden —Briksdal.

FV 5723 (Lodalen) Lodalen har opplevd ein eksplosiv trafikkvekst i sommarhalvaret. Sjglv utan trafikk
generert av cruisenaeringa er belastninga pa denne fylkesvegen svaert stor. Ei breiddeutviding pa
strekninga Loen —Sande, alternativt tunell giennom Hamrane vil Igyse det mest akutte behovet pa
denne vegstrekninga. Det er starta eit planarbeid i samarbeid med lokalt naeringsliv,
fylkeskommunen, Vestlandsforsking med fleire, for a sja pa ei samla berekraftig utvikling for heile
dalen der fylkesvegen er ein viktig del

FV 5698 (Panoramavegen) | samband med utbetring av Blaksettunellane er det giennomfgrt
breiddeutviding pa deler av strekninga fra Blakset til kryss Rv 15 ved & nytte tilgjengeleg
overskotsmasse. Det er behov for breiddeutviding, spesielt strekninga Jevnlid —Nos.

Skredsikring

Stryn kommune er mellom dei kommunane i fylket som har stgrst ulgyste oppgaver nar det gjeld
skredsikring og er innforstatt med at rammene for skredsikringstiltak ikkje er tilstrekkelege. Vi er
sterkt uroa for at ei auka vektlegging av trafikkmengd vil sla sveert uheldig ut for skredsikring av dei
mest utsette vegstrekningane i var kommune. Kunnskapsgrunnlaget som er lagt til grunn legg vekt pa
risiko, seerleg knytt til delfaktorane «trafikkmengd» og «skredfaktor» som dei viktigaste faktorane.
Stryn kommune krev at kriteria og prioriteringar i Behovsliste SVV 2019 vert lagt til grunn. Den
administrative tilradinga fra Vestland bryt totalt med dei nasjonale fgringane. Fleire viktige kriteria er
ikkje vektlagt, ADT vert d& dominerande og vil gje svaert uheldige utslag for var kommune og for dei
mest rasutsette omrada pa Vestland.

Dette er ein strategi som flyttar sikringstiltaka fra dei mest utsette skredomrada til dei folkerike
omrada, i neste omgang vekk fra Vestland, det mest skredutsatte fylket i landet. Det kan ein ikkje
akseptere. | tillegg er der valt andre Igysingar enn det som ligg i den objektive nasjonale
behovslista fra 2019.

Pa Fv 5724 er det i det administrative forslaget fra Vestland fylke ei enkel sikring av Heimefonna.
Tilradinga fra SVV 2019 er ein tunnel som sikrar endeleg bade Heimefonna, Bukkeskora og Sandvika.

Det er den einaste framtidsretta lgysing for skredsikring her.

For FV 5723 viser vi ogsa til Behovsliste SVV 2019, der planlagd tiltak er automatisk varsling av
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skredet Merkingsgjglet. Dette er eit tiltak som ma kome pa plass snarast.

Vi vil gjere Vestland Fylkeskommune merksame pa at FV 5723 Lodalen har falle ned pa
prioriteringslista sannsynlegvis pa grunn av feil data. Skredfarestengingsfaktor F5 for Merkingsgjglet
viser 0 i Fylkeskommunen sitt kunnskapsgrunnlag om skredsikringstiltak basert pa risikovurdering. |
Statens vegevesen sin 2019 rapport er tilsvarande faktor fgrt opp med 0,71. | tillegg vil vi nemne at
fonnene Rongjuneset og Avura ikkje er fgrt opp i kunnskapsgrunnlaget.

Statens Vegvesen presenterte i januar 2020 ei nasjonal oversikt over landets mest rasutsette
strekningar, datert 31.12.2019. Reknemodellen som er nytta i SVV sin nasjonale oversikt samanliknar
og rangerer ulike rasutsette punkt og strekningar. Modellen bestar av seks ulike faktorar som skildrar
skredfaren og konsekvensane for trafikantane. | den nasjonale modellen er trafikkmengdefaktor
(basert pa trafikkmengda pa vegen —ADT) og skredfarefaktor (basert pa skredfrekvens x skredets
gjennomsnittlege breidde pa veg), vekta likt med 20 % kvar. Omkgyringsfaktor (basert pa ekstra
kgyretid grunna venting og omkgyring), og stengingsfaktor (basert pa tal gonger vegen er stengd pa
grunn av skred) er vekta med 15 % kvar. Skredfarestengingsfaktor (basert pa tal dggn vegen er
stengd pa grunn av skredfare), og naboskredfaktor (basert pa fare for nye skred i omrade kor
trafikken ventar/oppheld seg etter at skred har gatt) er vekta med 10 % kvar.

Basert pa SVV sin modell er FV 5723 -Lodalen og FV 5724 —Oldedalen i Stryn kommune rangert pa
hgvesvis 5. og 6. plass i landet.

Stryn kommune er uroa for konsekvensane av a legge stgrre og avgjerande vekt pad ADT, samstundes
som andre kriteriar vert nedprioritert eller fjerna heilt, ved prioritering av tiltak. Konsekvensane vil bli
at strekningar med hgg ADT vil bli prioritert framfor strekningar med hgg rasfaktor.

Stryn kommune forventar at Vestland Fylke legg til grunn SVV sin nasjonale modell ved val av
kriterium ved prioritering av rassikringstiltak pa fylkesvegnettet.

Bade FV 5724 —-Oldedalen og FV 5723 —Lodalen, er viktige arbeids-, skule- og naeringsvegar utan
hgve til omkgyring. | sommarhalvaret er det stor turisttrafikk til Briksdalen i Oldedalen og Kjenndalen
i Lodalen. Vegane er ofte stengde pa grunn av ras og fare for ras. Skulerute, dyre- og melketransport,
reiselivsnaeringa, Olden Brevatn, ambulanse, brannvern og pendlarar er avhengig av tryggleiken ein
ras-sikker veg gjev.

Strategi for mjuke trafikantar

Gang- og sykkelvegar

Stryn kommune har mal om null klimautslepp innan 2035. For a na dette malet krevst det ei
systematisk tilrettelegging for at mykje av det «kortreiste» transportbehovet kan lgysast med
sykkel/gange. For a fa til dette krevst eit naert samarbeid med fylkeskommunen om planlegging og
giennomfgring av sikringstiltak for mjuke trafikantar. Av prosjekt som er prioritert fra kommunen si
side vil vi peike pa gang- og sykkelveg fra Innvik sentrum til «Hildastranda». Dette er eit gryteklart
prosjekt som kan gjennomfgrast raskt. | tillegg ynskjer vi & drgfte samarbeid om vidarefgring av
gangveg fra Innvik sentrum til Utvik sentrum, der kommunen har eit pagaande planarbeid
(kommunedelplan for Vikane).

Tiltak som er med i framlegg til Investeringsprogram RTP:
Av dei tiltaka som Stryn kommune gav innspel pa er fgljande nemd med i investeringsprogrammet:

5.6.4 Skredsikring
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Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart | perioden 2027- 2033 (Sortert etter vegnr, ikkje prioritert
rekkjefalgje):

Fv. 49 Nordrepollen — Kvinnherad Kommunedelplan, startar regulering
Austrepollen

Fv. 5600 Amafjorden Wik Forprosjekt fra 2015

Fv. 5724 Oldedalen Stryn Behov for forprosjekt

5.6.5 Mjuke trafikantar
Prosjekt som er vurdert for mogleg oppstart | perioden 2027- 2033 (Sortert etter vegnr, ikkje prioritert
rekkjefalgje):

Fv. 57 Dalsvegen Fjaler Eldre reguleringsplan

Fv. 60 Byrkjelo-Kruthusvegen  Gloppen Ikkje behov for regulering

Fv. 60 Skogstad-Hilde (Innvik)  Stryn Regulert

Fv. 424 Haukasvegen fra Sogndal Behov for reguleringsplan
Porsmyrvegen

Fv. 500/ Opsanger-Reset Kvinnherad  Regulering pagar

548

Fv 548 Skanevik sentrum Etne Behov for forprosjekt

Fv. 605 Eivindvik Gulen Behov for reguleringsplan

Fv. 611 Eikefjord - Sunnarvik Kinn Regulert

Fv. 615 Sandane sentrum, Gloppen Regulert
miljegate

Fv. 544 Vabakkjen-Sa2 Stord Regulert
(miljagate)

Fv. 4980  Gullvegen Sveio Reguleringsplan, men behov for

forprosjekt for vurdering av bru

Fv.5012  Giljevegen Bemilo Regulert

Fv.5132  Tysse-Haga Samnanger Truleg behov for regulering

Fv. 5392  Bordalsvegen Voss Behov for reguleringsplan

Fv. 5704  Bransey-Solheim Kinn Reguleringsplan, men truleg behov for

endring

Fv. 5731 Sandane sentrum- Sandane Forprosjekt, ma regulerast

Austrheim

FV. 5724 Oldedalen: Prosjektet vart i innspelet frd Stryn kommune spelt inn som 1.prioritert i Tiltak
pa fylkesvegnettet. Tiltaket har kome med som «vurdert mogleg oppstart» i perioden 2027-2033.
Kommunedirektgren meina at dette prosjektet ma prioriterast inn i fgrste perioden av planen 2022-
2025. Gjennom innspelet fra Stryn kommune til Regional transportplan for Vestland 2022 —2033
(RTP), vart utfordringane som Stryn kommune star ovanfor beskrevet godt og tiltak i kommunen bgr
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prioriterast i fordeling av disponible midlar til fordeling (viser til kapitel 5.5 i @konomisk
handlingsprogram og investeringsprogram 2022-2033). Nar det gjeld prioriering av tiltak viser vi til
tidlagre vedtatt prioriteringar.

Kommunedirektgren sitt framlegg til vedtak:
Stryn kommune gjev fglgjande innspel til @konomisk handlingsprogram og investeringsprogram
2022-2033:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som gar fram
av saksutgeiinga.

FV. 5724 Oldedalen: Prosjektet vart i innspelet fra Stryn kommune spelt inn som 1.prioritert i Tiltak
pa fylkesvegnettet. Tiltaket har kome med som «vurdert mogleg oppstart» i perioden 2027-2033.
Prosjektet ma prioriterast inn i fgrste perioden av planen 2022-2025. Gjennom innspelet fra Stryn
kommune til Regional transportplan for Vestland 2022 —2033 (RTP), vart utfordringane som Stryn
kommune star ovanfor beskrevet godt og tiltak i kommunen bgr prioriterast i fordeling av disponible
midlar til fordeling (viser til kapitel 5.5 i @konomisk handlingsprogram og investeringsprogram 2022-
2033).

Nar det gjeld prioriering av tiltak viser vi til tidlegare vedtak og prioriteringar:

Vestland fylkeskommune brukar dei nasjonale kriteria for rassikring. Vestland fylkeskommune sine
kriteria vektar opp ADT, og ser heilt vekk fra risiko og kostnad ved manglande omkgyringsveg ved ras
eller rasfare. Vi kan ikkje akseptere den modell administrasjonen i fylkeskommunen brukar i sitt
framlegg til prioriteringar for sikring.

Eigarskap til fylkesvegnettet.

Stryn kommune er djupt uroa over omtala prosess med mal @ omklassifisere deler av fylkesvegnettet.
Veg utan regional funksjon, kva betyr det? Dette ma ein snarast fa eit tydeleg svar pa.

Prioritering av prosjekt i Stryn kommune:

Tiltak pa fylkesvegnettet:

1. Strekningsvis utbetring FV 5724 Oldedalen

2. Strekningsvis utbetring FV 5723 Lodalen

3. Ny Tyvanestunnel og ny Stavenestunnel pa FV 60 Olden -Stryn
4, Utbetring, 1,1 km FV 5698 Nos-Jevnlid.

Rassikring: (sikringstiltaka lik fereslege i Behovsliste SVV 2019)
1. Fjelltunnel: Heimefonna/Bukkeskora/Sandvika, FV 5724 Oldedalen
2. Automatisk varsling: Merkingsgjglet, FV 5723 Lodalen

Gang-og sykkelvegar:

Strekninga Loen-Solvik vert fgresett gjennomfgrd som planlagd i 2022.
1. Hildastranda —Innvik sentrum. Reguleringsplan klar.

2. Olden —Loen. M3 sjaast i samanheng med ny Tyvanestunnel.

3. Skarstein i Olden: gang-og sykkelveg som planlagd i reguleringsplan.

Utover dette viser ein til vurderinga i saka og eventuelt innspel fra Nordfjordradet og Fjordane
Interkommunale Politiske Rad.
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Kommunestyret 24.03.2022:

Handsaming:
RTP., foreslatt av Per Atle Kjgllesdal,
Nytt punkt. Stryn kommune stgtter Nordfjordradet sitt innspel.

Nytt punkt. Stryn kommune vil minne om samarbeidsprosjektet Baerekraftig besgksforvaltning. Dette
er ikkje nemnt i planen, men Stryn kommune vil, so sterkt vi kan, oppmode om at prosjektet gar
vidare.

Det vart rgysta over tilleggsframlegg

Kjgllesdal fremja endringsframlegg i kommunedirektgren sitt vedtak. Utover dette viser ein til
vurderinga i saka og eventuelt innspel fra Nordfjordradet og Fjordane Interkommunale Politiske Rad.
Ny ordlyd framlegg fra ordfgrar: Stryn kommune stgtter Nordfjordrdadet sitt innspel.

Samrgystes vedteke.

Deretter rgysta ein over kommunedirektgren sitt framlegg med tilleggspunkt fra ordfgraren. Stryn
kommune vil minne om samarbeidsprosjektet Baerekraftig besgksforvaltning. Dette er ikkje nemnt i
planen, men Stryn kommune vil, so sterkt vi kan, oppmode om at prosjektet gdr vidare. Samrgystes
vedteke

KS- 021/22 Vedtak:
Stryn kommune gjev felgjande innspel til @konomisk handlingsprogram og investeringsprogram
2022-2033:

Det vert vist til tidlegare innspel til Regional transportplan for Vestland og dei momenta som gar fram
av saksutgeiinga.

FV. 5724 Oldedalen: Prosjektet vart i innspelet fra Stryn kommune spelt inn som 1.prioritert i Tiltak
pa fylkesvegnettet. Tiltaket har kome med som «vurdert mogleg oppstart» i perioden 2027-2033.
Prosjektet ma prioriterast inn i fgrste perioden av planen 2022-2025. Gjennom innspelet fra Stryn
kommune til Regional transportplan for Vestland 2022 —2033 (RTP), vart utfordringane som Stryn
kommune star ovanfor beskrevet godt og tiltak i kommunen bgr prioriterast i fordeling av disponible
midlar til fordeling (viser til kapitel 5.5 i @konomisk handlingsprogram og investeringsprogram 2022-
2033).

Nar det gjeld prioriering av tiltak viser vi til tidlegare vedtak og prioriteringar:

Vestland fylkeskommune brukar dei nasjonale kriteria for rassikring. Vestland fylkeskommune sine
kriteria vektar opp ADT, og ser heilt vekk fra risiko og kostnad ved manglande omkgyringsveg ved ras
eller rasfare. Vi kan ikkje akseptere den modell administrasjonen i fylkeskommunen brukar i sitt
framlegg til prioriteringar for sikring.

Eigarskap til fylkesvegnettet.

Stryn kommune er djupt uroa over omtala prosess med mal @ omklassifisere deler av fylkesvegnettet.
Veg utan regional funksjon, kva betyr det? Dette ma ein snarast fa eit tydeleg svar pa.

Prioritering av prosjekt i Stryn kommune:
Tiltak pa fylkesvegnettet:

1. Strekningsvis utbetring FV 5724 Oldedalen
2. Strekningsvis utbetring FV 5723 Lodalen
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3. Ny Tyvanestunnel og ny Stavenestunnel pa FV 60 Olden -Stryn
4. Utbetring, 1,1 km FV 5698 Nos-Jevnlid.

Rassikring: (sikringstiltaka lik fgreslege i Behovsliste SVV 2019)
1. Fjelltunnel: Heimefonna/Bukkeskora/Sandvika, FV 5724 Oldedalen
2. Automatisk varsling: Merkingsgjglet, FV 5723 Lodalen

Gang-og sykkelvegar:

Strekninga Loen-Solvik vert fgresett gjennomfgrd som planlagd i 2022.
1. Hildastranda —Innvik sentrum. Reguleringsplan klar.

2. Olden —Loen. Ma sjaast i samanheng med ny Tyvanestunnel.

3. Skarstein i Olden: gang-og sykkelveg som planlagd i reguleringsplan.

Stryn kommune stgttar Nordfjordradet sitt innspel.

Stryn kommune vil minne om samarbeidsprosjektet Barekraftig besgksforvaltning. Dette er ikkje
nemnt i planen, men Stryn kommune vil, so sterkt vi kan, oppmode om at prosjektet gar vidare.
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Var ref 20/7294-11

S f‘ d k Dykkar ref
U n n J 0 r 0 m m u n e Saksbehandlar  Trond Ueland
Naering- og samfunnsutvikling Dato 29.03.2022

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Regional transportplan - innspel fra Sunnfjord kommune

Sunnfjord kommune gjorde 24. mars 2022 fglgjande vedtak om innspel til Regional
transportplan 2022 — 2033:

Formannskapet 24.03.2022:

1.

Sunnfjord kommune sluttar seg til Vestland fylkeskommunen sitt gkonomiske handlings-
og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033 og viser til presiseringar i
saksutgreiing datert 17.03.2022, med fglgjande tillegg:

Sunnfjord kommune stattar forslaget om a setje av ein arleg pott til strekningsvise
utbetringar av regionale hovudveger. Ramma ma aukast vesentleg til minimum 500 mill.
arleg. Det ma vidare jobbast for meir midlar til rassikring.

Sunnfjord kommune ber om at prosjekta som er prioriterte i gjeldande RTP ogsa vert
prioriterte i Vestland fylkeskommune sin RTP. Det gjeld mellom anna desse prosjekta:

FV 57 Dale — Storehaug

a. Det ma setjast av 80 mill. til opprusting og punktutbetringar pa strekninga
Storehaug-Bygstad som strakstiltak. Dette er viktig for & fa ein samfunnsmessig
god bruk av overskottsmasser fra Hafstadfjell-tunnelen pa E39 i same omradet.

b. Opprusting av parsellen Dale-Storehaug ma behalde sin prioritet blant store
prosjekt. Strekninga Dale-Osen bgr vurderast som eit konkret samarbeidsprosjekt
basert pa spleiselag, noko som vil vere i samsvar med prinsippet om mest mogleg
veg for pengane.

FV 611 Sunnfjord kommune er nggde med at Vestland fylkeskommune falgjer opp
fgringane som ligg for FV 611, som er eit spleiselag mellom fleire aktarar.

Rassikring

FV 609 Heilevang star pa farsteplass pa marginallista i gjeldande RTP. Der gar ofte ras,
0g vegen er mange gonger stengt pa grunn av fare for ras. Detaljreguleringsplan for
strekninga er til sluttbehandling i Askvoll og Sunnfjord kommunar, og arbeidet kan startast
opp i 2022.

Andre tiltak:

e Det er behov for a ruste opp busstasjonen og bussholdeplassen ved Firda Billag i
Farde. Dette prosjektet ma omtalast i RTP. Sunnfjord kommune ser fram til godt
samarbeid med Vestland fylkeskommune omkring dette prosjektet.

¢ Sunnfjord kommune gnsker at Fgrde held fram som sykkelby og ber om at det vert
sett pa mogelegheiter for & innga ny sykkelbyavtale.

e Sunnfjord kommune meiner at flyruta Ferde-Bergen ma inn att som FOT-rute, og at
det i neste flyruteanbod vert lagt inn ein utviklingskonsesjon for utsleppsfrie fly pa

Besgk: Hafstadvegen 42, 6802 Forde Telefon: 57 72 20 00 Org.nr: 921244207 postmottak@sunnfjord.kommune.no
Post: Postboks 338, 6802 Fagrde Konto: 3705 39 85832 Kommunenr: 4647 www.sunnfjordkommune.no


https://www.vestlandfylke.no/fylkesveg/regional-transportplan/

Var referanse: 20/7294-11
denne strekninga.

Administrasjonen far fullmakt til & innarbeide desse punkta i uttalen fra Sunnfjord
kommune.

2. Det blir elles vist til tidlegare hayringsinnspel 10.09.2021 fra Sunnfjord kommune.

Eg legg elles ved saksframlegget som ogsa er ein del av vedtaket, i samsvar med punkt 1 i vedtaket.
Med helsing

Trond Ueland

einingsleiar

Dette brevet er elektronisk godkjent om det ikkje er signert.

Vedlegg:
Innspel til regional transportplan 2022 - 2033 (L)(491226)
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ArkivsakID: 20/7294
JournalpostIiD: 22/22251
Saksbehandlar: Trond Ueland

Sunnfjord kommune

Dato: 17.03.2022
Saksframlegg
Saksnr. Utval Motedato
066/22 Formannskapet 24.03.2022

Innspel til regional transportplan 2022 - 2033

Vedtak i Formannskapet 24.03.2022:

1.

Sunnfjord kommune sluttar seg til Vestland fylkeskommunen sitt gkonomiske
handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033 og
viser til presiseringar i saksutgreiing datert 17.03.2022, med fggande tillegg:

Sunnfjord kommune stgttar forslaget om a setje av ein arleg pott til
strekningsvise utbetringar av regionale hovudveger. Ramma ma aukast
vesentleg til minimum 500 mill. arleg. Det ma vidare jobbast for meir midlar til
rassikring.

Sunnfjord kommune ber om at prosjekta som er prioriterte i gjeldande RTP
ogsa vert prioriterte i Vestland fylkeskommune sin RTP. Det gjeld mellom anna
desse prosjekta:

FV 57 Dale — Storehaug

a. Det ma setjast av 80 mill. til opprusting og punktutbetringar pa
strekninga Storehaug-Bygstad som strakstiltak. Dette er viktig for a fa
ein samfunnsmessig god bruk av overskottsmasser fra Hafstadfjell-
tunnelen pa E39 i same omradet.

b. Opprusting av parsellen Dale-Storehaug ma behalde sin prioritet blant
store prosjekt. Strekninga Dale-Osen bgr vurderast som eit konkret
samarbeidsprosjekt basert pa spleiselag, noko som vil vere i samsvar
med prinsippet om mest mogleg veg for pengane.

FV 611 Sunnfjord kommune er nggde med at Vestland fylkeskommune
falgjer opp faringane som ligg for FV 611, som er eit spleiselag mellom
fleire aktarar.

Rassikring

FV 609 Heilevang star pa farsteplass pa marginallista i gjeldande RTP. Der gar
ofte ras, og vegen er mange gonger stengt pa grunn av fare for ras.
Detaljreguleringsplan for strekninga er til sluttbehandling i Askvoll og Sunnfjord
kommunar, og arbeidet kan startast opp i 2022.

Andre tiltak:
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e Det er behov for a ruste opp busstasjonen og bussholdeplassen ved
Firda Billag i Farde. Dette prosjektet ma omtalast i RTP. Sunnfjord
kommune ser fram til godt samarbeid med Vestland fylkeskommune
omkring dette prosjektet.

e Sunnfjord kommune gnsker at Farde held fram som sykkelby og ber om
at det vert sett pa mogelegheiter for a innga ny sykkelbyavtale.

e Sunnfjord kommune meiner at flyruta Ferde-Bergen ma inn att som FOT-
rute, og at det i neste flyruteanbod vert lagt inn ein utviklingskonsesjon
for utsleppsfrie fly pa denne strekninga.

Administrasjonen far fullmakt til & innarbeide desse punkta i uttalen fra
Sunnfjord kommune.

2. Det blir elles vist til tidlegare hgyringsinnspel 10.09.2021 fra Sunnfjord
kommune.

Kommunedirektoren sitt framlegg til vedtak:

1. Sunnfjord kommune sluttar seg til Vestland fylkeskommunen sitt gkonomiske
handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033 og
viser til presiseringar i saksutgreiing datert 17.03.2022.

2. Det blir elles vist til tidlegare hayringsinnspel 10.09.2021 fra Sunnfjord
kommune.

Samandrag

Regional transportplan for Vestland er ein av dei viktigaste planane fra
fylkeskommunen. Sunnfjord kommune vil i utgangspunktet slutte seg til prinsippa
slik dei er skissert i Regional transportplan 2022 — 2033. | denne saka supplerer
Sunnfjord kommune tidlegare innsendt hgyringsinnspel. Kommunen viser til
fylkesveg 57 som seerleg viktig. Eit forslag til Iaysing for pendlarvegen mellom Dale
og Bygstad, vil kunne vere bruk av spleiselag i form av bompengar.

Bakgrunn for saka

Vestland fylkeskommune ber om innspel til det skonomiske handlingsprogrammet
og investeringsprogrammet til Regional transportplan 2022 — 2033. Sunnfjord
kommune viser til tidlegare hgyringsinnspel 10.09.2021. Innspela her vart behandla
i formannskapet 9. september 2021 og gjeld enno som kommunen sitt
hgyringssvar. | samband med fylkeskommunen sin invitasjon til innspel, vil vi i
tillegg presentere nokre tiltak som vi meiner det er viktig a peike pa.

Saksutgreiing

Sunnfjord kommune vil innleiingsvis presisere at vi stgttar prinsippa, slik dei blir
presentert under, og som fylkestinget vedtok i samband med behandlinga av det
gkonomiske handlingsprogrammet 2022 — 2033 i desember 2021.

Vi meiner det for det farste er viktig a styrke rammelgyvingar til trafikktryggleik og
mindre utbetringar (punktutvidingar), gang- og sykkeltiltak (sykkelby), kollektivtiltak,
oppgradering av kai, bruk og tunnelar.

Sunnfjord kommune stettar vidare forslaget om a avsetje 200 mill. kr. arleg til
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strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B).
Gang- og sykkelvegar er viktige. Sunnfjord kommune vil spele inn fire tiltak her, sja
under.

Sunnfjord kommune er elles saerleg opptekne av rassikring. Her er det trong for ein
meir samla plan. Eit tiltak som ikkje ligg inne i handlingsprogrammet, er Matbjgra
pa fylkesveg fylkesveg 610 (Sande - Eldalsosen). Det bgr inn i
handlingsprogrammet.

Sunnfjord kommune er 6g opptekne av ein samla politikk for mobilitet. Her har
kommunen utarbeidd ein eigen strategi. Sunnfjord kommune deltek og i eit initiativ
for distriktsbasert mobilitet saman med kommunane Stord, Fitjar og Bjgrnafjorden.
Vi har felles utfordringar og det er avgjerande at fylkeskommunen ogsa ser pa
utfordringar for mobilitet i dei store sentra utanfor Bergen.

Sunnfjord kommune arbeider elles saman med Vestland fylkeskommune og Eviny
om el-flysatsing. Det er saers viktig at vi etablerer eit godt partnarskap saman med
staten slik vi far testa ut tidleg nullutsleppsfly pa ein funksjonell og oversiktleg
arena. Her kan Norge vere ein viktig akter nettopp fordi Vestland kan tilby ein slik
arena.

Nar det gjeld mogeleg samarbeidsprosjekt gjennom bruk av spleiselag vil det 6g
vere i samsvar med Sunnfjord kommune sin strategi. Det er likevel verdt a nemne
at dette ikkje ma gi saerfordelar for «rike» kommunar framfor kommunar som ikkje
har rom for a vere med a finansiere viktige vegprosjekt. Sunnfjord kommune vil
peike pa at fylkesveg 57 fra Dale til Bygstad kan vere aktuell med tanke pa
spleiselag gjennom bruk av bomvegfinansiering. Sja under.

Felles veganlegg i investeringsprogrammet

Fylkesveg 57 Dale — Storehaug er ein viktig regional sambindingsveg mellom
Askvoll/Fjaler og Sunnfjord og er pendlarveg fra Bygstad til kommunesenteret i
Forde. Vegen har relativt hag trafikk. Ny temmerkai i Dalsfjorden genererer mykje
temmertransport. Vegen er difor sveert viktig 0g for denne naeringa. Vegstandarden
er darleg og mange stader manglar det passering for to personbilar. Det er difor
seers viktig at Fv 57 vert prioritert og leyvd midlar til i handlingsprogrammet i RTP
Vestland.

o Viser at det kan vere aktuelt a etablere Fv 57 fra Dale inn mot Bygstad som
eit konkret samarbeidsprosjekt basert pa eit spleiselag (bompengar). Dette
vil vere i samsvar med prinsippet om mest mogleg for pengane for konkrete
framlegg til prosjekt.

o Viforeslar vidare at det vert sett av 50 million kroner til strekningsvise
strakstiltak (punktutbetringar) mellom Bygstad og Storehaug. Sa vil ein
kunne ta resten av utbetringane som gjeld Storehaug — Perhaugen og
Barevik — Storehaug i siste periode, slik det er fgreslatt i
handlingsprogrammet.

Fylkesveg 611 Seela — Liabg er ein viktig veg langs nordsida pa Fgrdefjorden. Her
er det starta reguleringsplanarbeid inkludert strekninga Buanes — Hestevika. Det vil
likevel vere behov for enda starre opprusting av vegen, saerleg med tanke pa
gruveprosjektet i Engebgfjellet.
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Andre viktige lokale vegar i Sunnfjord som treng
oppgradering/punktutbetring

Sunnfjord kommune vil i tillegg peike pa nokre viktige fylkesvegstrekningar som
ikkje er med i handlingsprogrammet. Det gjeld m.a. fylkesveg 5690 Sarsidevegen i
Jolster. Her er det trong for punktutbetring. Vegen er viktig som omkayringsveg og
beredskapsveg for E39. | tillegg er dette vegen til Astruptunet, som vert betydleg
oppgradert som kultur- og reiselivsdestinasjon.

Vidare har fylkesveg 5689 Stardalsvegen i Jglster fleire flaumutsette punkt, vegen
er ofte stengt og den manglar omkgyring.

Fylkesveg 5682 Sundsdalen treng punktutbetring.

For fylkesveg 610 Matbjera i Viksdalen handlar det om rassikring. Vegen har
rassikringsstatus med hgg faktor og er pa marginallista i dagens RTP.

For fylkesveg 613 handlar det om tunnel gjennom Rgrvikfjellet. | dag er dette ein
krevjande fjellovergang og er pendlarveg. Vegen star pa marginallista i dagens
RTP.

Skredsikring

For Sunnfjord kommune er Matbjora pa fylkesveg 610 Sande — Eldalsosen som
nemnt over, seers viktig. | tillegg ligg fylkesveg 609 Heilevang inne.
Reguleringsplan for denne strekninga er til sluttbehandling, og vil bli vedteken i
kommunestyra i Askvoll og Sunnfjord i april 2022.

Mjuke trafikantar

For Sunnfjord kommune er det avgjerande a kunne tilby gode og trygge gang- og
sykkelvegar bade i Fgrde og bygdesentra Naustdal, Sande, Vassenden, Skei,
Bygstad, og Viksdalen. Derfor vil vi presentere nokre av dei sentrale gang- og
sykkelprosjekta i kommunen. Det gjeld m.a. eit behov for a knyte saman gang- og
sykkelveger i Sande sentrum (rundtur) knytt til fylkesveg 610. Vidare er det trong
for gangveg mellom Storehaug — Perhaugen langs fylkesveg 57. Her er det viktig a
knyte saman E39 med byggefeltet. | tillegg gjeld det gang- og sykkelveg i Bygstad
sentrum, som handlar om tilkomst til skule og barnehage. Denne strekninga ligg 0g
langs fylkesveg 57. Pa fylkesveg 611 er det eit anskje om a forlenge gang- og
sykkelveg fra fijordlandsbyen pa Seele til Liabgen i Naustdal. | Viksdalen er sentrum
viktig. Her er det stor trong for fortau/gangveg i sentrum av Viksdalen langs
fylkesveg 613, inkludert gangbrua over Gaula.

Vurdering

Kommunedirektaren peiker pa at Regional transportplan for Vestland er ein av dei
viktigaste planane fra fylkeskommunen. Kommunedirektgren foreslar at Sunnfjord
kommune i utgangspunktet sluttar seg til prinsippa slik dei er skissert over og som
ligg til grunn for Regional transportplan 2022 — 2033. Kommunen sine innspel er
elles presentert i tidlegare hgyringsinnspel 10.09.2021. Kommunedirektgren rar
likevel til at vi i denne nye innspelsrunda presiserer enda tydlegare kva tiltak som
er seerleg viktig for oss.

Forde, den 17.03.2022
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Ole John Jstenstad Trond Ueland
kommunedirektar einingsleiar for naerings- og
samfunnsutvikling

Behandling i folkevalde organ:

Behandling i Formannskapet 24.03.2022:

Felles tilleggsframlegg (SP, H, V, MDG, AP, SV), fremja av Jenny Feolling (SP):
Sunnfjord kommune stgttar forslaget om & setje av ein arleg pott til strekningsvise
utbetringar av regionale hovudveger. Ramma ma aukast vesentleg til minimum 500
mill. &rleg. Det ma vidare jobbast for meir midlar til rassikring.

Sunnfjord kommune ber om at prosjekta som er prioriterte i gjeldande RTP ogsa vert
prioriterte i Vestland fylkeskommune sin RTP. Det gjeld mellom anna desse prosjekta:

FV 57 Dale — Storehaug

a. Det ma setjast av 80 mill. til opprusting og punktutbetringar pa strekninga
Storehaug-Bygstad som strakstiltak. Dette er viktig for a fa ein
samfunnsmessig god bruk av overskottsmasser fra Hafstadfjell-tunnelen pa
E39 i same omradet.

b. Opprusting av parsellen Dale-Storehaug ma behalde sin prioritet blant store
prosjekt. Strekninga Dale-Osen bgr vurderast som eit konkret
samarbeidsprosjekt basert pa spleiselag, noko som vil vere i samsvar med
prinsippet om mest mogleg veg for pengane.

FV 611 Sunnfjord kommune er nggde med at Vestland fylkeskommune falgjer
opp faringane som ligg for FV 611, som er eit spleiselag mellom fleire aktarar.

Rassikring

FV 609 Heilevang star pa farsteplass pa marginallista i gjeldande RTP. Der gar ofte
ras, og vegen er mange gonger stengt pa grunn av fare for ras. Detaljreguleringsplan
for strekninga er til sluttbehandling i Askvoll og Sunnfjord kommunar, og arbeidet kan
startast opp i 2022.

Andre tiltak:

e Det er behov for a ruste opp busstasjonen og bussholdeplassen ved Firda
Billag i Ferde. Dette prosjektet ma omtalast i RTP. Sunnfjord kommune ser
fram til godt samarbeid med Vestland fylkeskommune omkring dette prosjektet.

¢ Sunnfjord kommune gnsker at Fgrde held fram som sykkelby og ber om at det
vert sett pa mogelegheiter for & innga ny sykkelbyavtale.

e Sunnfjord kommune meiner at flyruta Fgrde-Bergen ma inn att som FOT-rute,
og at det i neste flyruteanbod vert lagt inn ein utviklingskonsesjon for
utsleppsfrie fly pa denne strekninga.

Administrasjonen far fullmakt til & innarbeide desse punkta i uttalen fra Sunnfjord
kommune.

Avrgysting:
Kommunedirektgren sitt framlegg, med fellesframlegget, vart samrgystes vedteke

FORM-066/22 Vedtak:
1. Sunnfjord kommune sluttar seg til Vestland fylkeskommunen sitt skonomiske
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handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan 2022 — 2033 og viser til
presiseringar i saksutgreiing datert 17.03.2022, med fegande tillegg:

Sunnfjord kommune stgttar forslaget om a setje av ein arleg pott til strekningsvise
utbetringar av regionale hovudveger. Ramma ma aukast vesentleg til minimum 500
mill. arleg. Det ma vidare jobbast for meir midlar til rassikring.

Sunnfjord kommune ber om at prosjekta som er prioriterte i gjeldande RTP ogsa vert
prioriterte i Vestland fylkeskommune sin RTP. Det gjeld mellom anna desse prosjekta:

FV 57 Dale — Storehaug

c. Det ma setjast av 80 mill. til opprusting og punktutbetringar pa strekninga
Storehaug-Bygstad som strakstiltak. Dette er viktig for a fa ein
samfunnsmessig god bruk av overskottsmasser fra Hafstadfjell-tunnelen pa
E39 i same omradet.

d. Opprusting av parsellen Dale-Storehaug ma behalde sin prioritet blant store
prosjekt. Strekninga Dale-Osen bgr vurderast som eit konkret
samarbeidsprosjekt basert pa spleiselag, noko som vil vere i samsvar med
prinsippet om mest mogleg veg for pengane.

FV 611 Sunnfjord kommune er nggde med at Vestland fylkeskommune falgjer
opp faringane som ligg for FV 611, som er eit spleiselag mellom fleire akterar.

Rassikring

FV 609 Heilevang star pa farsteplass pa marginallista i gjeldande RTP. Der gar ofte
ras, og vegen er mange gonger stengt pa grunn av fare for ras. Detaljreguleringsplan
for strekninga er til sluttbehandling i Askvoll og Sunnfjord kommunar, og arbeidet kan
startast opp i 2022.

Andre tiltak:

o Det er behov for a ruste opp busstasjonen og bussholdeplassen ved Firda
Billag i Fgrde. Dette prosjektet ma omtalast i RTP. Sunnfjord kommune ser
fram til godt samarbeid med Vestland fylkeskommune omkring dette prosjektet.

e Sunnfjord kommune gnsker at Forde held fram som sykkelby og ber om at det
vert sett pa mogelegheiter for & innga ny sykkelbyavtale.

e Sunnfjord kommune meiner at flyruta Fgrde-Bergen ma inn att som FOT-rute,
og at det i neste flyruteanbod vert lagt inn ein utviklingskonsesjon for
utsleppsfrie fly pa denne strekninga.

Administrasjonen far fullmakt til & innarbeide desse punkta i uttalen frad Sunnfjord
kommune.

2. Det blir elles vist til tidlegare hgyringsinnspel 10.09.2021 frd& Sunnfjord kommune.

Vedlegg i saka:
Handlingsprogram-og-investeringsprogram---utkast-innspel-til-kommunane-feb-2022-1
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ﬂ_ﬁ Sveio kommune
ViV,

Vestland fylkeskommune Dato: 25.03.2022

Postboks 7900 Dokumentnummer: 20/470-11

Dykkar referanse: 2022/7576-2

5020 Bergen Saksbehandlar: Petter Steen jr.

Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram — administrativ hgyringsfrasegn fra Sveio
kommune.

Sveio kommune syner til brev dagsett 18. februar 2022, og vil gjerne gje slik administrativ frasegn til
framlegget til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram. Frasegna byggjer mellom anna pa dei
innspela som blei sende til sjglve hovuddokumentet for Regional transportplan 2022-2033, og kommunen sine
synspunkt fra denne hgyringa star framleis ved lag.

®

Fylkesveg 47 mellom krysset med E39 og Rogaland grense blir vurdert i samband med utgreiinga av ny
Haugalandspakke. Det er ein fgresetnad at fylkeskommunen gjennomfgrer ein strekningsanalyse som
kan leggjast til grunn for vidare prioriteringar langs denne vegen.

Fylkesveg 541 fra Krossleite til Grimstvedt: Reguleringsplanen skal slutthandsamast i Sveio
kommunestyre 4. april. Dette er ein viktig veg som bind saman den vestre delen av Sveio langs
Bgmlafjorden med Sveio sentrum og det overordna vegnettet FV47, E39 og E134. Etablering av ny
fiskerihamn pa Bgmlo, der fylkeskommunen er ein samarbeidspart, vil auka trafikken pa FV541, bade
av lette og tunge kgyrety. Ferjesambandet Buavag-Langevag er viktig i samband med beredskap,
seerleg i periodar der Bgmlafjordtunnelen er stengd.

Gang- og sykkelveg mellom FV47 og Vikse skule. Sveio kommune ser positivt pa at kommunen sitt
tidlegare innspel om a vurdera bru over Sotasund for gaande og syklande som eit alternativ til gang- og
sykkelveg langs fylkesvegen, har fatt omtale i dokumentet. | og med at reguleringsplan er under
utarbeiding, er det szers viktig at ein kjem snggt i gong med vurdering av bru-alternativet over
Sotasund.

Det er ferdig reguleringsplan for krysset med FV47 ved nordre innkgyrsel til Sveio sentrum. Dette er
med andre ord eit prosjekt som kan gjennomfgrast sa snart det blir sett av midlar.

Sveio kommune har tidlegare vore positiv til samarbeid og «spleiselag» som kan gje trygg skuleveg.
Gang- og sykkelvegen langs Gullvegen mellom Straumavegen og Vikse skule er eit godt dgme pa dette.
Det finst fleire slike aktuelle prosjekt i kommunen. Det er starta arbeid med reguleringsplan for gang-
og sykkelveg ved Auklandshamn skule, og det er trong far a fa pa plass manglande parsellar med gang-
og sykkelveg mellom Valevag og Tittelsnes.

Pa generelt grunnlag er det viktig a ha tilgjengelege midlar til mindre utbetringstiltak og
trafikktryggingstiltak langs fylkesvegnettet i Sveio kommune.

Sveio kommune syner elles til viktige tiltak som er gjort greie for i kommunen sin plan for
trafikktryggleik:

Sveio kommune, Postboks 40, 5559 SVEIO | E-post: postmottak@sveio.kommune.no
Telefon: 53748000 | Organisasjonsnummer: 864967272



https://www.sveio.kommune.no/politikk-administrasjon-og-innsyn/planar/andre-planar/trafikksikringsplan-
for-sveio-2017-2028/

Sveio kommune syner elles til pagaande prosjekt pa det overordna statlege riksvegnettet i regionen:

Ny E134 mellom Solheim i Vindafjord kommune og Bakka i Etne kommune er sveert viktig for bade
gods- og persontransporten internt i storregionen Haugalandet og Sunnhordland og inn og ut av
regionen.

® Sveio kommune stgttar opp om det planlagde arbeidet med utgreiing av ny og tryggare kryssing av
Bgmlafjorden. Kommunen gnskjer a vera tett pa denne prosessen og vil bidra der det er trong for det
for a sikra ein god og rask prosess.

Med helsing
Jostein Fgrre Petter Steen jr.
Radmann Radgjevar

Dokumentet er godkjent elektronisk.

Kopi til:
Vestland fylkeskommune Askedalen 4 6863 Leikanger
Infrastruktur og Veg
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TYSNES KOMMUNE
Tysnes kommune
5685 UGGDAL

Telefon 913 22 578
Telefaks

Vestland Fylkeskommune

Postboks 7900

5020 BERGEN UGGDAL, 29.03.2022
Saksnr. Dok.nr Arkivkode Avd/Sek/Saksh Dykkar ref.
20/456 2264/22 561 TK/FEL/AADH

REGIONAL TRANSPORTPLAN VESTLAND 2022 - 2033 UTTALE TIL
OKONOMISK HANDLINGSPROGRAM OG INVESTERINGSPROGRAM

Fra mate i FORMANNSKAPET 24.03.2022, saknr. 31/22.
De vert hermed orientert om at det er gjort folgjande vedtak:

Tysnes kommune er positive til at Vestland fylkeskommune har sendt ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 til 2033 til heyring.

Tysnes kommune vil sa@rskilt peike pa at det er trong for ei tydelegare forankring av
ferjeavloysingsprosjektet Sunnfast. Her viser me til kommunestyre sitt vedtak av 16.
desember 2021 der det heiter:

Om Sunnfast vert prioritert i Regional transportplan sitt handlingsprogram, vil Tysnes
kommune vera positiv til & bidra i eit spleiselag for kommunedelplan for prosjektet
saman med Vestland fylkeskommune, Kvinnherad kommune og Stord kommune. Dette
ma 1 sa tilfelle behandlast i eigen sak.

Det er viktig & peika pé at kommunane ikkje berre er samde om det konkrete
ferjeavloysingsprosjektet Sunnfast. Kommunane er 6g samde om at «korridoren» som
er utgreidd i moglegheitsstudien. Sunnfast skal vera den framtidige korridoren for
sambandet Kvinnherad—Stord. I s mate vil ein interkommunal kommunedelplan for
den aktuelle korridoren ogsa gje grunnlag for eit mogleg innkorta ferjesamband. Det er
viktig at fylkeskommunen folger opp kommunane sine vedtak gjennom & delta i ein
kommunedelplanprosess som mogleggjer bade framtidig brusamband og ferjesamband
pa den aktuelle strekninga. Me vil be Vestland fylkeskommune om at dette prosjektet
vert omtala som eit prioritert planprosjekt i perioden.

Tysnes kommune er elles tilfreds med at det i handlingsprogrammet vert peika pa at nye
statlege prosjekt slik som E39 Hordfast vil matte & konsekvensar knytt til prioriteringar
ogsé pa fylkesveg i planperioden.

Tysnes kommune meiner at det er viktig at planen balanserer store vegprosjekt opp mot
mindre tiltak knytt til utbetringar og vedlikehald. Det er viktig at det er rammeloyvingar



som gjer det mogleg & utnytta moglegheiter for samordning av private, statlege og/eller
kommunale tiltak opp mot utbetringar av fylkesvegnettet.

Tysnes kommune er positive til at det parallelt med avsetjing av midlar til sterre
strekningsvise utbetringar ogsa vert sett 1 gang minst to sterre gang og
sykkelvegprosjekt kvart ar i tillegg til dei prosjekta som ligg som del av Miljoloftet.
Tysnes kommune er ogsé positive til at det vert sett av eigne loyvingar til kantsikring,
vegljos og ikkje minst ei eiga ordning med spleiselag for mindre prosjekt.

Av konkrete prosjekt knytt til spleiselag for finansiering vil me i denne omgangen peike
pa at det er vilje til & sja pa eit spleiselag for planlegging av Sunnfast. Me vil gjerne
koma tilbake til andre konkrete prosjekt, men vil i denne omgangen ra fylkeskommunen
til & setja av tilstrekkelege midlar til & sikra eiga deltaking i slike spleiselag. Me trur det
er ei god ordning som i forste rekkje kan vera eigna til & loysa mindre punktutbetringar,
foresetnaden er at fylkeskommunen set av tilstrekkelege rammelayvingar.

Nar det gjeld konkrete innspel til dei investeringar som er teke inn i handlingsprogram
og investeringsprogram for 2022 — 2033 vil me peikar pé at folgjande strekningar ber
vurderast:

1. FV 549 — Strekningsvis utgreiing fra Norheimsund til Hodnanes Strekninga er viktig
for naeringslivet, ikkje minst for transport av fisk, vegen vil bli enna viktigare ved
utbygging av ny E39. Her bor det gjerast ei strekningsvis utgreiing, i samband med
utgreiinga ber det ogsa vurderast trase frd Lukksund til Hovland.

2. Det bar gjennomferast strekningsvis standardheving og investering i samsvar med
reguleringsplan fra Skorpokrysset til Qyjorda, jf. reguleringsplan med planid 1996-01.
3. Det ber gjennomferast strekningsvis utbetring og standardheving fr Qyjorda til
Liastrando, naringsomrade pa Nedrevéage gnr. 137 bnr. 8.

Tysnes kommune vil gje folgjane konkrete innspel til investeringar for nye gang og
sykkelvegar.

1. Fv79. Gang- og sykkelveg fra ny sjukeheim og ned til FV49.

2. Fv78 gjennom Onarheim. Bygge planlagde fortau langs fylkesveg i Onarheim.

3. Fv 549 — gang og sykkelveg frd Vage til Reiso. Strekninga fell innunder prioriteringa
knytt til 4 km radius frd skule, i dette tilfelle bade frd Uggdal skule og fra Tysnes skule
4. Fv49. Samanhengande gangveg fra Lundehagen til Kattaland

Med helsing

Tysnes kommune

Steinar Dalland
radmann
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Ase D. Haaland
konsulent/arkivansvarleg

Dokumentet er elektronisk godkjent, og krev difor ingen signatur.

Vedlegg: Samla saksframstilling for sak 31/22
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SAMLA SAKSFRAMSTILLING

Tysnes kommune

Arkivsak : 20/456 -
Arkivkode: 561

Sakshandsamar: Steinar Dalland

Handsamingar:
Utvalsaknr. Utval Moeotedato
PS 31/22 FORMANNSKAPET 24.03.2022

REGIONAL TRANSPORTPLAN VESTLAND 2022 - 2033 UTTALE TIL
OKONOMISK HANDLINGSPROGRAM OG INVESTERINGSPROGRAM

Vedlegg: OK HANDLINGSPROGRAM OG INVESTERINGSPROGRAM - UTKAST
INNSPEL TIL KOMMUNANE FEB 2022
REGIONAL TRANSPORTPLAN FOR VESTLAND ER PA HOYRING!

SAKSUTGREIING:

Det vert vist til skriv fra Vestland fylkeskommune dagsett 18. februar d.a. med invitasjon til &
koma med innspel til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram.

Okonomisk handlingsprogram og investeringsprogram byggjer pa Regional transportplan
2022-2033, Tysnes kommune gav 1 2021 uttale til denne planen. Den noverande hoyringa er
ein invitasjon til & gje innspel til korleis planen vert konkretisert og iverksett i komande
okonomiplanperiode, fram til 2026 og vidare i planperioden.

Fylkeskommunen ber sarskilt om innspel til folgjande:

1. Kva feremaél er viktigast & prioritera i investeringsprogrammet, er det rammeloyvingar
til trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak,
oppgradering av kai, bru og tunell eller midlar til store vegprosjekt.

2. Det er foreslétt & avsetja kr. 200 mill. &rleg til strekninsvise utbetringar av regionale
hovudvegar, sat 4 setja i gang minst to sterre gang og sykkeltiltak utanom Miljeloftet
arleg. Det er ogsé foreslétt eigne loyvingar til rekkverk, vegljos og ei ordning med
spleiselag for mindre prosjekt. Fylkeskommunen ber om synspunkt pa dette.

3. Vestland fylkeskommune ber kommunane gjera ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Dei ber ogséd om
innspel til korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til
prosjekt.

Postadresse: Besgksadresse:
Rédhuset Telefon: 970 46 500
5685 UGGDAL UGGDAL Telefaks:
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4. Dei ber til slutt om synspunkt pa om det er rette tiltak og prosjekt som er lagt inn 1
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritera.

Om QPkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram 2022-2033

I kapittel 2 1 programmet gér ein gjennom hovudutfordringar knytt til fylkeskommunen sine
ansvarsomrade innan transportsektoren. I kapittel 3 vert finansieringskjeldene for tiltak innan
transportsektoren gjennomgatt, det er frd for kjent at bompengeinntekter utgjer ei hovudkjelde
for finansiering av sterre tiltak. Det er ogsa & merkja seg at Fylkeskommunen i mindre grad
nyttar tilskot fré private, kommunar og fond til finansiering av investeringar.

Kapittel 4 viser tilbake til RTP. Kapittel 5 i planen er sjolve investeringsprogrammet. Stort sett
er det prosjekt som gar utover kr. 50 mill. som er serskilt omtala, Tysnes kommune har ingen
slike prosjekt i perioden. Under punkt. 5.6.2 i programmet er det peika pa at det er naudsynt &
forlenga tilleggskai (stottepunkt) pd Hodnanes. Det er elles & merkja seg punkt 5.7.4 om
ferjeavleysingsprosjekt og punkt 5.7.5 som er knytt til utbygging av statleg infrastruktur. I
hove til ferjeavlagysing peiker fylkeskommunen pa at det er dialog mellom fylkeskommunen
og kommunane Tysnes, Stord og Kvinnherad. I hgve til oppfelging av arbeidet med Sunnfast
kunne det vore enskjeleg med ei meir forpliktande formulering knytt til deltaking i1 det vidare
planarbeidet. I hove til utbygging av statleg infrastruktur er det positivt at det vert vurdert eit
avkorta ferjesamband mellom Reksteren og Huftargy i Austevoll kommune. Det er elles
positivt at fylkeskommunen peiker pé at ny E39 mellom Stord og Os vil endra behova og
prioriteringane pa fylkesvegnettet.

Vurdering

Okonomisk handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 til 2033 tilferer ikkje
vesentleg ny kunnskap utover det som allereie ligg 1 RTP, men det er positivt at planen vert
sendt kommunane til hoyring.

Ut fré ei samla vurdering vil rddmannen innstille pé slik uttale i saka.
INNSTILLING FRA RADMANNEN:

Tysnes kommune er positive til at Vestland fylkeskommune har sendt ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 til 2033 til heyring.

Tysnes kommune vil serskilt peike pa at det er trong for ei tydelegare forankring av
ferjeavloysingsprosjektet Sunnfast. Her viser me til kommunestyre sitt vedtak av 16. desember
2021 der det heiter:

Om Sunnfast vert prioritert i Regional transportplan sitt handlingsprogram, vil Tysnes
kommune vera positiv til & bidra i eit spleiselag for kommunedelplan for prosjektet saman
med Vestland fylkeskommune, Kvinnherad kommune og Stord kommune. Dette mé 1 sa
tilfelle behandlast i eigen sak.

Det er viktig & peika péd at kommunane ikkje berre er samde om det konkrete
ferjeavleysingsprosjektet Sunnfast. Kommunane er 0g samde om at «korridoren» som er
utgreidd i moglegheitsstudien. Sunnfast skal vera den framtidige korridoren for sambandet
Kvinnherad—Stord. I s& mate vil ein interkommunal kommunedelplan for den aktuelle
korridoren ogsé gje grunnlag for eit mogleg innkorta ferjesamband. Det er viktig at
fylkeskommunen folger opp kommunane sine vedtak gjennom & delta i ein
kommunedelplanprosess som mogleggjer bade framtidig brusamband og ferjesamband pa den
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aktuelle strekninga. Me vil be Vestland fylkeskommune om at dette prosjektet vert omtala som
eit prioritert planprosjekt i perioden.

Tysnes kommune er elles tilfreds med at det i handlingsprogrammet vert peika pa at nye
statlege prosjekt slik som E39 Hordfast vil matte & konsekvensar knytt til prioriteringar ogsé
pa fylkesveg i planperioden.

Tysnes kommune meiner at det er viktig at planen balanserer store vegprosjekt opp mot
mindre tiltak knytt til utbetringar og vedlikehald. Det er viktig at det er rammeloyvingar som
gjer det mogleg & utnytta moglegheiter for samordning av private, statlege og/eller kommunale
tiltak opp mot utbetringar av fylkesvegnettet.

Tysnes kommune er positive til at det parallelt med avsetjing av midlar til sterre
strekningsvise utbetringar ogsa vert sett i gang minst to sterre gang og sykkelvegprosjekt kvart
ar 1 tillegg til dei prosjekta som ligg som del av Miljoleftet. Tysnes kommune er ogsé positive
til at det vert sett av eigne loyvingar til kantsikring, vegljos og ikkje minst ei eiga ordning med
spleiselag for mindre prosjekt.

Av konkrete prosjekt knytt til spleiselag for finansiering vil me i denne omgangen peike pa at
det er vilje til & sjé pa eit spleiselag for planlegging av Sunnfast. Me vil gjerne koma tilbake til
andre konkrete prosjekt, men vil i denne omgangen ra fylkeskommunen til a setja av
tilstrekkelege midlar til 4 sikra eiga deltaking i slike spleiselag. Me trur det er ei god ordning
som 1 forste rekkje kan vera eigna til & loysa mindre punktutbetringar, foresetnaden er at
fylkeskommunen set av tilstrekkelege rammeloyvingar.

Nér det gjeld konkrete innspel til dei investeringar som er teke inn i handlingsprogram og
investeringsprogram for 2022 — 2033 vil me peikar pa at folgjande strekningar ber vurderast:

1. FV 549 — Strekningsvis utgreiing frd Norheimsund til Hodnanes

Strekninga er viktig for naeringslivet, ikkje minst for transport av fisk, vegen vil bli enna
viktigare ved utbygging av ny E39. Her bor det gjerast ei strekningsvis utgreiing, i
samband med utgreiinga ber det ogsé vurderast trase frd Lukksund til Hovland.

2. Det ber gjennomferast strekningsvis standardheving og investering i samsvar med
reguleringsplan fra Skorpokrysset til @yjorda, jf. reguleringsplan med planid 1996-01.

3. Det ber gjennomforast strekningsvis utbetring og standardheving frd Qyjorda til
Liastrando, naringsomrade pa Nedrevédge gnr. 137 bnr. 8.

4. Fv 549 — gang og sykkelveg fra Vége til Reiso.
Strekninga fell innunder prioriteringa knytt til 4 km radius fra skule, i dette tilfelle bade fra
Uggdal skule og fra Tysnes skule.

HANDSAMING I FORMANNSKAPET 24.03.2022:
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Ordforaren sette fram slik framlegg til vedtak:

Tysnes kommune er positive til at Vestland fylkeskommune har sendt ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 til 2033 til heyring.

Tysnes kommune vil serskilt peike pa at det er trong for ei tydelegare forankring av
ferjeavloysingsprosjektet Sunnfast. Her viser me til kommunestyre sitt vedtak av 16.
desember 2021 der det heiter:

Om Sunnfast vert prioritert i Regional transportplan sitt handlingsprogram, vil Tysnes
kommune vera positiv til & bidra 1 eit spleiselag for kommunedelplan for prosjektet saman
med Vestland fylkeskommune, Kvinnherad kommune og Stord kommune. Dette mé 1 sa
tilfelle behandlast i eigen sak.

Det er viktig & peika péd at kommunane ikkje berre er samde om det konkrete
ferjeavloysingsprosjektet Sunnfast. Kommunane er 0g samde om at «korridoren» som er
utgreidd i moglegheitsstudien. Sunnfast skal vera den framtidige korridoren for sambandet
Kvinnherad—Stord. I s& mate vil ein interkommunal kommunedelplan for den aktuelle
korridoren ogsa gje grunnlag for eit mogleg innkorta ferjesamband. Det er viktig at
fylkeskommunen folger opp kommunane sine vedtak gjennom & delta 1 ein
kommunedelplanprosess som mogleggjer bade framtidig brusamband og ferjesamband pa
den aktuelle strekninga. Me vil be Vestland fylkeskommune om at dette prosjektet vert
omtala som eit prioritert planprosjekt i perioden.

Tysnes kommune er elles tilfreds med at det 1 handlingsprogrammet vert peika pa at nye
statlege prosjekt slik som E39 Hordfast vil matte fa konsekvensar knytt til prioriteringar
ogsa pa fylkesveg i planperioden.

Tysnes kommune meiner at det er viktig at planen balanserer store vegprosjekt opp mot
mindre tiltak knytt til utbetringar og vedlikehald. Det er viktig at det er rammeloyvingar
som gjer det mogleg a utnytta moglegheiter for samordning av private, statlege og/eller
kommunale tiltak opp mot utbetringar av fylkesvegnettet.

Tysnes kommune er positive til at det parallelt med avsetjing av midlar til sterre
strekningsvise utbetringar ogsa vert sett 1 gang minst to sterre gang og sykkelvegprosjekt
kvart ar 1 tillegg til dei prosjekta som ligg som del av Miljeleftet. Tysnes kommune er ogsa
positive til at det vert sett av eigne loyvingar til kantsikring, vegljos og ikkje minst ei eiga
ordning med spleiselag for mindre prosjekt.

Av konkrete prosjekt knytt til spleiselag for finansiering vil me i denne omgangen peike pa
at det er vilje til 4 sj& pd eit spleiselag for planlegging av Sunnfast. Me vil gjerne koma
tilbake til andre konkrete prosjekt, men vil i denne omgangen ré fylkeskommunen til & setja
av tilstrekkelege midlar til & sikra eiga deltaking i slike spleiselag. Me trur det er ei god
ordning som 1 ferste rekkje kan vera eigna til 4 loysa mindre punktutbetringar, foresetnaden
er at fylkeskommunen set av tilstrekkelege rammeloyvingar.

Nér det gjeld konkrete innspel til dei investeringar som er teke inn i handlingsprogram og
investeringsprogram for 2022 — 2033 vil me peikar pa at folgjande strekningar ber
vurderast:
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1. FV 549 — Strekningsvis utgreiing frd Norheimsund til Hodnanes Strekninga er viktig for
naeringslivet, ikkje minst for transport av fisk, vegen vil bli ennd viktigare ved utbygging av
ny E39. Her ber det gjerast ei strekningsvis utgreiing, i samband med utgreiinga ber det
ogsé vurderast trase frd Lukksund til Hovland.

2. Det bar gjennomferast strekningsvis standardheving og investering i samsvar med
reguleringsplan frd Skorpokrysset til Qyjorda, jf. reguleringsplan med planid 1996-01.

3. Det ber gjennomferast strekningsvis utbetring og standardheving frd Qyjorda til
Liastrando, naeringsomrade pa Nedrevédge gnr. 137 bnr. 8.

Tysnes kommune vil gje felgjane konkrete innspel til investeringar for nye gang og
sykkelvegar.

1. Fv79. Gang- og sykkelveg fra ny sjukeheim og ned til FV49.

2. Fv78 gjennom Onarheim. Bygge planlagde fortau langs fylkesveg i Onarheim.

3. Fv 549 — gang og sykkelveg fra Vage til Reiso. Strekninga fell innunder prioriteringa
knytt til 4 km radius fré skule, i dette tilfelle bade frd Uggdal skule og fra Tysnes skule
4. Fv49. Samanhengande gangveg fra Lundehagen til Kattaland

Samreystes vedteke.
VEDTAK I FORMANNSKAPET 24.03.2022:

Tysnes kommune er positive til at Vestland fylkeskommune har sendt ekonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram for 2022 til 2033 til heyring.

Tysnes kommune vil serskilt peike pa at det er trong for ei tydelegare forankring av
ferjeavlgysingsprosjektet Sunnfast. Her viser me til kommunestyre sitt vedtak av 16. desember
2021 der det heiter:

Om Sunnfast vert prioritert i Regional transportplan sitt handlingsprogram, vil Tysnes
kommune vera positiv til & bidra i eit spleiselag for kommunedelplan for prosjektet saman med
Vestland fylkeskommune, Kvinnherad kommune og Stord kommune. Dette ma i sa tilfelle
behandlast i eigen sak.

Det er viktig & peika pa at kommunane ikkje berre er samde om det konkrete
ferjeavlgysingsprosjektet Sunnfast. Kommunane er 0g samde om at «korridoren» som er
utgreidd 1 moglegheitsstudien. Sunnfast skal vera den framtidige korridoren for sambandet
Kvinnherad—Stord. I sd mate vil ein interkommunal kommunedelplan for den aktuelle
korridoren ogsé gje grunnlag for eit mogleg innkorta ferjesamband. Det er viktig at
fylkeskommunen folger opp kommunane sine vedtak gjennom & delta i ein
kommunedelplanprosess som mogleggjer bade framtidig brusamband og ferjesamband pa den
aktuelle strekninga. Me vil be Vestland fylkeskommune om at dette prosjektet vert omtala som
eit prioritert planprosjekt i perioden.

Tysnes kommune er elles tilfreds med at det 1 handlingsprogrammet vert peika pa at nye
statlege prosjekt slik som E39 Hordfast vil matte & konsekvensar knytt til prioriteringar ogsa
pa fylkesveg 1 planperioden.

Tysnes kommune meiner at det er viktig at planen balanserer store vegprosjekt opp mot
mindre tiltak knytt til utbetringar og vedlikehald. Det er viktig at det er rammeloyvingar som
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gjer det mogleg 4 utnytta moglegheiter for samordning av private, statlege og/eller kommunale
tiltak opp mot utbetringar av fylkesvegnettet.

Tysnes kommune er positive til at det parallelt med avsetjing av midlar til sterre
strekningsvise utbetringar ogsa vert sett 1 gang minst to sterre gang og sykkelvegprosjekt kvart
ar i tillegg til dei prosjekta som ligg som del av Miljeloftet. Tysnes kommune er ogsa positive
til at det vert sett av eigne loyvingar til kantsikring, vegljos og ikkje minst ei eiga ordning med
spleiselag for mindre prosjekt.

Av konkrete prosjekt knytt til spleiselag for finansiering vil me i denne omgangen peike pa at
det er vilje til & sja pa eit spleiselag for planlegging av Sunnfast. Me vil gjerne koma tilbake til
andre konkrete prosjekt, men vil i denne omgangen ra fylkeskommunen til & setja av
tilstrekkelege midlar til a sikra eiga deltaking 1 slike spleiselag. Me trur det er ei god ordning
som i forste rekkje kan vera eigna til & loysa mindre punktutbetringar, foresetnaden er at
fylkeskommunen set av tilstrekkelege rammeloyvingar.

Nar det gjeld konkrete innspel til dei investeringar som er teke inn i handlingsprogram og
investeringsprogram for 2022 — 2033 vil me peikar pa at folgjande strekningar ber vurderast:

1. FV 549 — Strekningsvis utgreiing frd Norheimsund til Hodnanes Strekninga er viktig for
neringslivet, ikkje minst for transport av fisk, vegen vil bli enna viktigare ved utbygging av ny
E39. Her bor det gjerast ei strekningsvis utgreiing, i samband med utgreiinga ber det ogsa
vurderast trase fra Lukksund til Hovland.

2. Det bar gjennomferast strekningsvis standardheving og investering i samsvar med
reguleringsplan fra Skorpokrysset til @yjorda, jf. reguleringsplan med planid 1996-01.

3. Det ber gjennomferast strekningsvis utbetring og standardheving frd Qyjorda til Liastrando,
neringsomrade pa Nedrevage gnr. 137 bnr. 8.

Tysnes kommune vil gje felgjane konkrete innspel til investeringar for nye gang og
sykkelvegar.

1. Fv79. Gang- og sykkelveg fra ny sjukeheim og ned til FV49.

2. Fv78 gjennom Onarheim. Bygge planlagde fortau langs fylkesveg i Onarheim.

3. Fv 549 — gang og sykkelveg fra Vége til Reiso. Strekninga fell innunder prioriteringa knytt
til 4 km radius fra skule, 1 dette tilfelle bade frd Uggdal skule og fra Tysnes skule

4. Fv49. Samanhengande gangveg fra Lundehagen til Kattaland
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Regional transportplan. Uttale til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for perioden 2022-2033

Ullensvang kommune er s@r-norges starste kommune i areal. Det er sveert stor
verdiskaping i kommunen. Gjennom stor industriproduksjon, sterk reiselivssvekst, landbruk
og norges fremste “frukthage.” Vidare har vi mange verksemder innan fiskeoppdrett.
Ullensvang er i ferd med a bli norges sterkaste reiselivskommune med enormt med
“verdensattraksjonar” som Trolltunga, Fjorden, Sidereventyret, Dronningstien, Folgefonna
og Hardangervidda (kommunen er den stgrste Hardangerviddakommunen).

Kommunen har ca 20 sidergardar no og produksjonen aukar kvart ar. Hardangersider skal
bli like seermerkt og viktig som Champagne. Utviklinga vil ha stor verdi for
opplevelsesbasert turisme.

Saman med nasjonalparkane pa Folgefonna og Hardangervidda vil attraksjonane sikra at
regionen veks til norges sterkaste reiselivsregion.

Ullensvang kommune er Vestlands sterste vertskommune for kraftproduksjon og den tredje
stgrste vertskommunen i landet. Samt den starste bidragsytaren til konsesjonskraft i
fylkeskommunen.

Boliden-Odda har iverksett norges starste landbaserte industriutvidelse. Eksporten skal
doblast og smelteverket vil fa verdas lagaste fotavtrykk klimamessig innan sin bransje. |
tilegg skal dei gjenvinna metaller som gull og sglv og styrka sirkuleergskonomien.

Tizir Titanium Iron i Tyssedal, planlegg ei like stor utviding. Med overgang til hydrogen som
reduksjonsmiddel. Dette vil gje stor effekt i have & na nasjonale klimamal. Auka
produksjonene og eksporten kraftig. Samt utvikla teknologi pa hydrogenfeltet som vil bli
overfgrt til andre bedrifter og land.

Hardanger Hydrogen Hub er eitt samarbeid mellom Statkraft, Technip FMC, Hardanger
Industri og Odda Technology. Prosjektet skal laga hydrogen for marknaden. Samt utvikla
undervannslagring av Hydrogen. Dette vil vera eitt unikt prosjekt der ein far balansekraft
ved at ein “lagrar” energi i dagens vassmagasin i fiellet. Samt lagrar energi i form av

Ring oss Kontakt oss Besok oss i
Telefon: 53 65 40 00 Opheimsgata 31 radhuset i Odda
5750 Odda kommunehusa i Kinsarvik og Jondal
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hydrogen pa sjgbotnen i Sgrfjorden. Prosjektet skyt fart og vil innebera ei investering pa ca
10 mrd kroner.

Infrastrukturen i kommunen er darlegast i fylket. Det er darleg kollektivtrafikk, ingen fly, eller
togalternativ. Veg er den einaste samferdsleara. Ullensvang er den mest “rasutsette”
kommunen nar det gjeld veg. Vi har desidert det h@gaste innslaget av raspunkt med hgg og
middels hag skredfaktor pa veg i Norge. Vegnettet fins, men mé utbetrast og gjerast trygt
for arbeids og skulevegar. Samt sikra betre verdiskaping ved a legga til rette for effektiv
transport.

Ullensvang kommune syner til oversendt utkast til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for perioden 2022-2033. Me syner 0g til var uttale fra kommunestyret
av 07.09.21. Denne ligg vedlagt.

| Ullensvang er det to fylkesvegar som har status som overordna fylkesveg jf. fylket sin
inndeling av fylkesvegane. Det er Fv 49 og Fv 550. Fv 49 har endra status fra a vera ein
tilfgrselsveg til & vera ein viktig giennomgangsveg.

Ullensvang kommune er difor sveert overraska over prioriteringane Vestland
fylkeskommune legg opp til i handlings- og investeringsprogrammet. | var uttale fra
september 2021 peikte me pa ei rekkje viktige enkeltprosjekt. Ut fra denne lista vil me
trekkje fram tre enkeltprosjekt;

Fv. 49 Nordrepollen — Austrepollen er ein sveert viktig del av fylkesvegnettet mellom
Jondal og Odda. Vegen er sveert rasutsett og framkommelegheita darleg. Vegen er ein
viktig arbeidsveg, skuleveg og gjennomfartsveg. Trafikken aukar meir enn framskrivingane
Vestland/Hordaland fylkeskommune til ei kvar tid legg fram.

| utkast til hanlingsprogram star det; Fv. 49 Nordrepollen — Austrepollen. Det kan fgre til at
vegen blir omklassifisert til riksveg. Det kan vere grunn til & avvente vedtak om utbygging
av prosjektet fram til dette er avklart.

Ullensvang kommune er sjokkert over at fylkeskommunen vil utsette prosjektet. Vegen er i
dag fylkesveg, og vil etter alle monn vere det i ei rekkje ar framover. Det er 0g ein av dei
darlegaste vegane fylkeskommunen har ansvar for, med stor fare for liv og helse og stadig
aukande trafikk. Me forventer at prosjektet vert hagt prioritet og ikkje stoppar opp.

Kvam og Ullensvang ma utviklast til ein felles bu og arbeidsmarknadsregion. Det er det
viktigaste enkelttiltaket for & sikra verdiskaping og busetting i hardangerregionen for
framtida. Da ma Fv. 49 utbetrast og sikrast.

Auka ferjefrekvens til “halvtimes” ferjer er avgjerande. | dag er ferjesambanda vare
“timesferjer.” Dette svekkar konkurranseevnen. Jondal-Tarvikbygd har auka trafikken jamnt
sjolv om vegtilhgva er darlege kring og ferjene gar for sjelden. Nattferje ma ogsa vera pa
plass pa dette sambandet i framtida.

Fv 49, Egne Hjem mellom Odda sentrum og Eitrheim. Prosjektet er av mindre omfang,
men sveert viktig i have framkommeleg og trafikksikkerheit, spesielt for skuleborn i omradet.
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Ullensvang kommune ber om at prosjektet vert gjennomfeart i traéd med forprosjektet og i
samspel med kommunen.

Fv.49 Jondal-Satveithagen, Skuleveg. Dette er eit viktig trafikksikkerheitsprosjekt a fa
etablere GS veg pa denne strekka. Denne vegen har endra status fra a vera ein lokal
tilkomstveg til & verta ein viktig gjennomfartsare. ADT har auka monaleg og til have til dei
mjuke trafikantane er saerleg darleg. Strekkja er om lag 1,4 km. og bgr prioriterast innanfor
dei strekningsvise utbetringane fylkeskommunen legg opp til (Jondalstunnelen-Jondal).

Fv.49 Tokagjelet. Dette er eitt trafikksikkerheitsprosjekt, samt var hovudveg til Bergen i
dag.

Ullensvang kommune er for gvrig positiv til at ein legg opp til utbetring av og Fv. 500
Arsnes-Folgefonntunnelen.
Helsing

Roald Aga Haug
Ordfgrar

Dokumentet er godkjend elektronisk og har difor ikkje signatur.

Vedlegg
Regional transportplan 2022 - 2033 for Vestland fylke - Uttale fra Ullensvang kommune
(L)(237373)
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Utval Mgtedato Saksnr. i utval
Kommunestyret 07.09.2021 100/21
Saksbehandlar: Arkivsak - dok.nr | 20/8017 - 8
Kristian Bondhus—Jensen Journalpostnr. 21/26169

Regional transportplan 2022 - 2033 for Vestland fylke - Uttale fra
Ullensvang kommune

Vedlegg

06.09.2021 | Hayringsuttale til regional transportplan 2022-2033

Bakgrunn for saka:
Saka blir avgjort av:.
Kommunestyret

Aktuelle lover, forskrifter, avtalar m.m.

Tilrading fra radmann:
Forslag til uttale, slik det framgar av saka, vert sendt som hayringsinnspel til Vestland
fylkeskommune.

07.09.2021 Kommunestyret

Behandling:

Framlegg fra, Terje Kollbotn, Raudt

Tilleggsforslag 1. avsnitt:

- Fv49: Tunnell mellom Austrepollen og Nordrepollen har hggaste prioritet i forste del av
neste planperiode.

- Rv550: Gjenstaande smale og svingete parti langs rv.550 mellom Odda og Utne ma snarast
bli utbetra.

- Ullensvang kommunestyre krev gul stripe pa alle viktige fylkesvegar.

Tilleggsforslag avsnitt kollektivtilbod:

- Reisande ma kunne nytte alle lovlege former for betaling av billett, som bankkort og
kontantar.



Roysting:
Tilradinga fra radmannen vart samrgystes vedteke.
Tilleggsframlegg fra Terje Kollbotn vart samraystes vedteke.

KST- 100/21 Vedtak:
Forslag til uttale, slik det framgar av saka, men med falgjande endringar vert sendt som
hayringsinnspel til Vestland fylkeskommune.:
Tilleggsforslag 1. avsnitt:
Fv49: Tunnell mellom Austrepollen og Nordrepollen har hagaste prioritet i fgrste del
av neste planperiode.
Rv550: Gjenstaande smale og svingete parti langs rv.550 mellom Odda og Utne ma
snarast bli utbetra.
Ullensvang kommunestyre krev gul stripe pa alle viktige fylkesvegar.
Tilleggsforslag avsnitt kollektivtilbod:
Reisande ma kunne nytte alle lovlege former for betaling av billett, som bankkort og
kontantar.

Saksopplysningar:

Regional transportplan for Vestland 2022 - 2033 (RTP) er en strategisk plan for
samferdselssektoren i Vestland. Planen skal bidra til a sikre heilskapleg og berekraftig
utvikling av sektoren, og legg politiske fgringar. Det er utarbeidd eit stort
bakgrunnsmateriell i prosessen til no, men ikkje konkrete handlingsplanar. Dokumenta kan
lesast her:

https://www.vestlandfylke.no/politikk /hoyringar/hoyringsside-rtp-2022-2033/

Ullensvang kommune skal gjennom denne saka fremje uttale til planen. Hgyringsfrist er 12.
september 2021.

Forslag til uttale



1. Fy 820 Haradalen - grense Rogaland [Sauda)
L. Fyv 5080 Skarsmo - Skare - Tueit
2%, Fv 45 X Rv 13§ Odda via Felgelonns- og Jendalsbanellen il Jendal
4. Fv 850 Eitrharim - Litne - Jondal
5. Fv 8002 Hoviand - Sokea
& Fv S104 Ni - Reivmter
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Oversikt pa fylkesvegane i kommunen og litt inn i Kvinnherad. Ferjesamband som fylket har

ansvar for i kommunen og nabokommunen.

I Ullensvang er det to fylkesvegar som har status som overordna fylkesveg jf. fylket sin
inndeling av fylkesvegane. Det er Fv 49 og Fv 550. Fv 550 har jamt over god stand fra Odda
til Utne, (det er framleis att usikra raspunkt) men jamt over darleg stand fra Utne til Jondal.
Fv 49 har endra status fra a vera ein tilfgrselsveg til a vera ein viktig gjennomgangsveg.
Denne vegen, fra Odda til Jondal, burde fa pa plass ein vegplan for heile strekkja, som tek
omsyn til funksjonen den skal ha i framtida. Dei andre fylkesvegane er tilkomstvegar og jamt
over darleg standard. Rtp synleggjer ikkje godt nok, korleis fylkeskommunen skal fa heva
standard og gjera dei trygge.

Rassikring
Vestland er rasfylke nummer 1 i landet. Planen syner at endringar i klima vil gje fleire og

starre utfordringar knytt til ras og flaum framover. Pa trass av dette kan me ikkje sja at
rassikring har fatt tilstrekkeleg fokus i den regionale transportplanen som er pa hgyring.
Rassikring bar vere eit hovudtema i planen og det bar leggjast opp til konkrete
utviklingstiltak for a auke finansieringa til denne typer prosjekt.

Ullensvang kommune er den kommunen i Norge med flest vegstrekk med alvorleg
rasproblematikk, jf skred-databasen til Statens vegvesen. Det vil sei flest skredpunkt pa
vegnettet i kommunen med hgg, eller middels hag skredfaktor. Slik kan det ikkje fortsette.
Som Norgesmester i ras krever vi no at raskommunane sine rettferdige krav om rassikre
vegar vert sikra gjennom ei fylkeskommunal malsetting i komande RTP.
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Oversikt pa registrerte skredpunkt og skredhendingar pa fylkesvegane i kommunen.
Fv. 5090 Skarsmo - Skare -Tveit og FV 520 Haradalen til Sauda er ikkje synleg pa dette
utsnittet.

Viktige vegar for naringslivet.
Ullensvang kommune er svart positiv til at det er starta eit arbeid med a kartlegge viktige
vegar for naringslivet. Vi meiner ein bgr prioritere naringsliv som har ei grann og

berekraftig framtid og regionar der vegnettet er darleg.

Me oppleve no store og miljgvenlege investeringar i prosessindustrien i var kommune. Dette
samstundes som det er svart svake vegforbindelsar mellom prosessindustrien i var region
og andre viktige regionar innan prosess- og systemindustrien. Dette avgrensar drift og
vidare industriutvikling. Me ber om at Industrien vert lytta til i det vidare
kartleggingsarbeidet.

KVU for Arm til Bergen
Vi syner til aller siste tiltaket i handlingsprogrammet til RTP - «<KVU Bergensomradet-E134»

Dette er svert viktig for Ullensvang kommune a avklare. Tiltaket er sterkt prioritert av
industrien, naeringslivet og lastebilbransjen.

Vi ber difor Vestland fylkeskommune ga aktivt inn i dette KVU-arbeidet, og organisere det
som eit eige kontaktutval. Gjennom ei slik organisering vil VLFK syne eigarskap og
engasjement bade hagt politisk og administrativt. | tillegg vil ein kunne sikra ein god dialog
og informasjonsflyt ovanfor kommunane, naringsaktgrar og andre interesserte. Ullensvang
kommune ber om a vera sentralt med i dette arbeidet som vertskommune for avkgyringa fra
E-134 til Bergen.



Gjennom innspel i NTP-prosessen og ved arbeid i kontaktutval og
interesseorganisasjonar arbeide for at viktige statlege
infrastrukturprosjekt blir realiserte.

Avklare mogleg framtidig vegleysing mellom Bergensomradet og
E134

Statens vegvesen har fatt | oppdrag a utarbeide ein
konseptvalutgreiing (KVU) for eit framtidig samband mellom E134
og Bergensomradet. Utgreiinga skal avklare moglege vegleysingar,
og avklare framtidig trase.

Statens vegvesen (prosjekteigar), Vestland fylkeskommune,
kommunane pa strekninga.

2021-2023

Statens vegvesen

Massehandtering

For kommunar med lite tilgjengeleg/trygt areal er det utfordrande a finne samfunnsnyttig
bruk av overskotsmassar knytt til samferdsleprosjekt. Ullensvang er ein slik kommune. Gode
laysingar krev langsiktig planlegging,ofte pa tvers av kommunegrensene. Me ber saleis om
utarbeiding av regionale planar for massehandtering som ein del av utviklingstiltaket
“Utgreiing av massehandtering i Vestland”. | tillegg vonar me Hordaland fylkeskommune kan
vere ein konstruktiv part nar kommunen vurderer nye areal for massehandtering gjennom
kommuneplanens arealdel.

Hydrogen som energiberar

Ullensvang kommune ber om at hydrogen som utsleppsfritt drivmiddel for transport vert
sarskild fokusert pa og arbeidd med i RTP. Ein ekstragevinst kan og ligga i tilknyting til
urealiserte kraftutbyggingsprosjekt som det er gitt konsesjon for, men som til no ikkje har
lete seg realisera grunna hgge nettilkoplings- og overfaringskostnader.

Ferjetilbod
I Ullensvang er det tre ferjesamband som fylket har ansvar for. Det er viktig at tilbodet vert

styrka. For sambandet Jondal - Tarvikbygd, syner det ein jamn trafikkauke. Det er viktig at
tilbodet vert justert i samsvar med denne auka, slik at ikkje tilbodet vert avvisningsgrunn for
a nytta denne vegen.

Kollektivtilbod - buss og passasjerbat.

Fylkeskommunen ynskjer at me skal nytta meir kollektivt transporttilbod. Dette er ein stor
utfordring a fa til nar rutetilbodet er slik det er i dag. Om me skal fa opp andelen brukarar
pa kollektivtransport, ma tilbodet vera attraktivt og betre tilgjengeleg. Slik tilbodet er lagt
opp til i byane, er det busskur pa haldeplassane og informasjon om kor lang tid det er for
bussen kjem. Dette er noko som er heilt fraverande her hja oss. Her ma me ga ned til
haldeplassen a hape bussen kjem, at det ikkje er flaum, ras eller andre tilhgve som gjer at
den vert forseinka.

Mjuke trafikkantar - trafikktryggleik
I Ullensvang som i dei fleste andre kommunane vert det arbeidd med trafikktryggleik.




Trafikktryggleiksplanen skal syneleg gjera kva som kan gjerast for a mest mogleg trygge
ferdselarar. Topografi og allereie etablert bygg gjer dette arbeidsomradet svart krevjande.
Fylket har gjort mange gode tiltak for at kollektivtilbodet skal kunne nyttast av alle. Dette
arbeidet ma fortsetja og det hadde vore kjekt om me ogsa kunne fa gode tiltak ute hja oss
ogsa.

Viktige prosjekt pa fylkesvegar i Ullensvang
Ullensvang kommune vil til slutt peike pa nokre kritiske strekningar i fylkesvegnettet som
treng oppgradering:
Fv.49 Austrepollen-Nordrepollen, tunnel, sterk trafikkauke, stor rasfare og ny veg til
kommune/region-senteret Odda.
Fv.49 Jondal-Satveithagen, Skuleveg, etablere GS veg pa denne strekka. Denne vegen

har endra status fra a vera ein lokal tilkomstveg til a verta ein viktig gjennomfartsare.
ADT har auka monaleg og til heve til dei mjuke trafikantane er sarleg darleg. Strekkja
erom lag 1,4 km.

Fv 49 frda Odda sentrum til Eitrheim, manglar det GS- veg pd ca 1,3 km av vegstrekkja.
Det er naturleg orsakar til at det ikkje er GS- veg her, dd dette er dei mest utfordrande
0g dyraste plassane pd vegstrekka for d fa etablert GS-vegq. Likevel bor fylket sjd pa om
det er rad d loysa dette og fd etablert samahengande GS -veg

Fv.550 Eitrheim-0dda, vegutviding/tunnel - sterk trafikkauke gjennom

bustadomrdde, skuleveg og rasfare.

Fv.550 Omlegging veg utanfor sentrum. - sterk trafikkauke naer skule og
omsorgssenter.

Fv.49 Jondal-Jondalstunnelen, vegutviding - sterk trafikkauke.

Fv.550 Jondal-Utne, vegutviding - nasfonal turistveg.

Fv. 550 Herand - manglande godkjenning akseltrykk (her er det bruksklasse BkT8 40
tonn 12,40 m, dei ynskjer Bk10 -50 tonn 19,50 m, Men for a fa dette til ma vegen
utbetrast/forsterkast. Det er ein bru i Herand, som skulle vore utbetra for lenge sidan,
som ikkje det er gjort noko med) - wlempe for naringsliv (utbetrast/oppjusterast i
samsvar med plan frd SV fra 2009)

Rv 13/Fv 49 for 4 fd ein trafikksikker vegloysing i Odda, ma fylket samarbeide med
Statens vegvesen for d finne ei/a bygqgja ei vegloysing som gar utanfor Odda sentrum,
Jf strategi for all vegplanlegging.
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Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Referanser: Saksbehandlar: Dato:
Dykkar: 92¢58051-c255-4a9c-b376- Lin Tove Thomassen 01.04.2022
7¢59501f519a

Var: 20/694 - 22/3795 lin.tove.thomassen@vaksdal.kommune.no

MELDING OM VEDTAK - REGIONAL TRANSPORTPLAN - INNSPEL TIL
@KONOMISK HANDLINGS- OG INVESTERINGSPROGRAM 2022 - 2033.

Saka er behandlai Kommunestyret 29.03.2022 10:00 - Sak 36/2022
Det er gjort slikt vedtak:

VESTLAND FYLKESKOMMUNE SITT @KONOMISKE HANDLINGSPROGRAM OG
INVESTERINGSPROGRAM 2022 — 2033. INNSPEL FRA VAKSDAL KOMMUNE

@konomisk handlingsprogram med investeringsprogram skal synleggjere dei gkonomiske
utfordringane innan samferdselsomradet dei komande ara, og gje eit oversyn over tilgjengelege
midlar opp mot dei samla utfordringane innanfor investering, vedlikehald og drift for veg- og
kollektivomradet. Dette vil utgjere eit grunnlag fram mot budsjett og gkonomiplan 2023-2026.

Fylkestinget vedtok desember 2021 Regional transportplan 2022-2033 for Vestland (RTP). Saman
med RTP vedtok Vestland fylkesting handlingsprogram for RTP med strategisk del basert pa
strategiane i RTP og utviklingstiltak. Det vedtekne handlingsprogrammet omtala ikkje konkrete
prosjekt i investeringsprogrammet. Fylkestinget gjorde pa dette grunnlag m.a. slikt vedtak i saka:

«Fylkestinget sluttar seg til at investeringsprogrammet skal innarbeidast i
handlingsprogrammet for Regional transportplan 2022-2033 og vert lagt fram for handsaming
i fylkestinget i juni 2022. Fylkestinget ber om at investeringsprogrammet vert sendt til
kommunane for innspel fgr endeleg vedtak. Dette dokumentet falgjer opp vedtaket ved G
leggje fram aktuelle tiltak for ein langsiktig investeringsportefalje fram til 2033.»

Post Kontakt

post@vaksdal.kommune.no www.vaksdal.kommune.no Konto va dealﬂe

Konsul Jebsensgt. 16, 5722 Dalekvam Telefon +47 56 59 44 00 Org.nr. 961 821 967 kO mmu s‘fGDELN
yHERT
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| Vaksdal kommunestyre sin uttale (k.sak.76/2021) prioriterte ein hggt tiltak langs fylkesveg 569:

«Utfordringane langs fylkesvegnettet i Vaksdal kommune er mange og behovet for rassikring,

opprusting og utviding er stort. Fv 569 er seers viktig for Vaksdal kommune og for samarbeidet
i Nordhordlandsregionen. Fylkesvegen bind saman kommunane i regionen og gir grunnlag for

felles utvikling.»

Vaksdal kommunestyre har forstaing for at avgrensa midler til giennomfgring av investeringstiltak i
RTP krev prioritering.

Fylkeskommunen gjer framlegg om a kun utbetra 8 tunnelar i heile fylket i gkonomiplanperioden
2023 — 26. Alle med unntak av 1 har ADT p& 550 — 11.300. Ein tunnel — Isetunnelen i Bremanger har
ADT pa 300, men vert sett i samanheng med ngdvendig opprusting av ein annan tunnel pa same
veg.

| perioden 2027 — 33 gjer fylkeskommunen framlegg om 3 utbetra 8 tunnelar. Alle desse, bortsett fra
ein har ADT frd 400 — 20.500. Vaksdal kommunestyre er glad for at Modalstunnelen er med sjglv
med ADT p& 350. Eikenestunnelen og Flggatunnelen i Gloppen (Fv615) og Instefjordtunnelen i Gulen
(Fv602) har alle ADT pa 400. Desse er med pa lista 2027 — 33. Hpgabergtunnelen i Vaksdal kommune
(Fv 569) har og ADT pa 400. Vaksdal kommune ber om at Hggabergtunnelen vert prioritert inn pa
denne lista.

| lag med Skuggebergtunnelen er Hggabergtunnelen dei stgrste barrierane for utvikling av indre
strgk av Vaksdal kommune. M.a. har Modalen Eksingedalen Bilag(MEB) store kostnadar med
ombygging av gods- og lastebilane sine for a kunna trafikkera Fv569. Verksemda har difor hggare
terminalkostandar med omlasting for for a fa plass i lastebilane. Vidare har verksemda kostnad med
tilpasning av bussane, som og vert nytta til skuleskyss.

Fylkesveg 569 treng opprusting. Den er smal med fa mgteplassar. Tunnelane er smale og lage.

Vegen er rasutsett. Tidlegare kartlegging fra Statenes Vegvesen viste 16 rasomrade; 2 med frekvens
10 pr. ar, 3 med frekvens 2-3 pr. ar og 8 med frekvens arleg.

Vidare vil Vaksdal kommune papeike trong for strekningsvise tiltak som gjeld vegkropp og
mgteplassar pa FV. 569.

Andre vegar/tiltak.
Fylkesveg 5406

Vaksdal kommune gjer merksam pa at Kaldestadsundet bru pa fylkesveg 5406 i Vaksdal kommune
vart bygd pa midten av 1980-talet. Kommunen vil oppmode vegeigar a fa kartlagt tilstanden til brua.

Fylkesveg 5400

Fylkesveg 5400 er ein viktig fylkesveg i var kommune. Den er og viktig som omkgyringsveg ved
ugnskte hendingar pa E16 mellom Dale og Voss. Vaksdal kommune ber om at vegen vert prioritert i

Side 2
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hgve vegkropp/dekke og i hgve rassikring.
Bussterminal pa Dale

Vaksdal kommune legg til grunn at terminalen er prioritert og finansiert av VFK i 2022/23 slik at
terminalen vert realisert i denne perioden.

Med helsing

Lin Tove Thomassen
Politisk sekretaer

Brevet er godkjent elektronisk og har difor ingen underskrift.

Mottakarar:
Vestland fylkeskommune

Side 3
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Vestnorsk fjordlandskap

VERDSARVKOMMUNE

Vestland fylkeskommune

Var ref. Dykkar ref. Sakshandsamar Direktenr.  Dato
20/734 -12 Qistein Edmund 948 61 333 28.03.2022
Sevik

Uttale til Regional Transportplan sitt investeringsprogram for 2022 - 2033 -
fra Vik kommune

Vik kommune har handsama uttalen i kommunestyret den 24.3.22 i sak 027/22. Det var
samroystes stotte til uttalen.

Overordna

Vik kommune har gjennom Sogn regionrad delteke aktivt i utforminga av dei innspela radet
har hatt sa langt 1 prosessen. Det gjeld m.a. dei s@reigne utfordingane som Sogn har; mange
og lange tunnelar, rasutsette vegar, fjellovergangar med vinterstenging eller darleg regularitet
og fa eller ingen omkeyringsvegar.

Vi tek sikte pa & halde fram med samarbeidet 1 det interkommunale politiske radet og kjem
nok til & slutte oss til den uttalen som vert handsama i metet i radet 25. mars 2022 bl.a. om dei
meir kommuneoverskridande spersméla.

Denne uttalen omhandlar difor berre dei delane av investeringsprogrammet som paverkar Vik
direkte.

Fv. 5600 Vik — Arnafjorden

Skredsikringa av fv. 5600 Vik — Arnafjorden stér no heilt sentralt blant fylkeskommunale
samferdsletiltak 1 Vik.

Med store meorketal frd dei tidlegaste dra er det frd midten av 2018 og fram til i dag registrert
mellom 30 og 40 skred érleg berre langs Eiterstrondi. Prosjektet var hogast pd marginallista i
forre plan og har stette frd dei andre kommunane 1 Sogn.

Forprosjektet kom pd plass 1 2015. Det konkluderer med at det berre er «tunnel som sikrar
heile strekninga mot rasfare».

Det beste hadde vore byggjestart 1 perioden 2023 — 2026, men det er positivt at det no i det
minste er inne i blant prosjekta som vert vurdert for mogleg oppstart i perioden 2027-2033.

No er det viktig & starte planlegginga. Difor sekte kommunen rett for jul 1 2021 om at det vert
sett av midlar og at planlegginga starta opp.

#velkomentilvik

(7
Postboks 134, 6891 Vik i Sogn | tel: 57 69 82 00 | post@vik.kommune.no | vik.kommune.no . " ’
| | | ¢ ooapethitondy

Bankgiro: 4202.38.41511 | Org. nr 937 498 764
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Vestnorsk fjordlandskap
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SAMO handsama denne seknaden 12. januar i ar. Der vart det opna for ev. tildeling fra
restpotten i samband med handsaming av programmet i fylkestinget i juni, gjennom slikt
vedtak:

«Hovudutval for samferdsel og mobilitet er orientert om at det er sendt ein soknad frd Vik
kommune rett for nyttar om planleggingsmidlar til fylkesveg 5600 Arnafjorden.

Utvalet er godt kjend med dei store rasutfordringane pd denne vegen, og den stod ogsa pa
marginallista til gamle Sogn og Fjordane.

Ein kjem attende til soknaden i samband med handsaming av RTP i juni. Planleggingsmidlar
kan da eventuelt tildelast av restpotten. »

Nér planleggingsmidlane no kjem pa plass ser kommunen fram til & ga i dialog med
fylkeskommunen om ev. samarbeidstiltak som kan gje raskast mogeleg oppstart og effektiv
gjiennomfoering av planarbeidet.

Mjuke trafikantar

Den nye bustadfeltet 1 Vik ligg pa Tenold. Kommunen har regulert til saman 40 bustadtomter.
Bustadfeltet er i gang -og sykkelavstand til Flatbygdi skule og Vik sentrum. P& strekninga
Vange bru til Flatbygdi skule manglar det gang- og sykkelveg langs Fv 5601. Etablering av
gang og sykkelveg vil gje ein trygg skuleveg frad Tenold og eit kontinuerleg gang- og
sykkelvegnett frd Tenold til Vik sentrum og Vik aktivitetspark. Vik kommune har sett i gang
reguleringsplanarbeid med fortau.

Langs riksveg 13 manglar det gang- og sykkelveg fra Voll til Plassen for a sikre borna pa Voll
ein trygg skuleveg til Flatbygdi skule. Strekninga er ein kort, men uoversikteleg sving pa Rv
13.

Det er heilt naudsynt at desse mindre to tiltaka no kjem inn i programmet.

Med helsing

Qistein Edmund Sevik
Radmann

Brevet er elektronisk godkjent og er utan underskrift

Kopi
Roy Egil Stadheim Ordferar 6891 VIK ISOGN
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Voss herad

Hoyringsuttale til utkast til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram RTP 2022 -2033 Vestland fylkeskommune

Voss herad ynskjer fgrst a skryta av eit oversikteleg og godt gjennomarbeida handlingsprogram og
investeringsprogram. Viynskjer og a poengtera viktigheita av at handlingsprogrammet prioriterer
tiltak som femner om offentlege infrastrukturtiltak ogsa i indre Hordaland, og ikkje berre i ytre strgk
og omrade med hgg ADT.

Voss herad vurderer at dette er dei viktigaste investeringsprosjekta pa fylkesvegar i Voss herad (i
prioritert rekkjefglgje):

FV79 Granvin -Steinstg, Strekningsvis utbetring av regional hovudveg
FV 5402 Ringheimsvegen, GS- tilbod

FV 5402 Bavallsvegen , vegutbetring og GS-tilbod

FV 5393 Bordalsvegen, GS-tilbod

AWDN R

Prosjekt som ikkje er med i programmet i fglgje kartet pa fylkeskart.no/rtp, men som Voss herad
meiner burde vore prioritert hggt:

e FV5402 Bavallsvegen, nedre parsell fra EV 16, ny vegtrasé med GS-tilbod. Inngar i prosjekt 3
i lista over.

Kvar av dei ulike vegane og utfordringar knytt til desse, er naerare beskrive i hgyringsuttalen og i
vedlegg 1.

Det er i hgyringsbrevet bedt om innspel pa fylgjande spgrsmal:

o Kva fgremdl er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av kai,
bru og tunnel eller midlar til store vegprosjekt

Voss herad meiner det i utgangspunktet bgr prioriterast a gje lgyvingar til gang- og sykkeltiltak pa
strekningar som ikkje har tilfredsstillande tilbod til mjuke trafikantar i dag, tiltak som hever
trafikktryggleiken, samt utbetrar flaskehalsar i vegnettet som hindrar framkome for naeringslivet
(nzeringstransport, anleggstransport, tammertransport, busstransport). Spesielt viktig vert a utbetra
«flaskehalsar» som tvingar spesielt tungtrafikken over pa kommunale bustadgater for i det heile teke
koma fram. Oppgradering av slike flaskehalsar vert da ogsa a sja som trafikksikringstiltak. Tiltak 2,3
og 4 i prioriteringa var over, fell inn under denne kategorien

Flaskehalsar/mindre utbetringar pa fylkesvegnettet slik at vegane kan skrivast opp til vegklasse BK10
- 50 tonn 19,5 m, vil vera spesielt viktig tiltak for & betra Ignsemda i skogbruksnaeringa. Viser her til

Voss herad TIf: 56 51 94 00 Fgretaksregisteret:
Uttragata 9 postmottak@voss.herad.no 960510542 % bygd for alle
5701 Voss



f Voss herad

Transportgkonomisk institutt (T@I) sin rapport 1826/2021, og vedlegg 2 som er ein uttale fra
naeringsavdelinga i Voss herad. Det vil truleg vera mogleg a henta skogsvegmidlar til utbetring for
skogbruket.

o Det er fgreslatt a avsetje 200 mill. kr. arleg til strekningsvise utbetringar av regionale hovudvegar
(vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to stgrre gang -og sykkeltiltak utanom
Miljglgftet arleg. Det er ogsa f@reslatt eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og til ei ordning med
spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.

Voss herad er positive til at det vert gjeve eigne Igyvingar til rekkverk, vegljos og mogelegheit til
spleiselag for mindre prosjekt. | tillegg b@r oppgradering av busstopp for skuleborn (ljos, venteareal)
ogsa kunne omfattast av ei slik ordning.

FV 79 mellom Steinstg og Granvin ligg inne med strekningsvis utbetring i gkonomiplanen. Voss herad
er samd i at denne strekkja er prioritert for utbetring. Det er naudsynt bade for auka framkome og
rassikring. FV 79 er ein viktig omkgyringsveg ved vegstenging av EV16 mellom Voss og Bergen. Det
ma forventast meir ekstremvér med nedbgr og pafglgjande flaum, skred og steinsprang, noko som
truleg vil fgra til auka behov for omkgyring pa vegstrekkja om Hardanger nar EV16 vert stengt av
ulike grunnar.

Voss herad meiner det er sveert positivt at det skal prioriterast gang og sykkeltiltak ogsa utanom
omrada omfatta av Miljglgftet. Voss herad er ikkje omfatta av Miljglgft eller byvekstavtale, men har
likevel ei malsetting om at fleire skal ga og sykla, og at auken i persontrafikkveksten i stgrst mogleg
grad skjer innanfor kollektivtransport, sykkel og gange. For heradet er det difor viktig a fa realisert
tiltak som legg betre til rette for mjuke trafikantar langs hovudvegnettet inn mot Voss sentrum.
Fortau langs FV 5402 Ringheimsvegen og FV 5392 Bordalsvegen vert sentrale sidan desse vegane i
dag er viktige samlevegar og skuleveg for mange. Vestland fylkeskommune har to store
vidaregaande skular pa Voss med elevar fra fleire kommunar i regionane rundt Voss og sykkel og
gange er dei vanlegaste framkomstmiddel til og fra heim/hybel og skulen. Viser elles til Voss herad
sin trafikksikringsplan.

| utkast til investeringsprogram og kart ser det ikkje ut til at realisering av nedre parsell av
Bavallsvegen ligg inne. Traseen for denne delen vart regulert i samband med at Vangstunnellen vart
bygt , men det vart ikkje funne midlar til giennomfgring i det prosjektet. Voss herad ber om at
denne strekkja ogsa vert tatt med i handlingsplanen (kvifor dette primaert er eit trafikksikringstiltak —
sja 1.spgrsmalet).

Betre gang- og sykkelvegar er viktige klimatiltak og betre tilrettelegging for mjuke trafikantar er heilt
naudsynt for & kunna redusera utsleppa fra vegtrafikken. 43 % av klimautslepp av CO, - gass i Voss
herad kjem fra vegtrafikk. Voss herad har mal om a vera ein padrivar for nullutslepp. Arbeidet med
klimaplanen, Vossaklima 2030, har ambisjonar om a setja seg hgge mal for utsleppsreduksjon. Skal
ein klara den nasjonale malsetjinga pa 55 % utsleppsreduksjon eller betre, er det heilt naudsynt a fa
fleire til & ga og sykla framfor a kgyra privatbilar. Det viktigaste tiltaket vert a leggja best mogleg til
rette for mjuke trafikantar med GS-vegar og sykkelvegar/aksar inn mot sentrum. Betre tilrettelegging
bade langs Ringheimsvegen, Bordalsvegen og Bavallsvegen stgr opp om dette viktige klimatiltaket.
Stadig fleire far seg elsykkel. Strekningar som fgr var krevjande a sykla grunna stor hggdeskilnad,
vert meir og meir tilgjengelege og attraktive for sykling . Sentrumsplanlegginga pa Voss byggjer opp


https://www.toi.no/getfile.php?mmfileid=56222
https://voss.herad.no/_f/p1/id90e7bac-7217-4372-8889-a7cc43a698c9/trafikksikringsplan-voss-herad-2022-2026.pdf
https://voss.herad.no/_f/p1/id90e7bac-7217-4372-8889-a7cc43a698c9/trafikksikringsplan-voss-herad-2022-2026.pdf
https://voss.herad.no/_f/p1/id90e7bac-7217-4372-8889-a7cc43a698c9/trafikksikringsplan-voss-herad-2022-2026.pdf

f Voss herad

under at fleire skal sykla til/frd sentrum — og Voss har ei malsetjing om & verta meir attraktiv for
syklistar. Voss herad har ei politisk malsetjing om a verta «10 minuttars bygda», og reisetidsanalysar
syner at innanfor 10 minuttars sykkelavstand fra sentrum pa Voss bur det om lag 7000 menneske, og
med 15 minuttar sykkelavstand omlag 8500
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Oversiktskart reisetid med sykkel til Hestavangen. Kjelde Tal fra Reisetidsanalyse,
Sentrumsplanen for Voss.

Innbyggjarane vare som bur i Skjerpesfeltet , Hangurslia og Hagebyen har Ringheimsvegen som
hovudtilkomstveg. | dag er kapasiteten pa Ringheimsvegen “sprengt”, og realisering av nedre parsell
av Bavallsvegen vil avlasta Ringheimsvegen. Det er regulert inn GS-veg her. Dette vil betra tilhgvet til
mjuke trafikantar og leggja til rette for at fleire kan ga og sykla «trygt» til sentrum. Heradet ser difor
at realisering av dette tiltaket primaert er eit trafikksikringstiltak. Det vil ogsa avlasta bustadomrade
som i dag har stor gjennomkgyringstrafikk av tunge k@yretgy som nyttar kommunale vegar gjennom
bustadfelt fordi fylkesvegen har stigningstilhgve, breidde eller kurvatur som hindrar framkome for
store bilar. Hagebyen og Rognshagen har ikkje tilbod til mjuke trafikantar, og Voss herad far jamleg
innspel om at folk busett her, opplever at & ferdast langsmed vegane er utrygt grunna stor
gjennomfartstrafikk (i mangel pa alternativ kgyretrase).

SVV viser til at dersom ein ikkje legg betre til rette for mjuke trafikantar, kan ein auka del som gar og
syklar truleg fgra til fleire drepne eller hardt skadde i trafikken. Det er viktig & prioritera tiltak som
tryggjer tilhgva for mjuke trafikantar og som ogsa kan reduserar biltrafikk.

o Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til korleis
ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Voss herad ynskjer a bidra til & fa realisert nedre del av Bavallsvegen gjennom fgreseielege
spleiselag. Det er knytt rekkjefglgjekrav til realisering av gvre del av Bavallsvegen (parsell 3), og
utbyggjar er innstilt pa a bidra der.



Voss herad

e Vi ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Voss herad viser til prioriteringa var i opninga av denne hgyringsuttalen samt argumentasjonen
framom.

Voss herad ser det som positivt at gvre del av Bavallsvegen ligg inne i handlingsprogrammet. Voss
herad ser likevel at & gjennomfgra eksisterande reguleringsplan for nedre del av Bavallsvegen fra E16
opp forbi “Leirokrysset”, vil ha langt stgrre verknad bade pa trafikktryggleik og framkome. Voss
herad meiner at nedre del av Bavallsvegen ma inn i planprogrammet. Viser til argumentasjonen
framom. Gjennomfgring av reguleringsplanen vil vera eit viktig trafikktryggingstiltak for store
bustadomrade. Dette er og eit prioritert tiltak i Voss herad sin trafikksikringsplan.
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Samrgystes vedteke med 8 rgyster.

Vedtak

Voss herad ved Formannskapet, plan og gkonomi vedtek vedlagt hayringsfrasegn til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram Regional transportplan 2022-2033. Radmannen sender
hgyringsfrasegn med vedlegg til Vestland Fylkeskommune.
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Saksframlegg

Radmannen sitt framlegg til vedtak:

Voss herad ved Formannskapet, plan og skonomi vedtek vedlagt heyringsfrasegn til gkonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram Regional transportplan 2022-2033. Radmannen sender
hgyringsfrasegn med vedlegg til Vestland Fylkeskommune.

Vedlegg:

Vedlegg 1_Utfordringar og behov pa prioriterte vegstrekningar i Voss herad
Vedlegg 2_temmertransport

Hoyringsinnspel gkonomiske handlingsprogram RTP

Samandrag:
Fylkestinget vedtok 16. desember 2021 Regional transportplan 2022 — 2033 for Vestland (RTP).

Saman med planen vedtok Vestland fylkesting handlingsprogram for RTP. Det vedtekne
handlingsprogrammet omtalar ikkje konkrete prosjekt i investeringsprogrammet, og det vart gjort
vedtak om at investeringsprogrammet skulle innarbeidast i handlingsprogrammet og verta lagt fram for
handsaming i fylkestinget i juni 2022.

| slutten av april sendte Vestland fylkeskommune utkast til skonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram for perioden 2022 — 2033 pé& hayring til kommunane, og har bedt kommunane
om innspel.

Saksopplysningar:
| utkast til skonomisk handlingsprogram og investeringsprogram 2022- 2033 ligg fylgjande prosijekt i
Voss herad inne for mogeleq prioritering:

Strekningsvise utbetringar
FV79 Granvin -Steinstg, Strekningsvis utbetring av regional hovudveg.

Mjuke trafikantar:
FV 5402 Ringheimsvegen, gang og sykkelvegprosjekt, forprosjekt er utfgrt — krev reguleringsplan.

FV 5393 Bordalsvegen, gang og sykkelvegprosjekt - krev reguleringsplan.

Andre store vegprosjekt :
FV 5402 Bavallsvegen fra Leirokrysset til Bavallen. Utbetra veg og fortau.

Voss herad ser positivt pd at desse vegprosjekta er prioriterte for mogeleg oppstart i planperioden,
men ber i hgyringsuttalen om at ogsa nedre del av Bavallsvegen vert prioritert og realisert i samsvar
med vedtatt requleringsplan.

Tiltaka bade i Ringheimsvegen, Bordalsvegen og Bavallsvegen er prioriterte investeringsprosijekt i
Voss herad sin trafikksikringsplan.

Kartutsnitt under syner utstrekning av tiltak som er prioritert i gkonomisk handlingsplan i Voss herad
RTP (fylkesatlas.no).
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FV 5402 Ringheimsvegen(Fra Rognstunet), gang- og sykkelveg
FV 5392 Bordalsvegen, gang — og sykkelveg

Radmannen si vurdering:

Radmann rar til at vedlagt hayringsfrasegn med 2 vedlegg vert sendt til Vestland fylkeskommune.
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f Voss herad
Vedlegg 1

Utfordringar og behov pa prioriterte vegstrekningar i Voss Herad

FV5402 Ringheimsvegen
Viktigaste GS- tiltaket for Voss herad a fa regulert og prioritert for realisering i planperioden.

- Forprosjekt utfgrt i 2021, tiltaket krev detaljreguleringsplan.

- Stor trafikk pa smal veg med mange kryss mot kommunale vegar og private avkgyringar.

- Vegstrekninga er viktig forbindelse mot sentrum for bade arbeidsreiser, fritidsreiser,
handlereiser og som skuleveg.

- Strekning som manglar tilbod til mjuke trafikantar. Skuleveg til bade Vangen skule, Voss
Ungdomsskule og Voss Gymnas. Pa deler av strekkja er det vedtak om skuleskyss pga szerleg
farleg eller vanskeleg skuleveg for dei yngste elevane.

- Viktig vegstrekkja for & koma til tur og rekreasjonsomrade i fra sentrum.

- Kartlagt utfordring i Voss herad sin trafikksikringsplan 2022 — 2026, side 34. Tiltaket er ogsa
framheva som eit viktig investeringstiltak a fa realisert for Voss herad, s 60

FV5402 Ringheimsvegen Ringheimsvegen fra Rognstunet til Hjellane manglar tilbod for mjuke trafikantar. Smal veg, GS-veg/fortau
stor trafikk, mange uoversiktlege kryss og private avkgyringar langs fylkesvegen. Bilar som
parkerer iftett pd Ringheimsvegen gjer trafikkbildet enno meir uoversiktlege. Skuleveg for
mange. Deler av strekninga utlgyser krav om skuleskyss pga sarskilt farleg skuleveg. VLFK
har starta forarbeid for detaljreguleringsplan for vegstrekningar. Hggt prioritert frd VH at det
vert vidare utarbeida reguleringsplan for tiltaket.

FV5392 Bordalsvegen

- Gamal reguleringsplan for strekkja. Tiltaket krev ny reguleringsplan. Rekkjefglgjekrav og
utbyggingsavtale.

- Stor trafikk pa smal veg med mange kryss mot kommunale vegar og private avkgyringar

- Vegstrekkja er viktig forbindelse mot sentrum for bade arbeidsreiser, fritidsreiser,
handlereiser og som skuleveg.

- Strekkja som manglar tilbod til mjuke trafikantar i dag etter Haugamoen, og som vert
opplevd (og meldt inn til heradet) som utrygg for mjuke trafikantar.

- Kartlagt utfordring i Voss herad sin trafikksikringsplan 2022 — 2026, side 35-36, 37

FV5392 Bordalsvegen Manglar fortau frd Haugamoen og oppover langs Bordalsvegen. Behovet for tilbod til mjuke ~ GS-veg/fortau
trafikantar langs Bordalsvegen er stgrst fram til kryss Haugateigen (ev. Nedre Storehagen?).

Stor fart, mykje trafikk, smal veghane og skuleveg. Detaljreguleringsplan fra 2004 for
tiltaket. M sjaast i samanheng med tiltak 1 og 2.

FV5392 Bordalsvegen Betre tilrettelegging for mjuke trafikantar langs Bordalsvegen frd Langabrua og opp til Dyrdal  GS-veg/Fortau
Mat.

FV 5401 Bavallsvegen/Ringheimsvegen

Voss herad ser det som veldig positivt at strekkja pa FV 5402 Bavallsvegen S1D10 m18 — m2086 ligg
inne i gkonomisk handlingsplan som prosjekt med mogeleg oppstart i perioden 2023 — 2027. Deler
av denne vegstrekkja er allereie opparbeida og ferdigstilt (Parsell 2). Voss herad ser at dessverre ligg
ikkje nedre del av Bavallsvegen (parsell 1) innteikna i kartgrunnlaget som det vert synt til i
planprogrammet. Denne vegstrekkja er regulert i detaljreguleringsplan Bavallsvegen — Nedre del



Voss herad

Vedlegg 1

planiD 123509019 og vart vedteken av Voss kommunestyre 28.11.2013. Opparbeiding av heile
vegstrekkja vil ha stor betydning bade for trafikktryggleik og framkome.

Bavallsvegen/Ringheimsvegen er sveert viktig lokalt, men ogsa som regional vegstrekkja:

- Tilkomst til store bustad- og hytteomrade.

- Tilkomstveg til fylkesanlegg alpin - hopp — Voss Resort

- Tilkomstveg til viktige rekreasjonsomrade bade for alpin, langrenn, sykkel og turgaing i
Bavallen og Hangurslia.

- Tilkomstveg til Voss sjukehus — Helse Bergen og interkommunal legevakt.

- Lagvegstandard pa FV 5402 Ringheimsvegen/Bavallsvegen med mange uoversiktelege kryss
og avkgyringar og ufullstendige sikteliner. Bade jernbaneundergang med hggdebegrensing
(FV5402 S1D1 m3221) og Leirokrysset (FV5402 S1D1 m831) med krevjande kurvatur og
svingradius gjer at det er redusert framkome for tyngre kgyretgy pa fylkesvegen.
Kommunale bustadgater (som for eksempel KV 1049 Rognshagen og KV 1120
Skulestadvegen og KV 1485 Gamle Bavallsvegen) vert nytta som alternativ trasee. Realisering
av parsell 1 vil avlasta bustadomrade som vert nytta til ungdvendig gjennomkgyringstrafikk i

dag.

- skuleveg til Vangen skule, Skulestad Skule, Voss Ungdomsskule, Voss Gymnas og Voss
vidaregaande skule. Heradet far mange tilbakemeldingar om utfordrande/manglande

trafikktryggleik.

- FV 5402 Ringheimsvegen S1D1 m 400 — 750 er ulukkesstrekkja med mange utforkgyringar.
Bratt sideterreng utan sikring.
- Betre veg til Bavallen og gvre del av Skjerpesfeltet er viktig for vidare utbygging og utvikling

av omradet.

- Ny veg til Bavallen med tilbod til mjuke trafikantar vil gje sykkelveg til Voss sentrum for eit
omland som manglar dette i dag. Med mange elsyklar pa markanden ynskjer og trur ein at
sykkelandelen vil auka som alternativ til privatbil dersom det vert lagt betre til rette for dette
som framkomstmiddel. Viktig trafikksikringstiltak og eit viktig klimatiltak.

Det er fleire kartlagde utfordringar pa Ringheimsvegen/Bavallsvegen i Voss herad sin
trafikksikringsplan 2022 — 2026, side 42. Tiltaket er ogsa framheva som investeringstiltak som er

viktig a fa realisert for Voss herad, s 60

FW5402

F5402

Leirokrysset

Ringheimavegen [
Bavallsvegen

Skarp sving nar ein skal fra Skulestadmo til
Bavallen. lkkje forserbar for tungtrafikk. Utfordring
spesielt pd vinterstid. Farer til mykje ugnskt
keyring med tungtransport i tilgrensande
bustadfelt. M& sjiast i samanheng med realisering
av ny Bavallsveg/Ringheimsveg.

S
Tidvis hgg fart pd smal veg med fa matepunkt, brd
bakketoppar og mange mjuke trafikantar. Spesielt
utfordrande kgyreforhold vinterstid. Manglar
tilbod til mjuke trafikantar, manglar belysning. G/S
tilbod her er viktig for samankopling av
eksisterande tilbod, og leggje til rette for
transportsykling og rekreasjonssykling i Voss Resort
og samanbinding av @vre del av Skjerpesfeltet —
Ringheim. Malster mot Vossevangen.

Veguthedring

Vegutbedring



f Voss herad
Vedlegg 1

Voss herad har jobba i mange ar for a fa til utbetring og realisering av heile den planlagde
Bavallsvegen, og dette er eit prosjekt som star gvst pa Voss herad si prioriteringsliste for stgrre tiltak
pa fylkesvegar. Utbetring av FV 5402 Bavallsvegen er historisk delt inn i 3 parsellar. Berre den midtre
av desse er realisert.

- Parsell 2 (FV5402 S1D10 ca m615 - 1370)

o errealisert og ferdigstilt.

o Voss herad og Voss Resort var med pa spleieselag for a fa realisert parsellen.
- Parsell 3 (FV 5402 S1D10 m 1371 - 1790)

o Rekkjefglgjekrav til Voss resort i samband med vidare utbygging. (kommunedelplan
Bavallen og detaljreguleringsplan Grevlestglen og Bavallen senter)

o Smale bruer —fgrer til mykje trafikkaos, spesielt vinterstid med sng og glatt fgre.
Om ein ma prioritera tiltak i parsellen er utviding av bruene hovudprioritert.

o Manglar tilbod til mjuke trafikantar pa strekkja. Sykkelaktiviteten i Voss Resort aukar
kraftig og tilbodet er under utvikling. Mange tar Gondol opp pa Hanguren og syklar
ned Bavallen. Eit naturleg vegvalg vil da vera Bavallsvegen tilbake til Voss sentrum.

o Omradeplan Bavallen opnar for 600 einingar. Det er no 2 reguleringsplanar under
utarbeiding av Voss Resort, med inntil 300 einingar — utbygging av dette vil krevja
anleggsaktivitet til omradet og trong for utbetring av vegen spesielt dei smale
bruene.
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- Parsell 1. (ny veg fra rundkgyringa Ev16 til FV 5402 S1D10 m615)

o Bavallsvegen nedre del, PlanID 123509019 vart vedteken 28.11.2013. 28.11.2023 er
det 10 ar sidan reguleringsplanen vart vedteken og heimel for eventuell
ekspropriasjon av grunn gar ut.

o Liggikkje inne i prioriteringslista, men er ei sveert viktig vegstrekkja a fa realisert for
innbyggjarane i Voss herad.
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Vedlegg 1

Strekkja er eit “missing link” i vegsystemet, og realisering av parsell vil kopla
bustadomrade og viktige rekreasjonsomrade tettare til Voss sentrum.

Ei viktig vegstrekkja a fa etablert bade for framkome og trafikktryggleik. Bygging av
ny veg vil avlaste bustadomrada og kommunale gater som er skuleveg til Vangen
skule, Skulestad skule, Voss Gymnas og Voss vidaregaande og som i dag har
ungdvendig stor trafikk grunna manglande framkome pa dagens FV 5402 bade med
jernbanekulvert ved Voss sentrum og Leirokrysset. Mindre trafikk gjennom
bustadomrada vil tryggja tilhgva for mjuke trafikantar og heva bustandarden i desse
omrada.

Trafikkbelastninga pa Ringheimsvegen er i dag sa stor at det er krevjande a fa
realisert gnska fortetting/utbygging i sentrumsomradet da ein ikkje har offentlege
vegar som er dimensjonert for meir trafikk enn kva ein har i dag. Realisering av
vegen vil vera viktig for vidare utvikling av sentrumsnaere bustadomrade.
Ringheimsvegen er i dag er ein veg pa “bristepunktet” nar ein ser trafikkbelastning
opp mot vegstandard og vegbreidde. Vegen er ogsa tilkomstveg til Voss sjukehus og
regional legevakt.

Teiknforklaring
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Hoyringsinnspel til RTP-@konomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

-Témmertransport pa Fylkesvegar i Voss

Voss herad viser til Transportgkonomisk institutt (T@I) sin rapport 1826/2021 som viser
samfunnsgkonomisk nytte av a fjerna flaskehalsar i tammertransport pa fylkeskommunale
og kommunale vegar.

Voss herad viser og til vedlagde utsnitt, som er utklypp fra lokalavisa Hordaland torsdag 10.
mars 2022 som referer fra forslag utsendt fra Samferdseldepartementet. Vidare til forfattar
Dag Skjglaas sin artikkel «Hva kan gjgres med veger i bruksklasse 8/32 pa Vestlandet ?

Fyrste artikkel er spesielt mynta pa 24 meter vogntoglengde og 60 tonn totalvekt.

| vare omrade er gevinsten stor sjglv om oppskrivinga pa fylkesvegane i fyrste omgang
stoppar med 50 tonn totalvekt og 19,5 meter vogntoglengde.

Likeeins er det slik at dersom aksellasta er begrensande er BT8-50 tonn- 19,5 eit alternativ i
fyrste fase fgr evt. opprusting.

Nyare forskning viser at slitasjen er stgrre ved a kgyra mange turar med 8 tonns aksellast i
hgve ferre turar med 10 tonn aksellast gitt ein viss tonnasje som skal flyttast fra A til B.
Vidare at det er svaert viktig a opna for bruk av vogntog. Tilhengaren har liten eigenvekt og
stor nyttelast i hgve bilen som har stor eigenvekt og liten nyttelast.

| T@I rapport 1826/2021 er det 5 fylkesvegar, i prioritert rekkjefylgje, som er viktig for
temmertransport i Voss herad i denne runden. Fv. 5378 Tjoflotvegen er allereie oppskriven
til BK10-50 tonn-19,50 etter at T@I rapport vart publisert.

Prioriteringa er med utgangspunkt i temmertransport - bruttonytte i kr., spesielt viktig
vegstrekningar og minimumskrav til vegklasse.

Prioritet Fylkesvegnr.  Strekning Dagens vegklasse Minstekrav til
Vegklasse
1. Fv. 5386 Urdland — Eggjareir (undergang) Bk8-32 tonn-19,5 Bk10-50 tonn-19,5
2. Fv. 5394 Nesthus — Bulken Bk8-32 tonn-19,5 Bk10-50 tonn-19,5
3. Fv. 5404 Haugsvik-Osabrui Bk8-32 tonn-12,4 Bk10-50 tonn-19,5
4. Fv.5392 Vale/Gjelland-Rong BkT8-40 tonn-19,5 Bk10-50 tonn-19,5
5.

Fv. 5384 Opeland-Fenne (sagbruk) BkT8-40 tonn-19,5 Bk10-50 tonn-19,5
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Sterre vognlass, mindre vegslitasje

Regjeringa foreslar
at fleire norske vegar
kan brukast av keyre-
toy med inntil 60 tonn
totalvekt. Det er Skog-
eigarforbundet positiv
til fordi sterre tommer-
lass vil gje mindre
slitasje pa vegnettet.
NPE
redaksjon@avisa-hordaland no
Delar av det kommunale og fyl-
keskommunale vegnettet er
Klassifisert slik at det mi key-
rast mange fleire temmerlass
enn nadvendig. Det ferer bide
til auka kostmader, auka ut- .
slepp og meir slitasje p& veg- VOGNTOG: Stadig meir tammer blir frakta pé vogntog opp til 60 tonn.
" FOTO: USE ASERUD | NTB / NPK
Veg
gir fore seg med spesialbygde med 60 tonn totalvekt, seler har utarbeidd rapporten saman
temmervogntog,. I dag er mak- rddgjevarDag SkjelaasiSkogéi- med Ola Molstad.
simal tillatne vogntoglengde og  erforbundeti ei Samferdselsdepartementet
totalvekt for slike vogntog 24 idig er delar av det of- har no sendt eit forslag pd hey-
meter og 60 tonn. . fentlege vegnetiet klassifisert ringderfieire vegar kanbrukast
Norges Skogeierforbund har svaert ligt, og pd mange vegar avtunge keyretoy.
utarbeidd ein rapport som viser  er lovieg €nn - At fleire vegar blir opna for
korleis det offentlege vegnettét 50tonn. ) tyngre keyretoy, vil bidra il
er klassifisert, - For d redusera utsleppa fri auka effektivisering, bide i
- Rapporten viser at klassifi- transportsektoren og styrkja skogbruksneringa og i trans-
seringa av vegnettet har hattei norsk skognaering mé vegnettet portnaeringa, meiner samferd-
positiv utvikling sidan 2019, og  klassifiserast med bruksklasser selsminister Jon-Ivar Nygird
at 61 prosent av temmer- som er tilpassa moderne trans-  (Ap).
transporten 1 2021 blei utfert portutstyr, seier Skjelaas, som

Forfattar Dag Skjglaas:

Hva kan gjgres med veger i bruksklasse 8/32 pa Vestlandet?

Bruksklasse 8 er beregnet pa veger med svake bruer som dermed ikke kan klassifiseres i bruksklasse
T8. En utsjekking av bruer pa alle fylkesveger i Vestland og Rogaland som har denne bruksklassen,
viser at omtrent 80 prosent av vegene ikke har bruer som er til hinder for en oppklassifisering til
bruksklasse T8. Mange av disse vegene har ikke bruer i det hele tatt. Grunnen til at disse vegene er
klassifisert i bruksklasse 8/32 er sannsynligvis et gnske fra vegeier om a unnga gkt slitasje.

Pa bakgrunn av dette er det gjiennomf@rt en sammenligning av vegslitasje mellom

e 3-0g 4-akslet bil
e Kjgring med og uten tilhenger
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e Kjgring med aksellaster tilpasset 8/32 og T8/50

Sammenligningen er gjennomfgrt som modellberegninger etter fijerdepotensregelen (Jansen, 2008).
Forutsetningene for beregningen er gitt i vedlegg 1, og resultatene vises i Figur 1.

Vegslitasje per transportert tonn

3-akslet bil 4-akslet bil 3-akslet bil 4-akslet bil 3-akslet bil 4-akslet bil 3-akslet bil 4-akslet bil
uten uten med med uten uten med med

tilhenger tilhenger tilhenger tilhenger tilhenger tilhenger tilhenger tilhenger
lett 8 lett 8 lett 8 lett 8 tung 8 tung 8 tung 8 tung 8

Figur 1 Vegslitasje per transportert tonn fra ulike biler og vogntog pa bruksklassene lett og tung 8

Nar vegslitasje sees i forhold til utfgrt transport, viser modellberegningen:

e Bruk av bruksklasse tung 8 gir mindre slitasje pa vegnettet enn bruk av bruksklasse lett 8
e Transport med tilhenger gir mindre slitasje enn transport uten tilhenger
e Bruk av 4-akslet bil gir mindre slitasje enn bruk av 3-akslet bil

Bade gkningen av drivaksellastene ved oppskriving fra bruksklasse 8 til T8, kjgring med tilhenger
istedenfor uten tilhenger og bruk av 4-akslet istedenfor 3-akslet bil, fgrer til at slitasjen per lass gker
litt. Samtidig gker nyttelasten ved hver av disse endringene mye mer enn beregnet slitasje, og
dermed reduseres slitasjen per transportert enhet. Dette resultatet er i trad med anbefalingene som
er gitt i Statens vegvesens laerebok i vegteknologi (Aurstad 2016) der det heter at «Det er gnskelig at
det benyttes tunge kjgretgyer som er utformet slik at st@rst mulig nyttelast kan transporteres med
minst mulig nedbrytning av vegen». Oppfatningen om at kjgring av sma lass er gunstig med tanke pa
vegslitasje, bgr derfor revurderes.

Ved a oppklassifisere vegnettet fra Bk 8/32 til T8/50, gke tillatt vogntoglengde fra 12,4 eller 15 meter
til 19,5 meter og erstatte tre-akslet med fire-akslet bil, er det mulig a gke nyttelasten fra 4 til 27 tonn.
Det betyr at transporten kan effektiviseres kraftig, og at nesten 6 av 7 lass kan fjernes fra vegnettet.
Delvis hver for seg, men helst sammen, er dette tre tiltak som kan fjerne de stgrste konkurranse-
ulempene som skogbruket pa Vestlandet i dag har.

Oppskriving av vegnettet fra Bk 8/32 til T8/50 bgr vaere helt uproblematisk alle steder der det ikke er
bruer eller bruer med begrenset totalvekt. Der bruene har lavere brukslast ma det tas hensyn til det,
men ogsa her kan det vaere mulig a dpne deler av en veg slik at ulempene begrenses. P&
fylkesvegnettet bl.a. i @stfold kan en se hvordan dette kan gjgres. Kroksund bru i Marker og Vamma
bru i Indre @stfold er gode eksempler. Begge disse bruene er flaskehalser, men her har
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fylkeskommunen apnet vegnettet pa begge sider. Det er en god Igsning som kan brukes der det er
muligheter for utkjgring i begge retninger.

Valg av transportutstyr vil vaere avhengig av klassifiseringen av vegnettet. Hvis det legges til rette
bruk av kjgretgy med flere aksler, vil slike kjgretgy bli brukt og transporten bli effektivisert. | dag er
det lengderestriksjonene og kippingen som taler for bruk av fireakslede biler pa Vestlandet. Ved
kipping har fireakslede biler hhv. 75, 67 og 50 prosent hgyere nyttelast enn tre-akslede biler pa
bruksklassene 8, T8 og 10. Der det er mulig a gke tillatt vogntoglengde til 19,5 meter og samtidig
skrive opp vegen fra 8/32 til T8/50, vil fireakslede biler ogsa ha et fortrinn. Bruk av fireakslede biler
pa slike veger vil fgre til at nyttelasten kan gkes fra 23 til 27 tonn. | tillegg jobber Norges
Skogeierforbund for at tillatt totalvekt pa veger med Bk 10/50 gkes til 54 tonn. Dersom det lykkes, vil
fireakslede biler sannsynligvis bli foretrukne kjgretgy ved kipping pa alle bruksklasser, og ved kjgring
med tilhenger pa bruksklassene T8/50 og 10/54. De gjenstaende kombinasjonene vil da veere tillatt
vogntoglende 19,5 meter med bruksklasse 8/32 og T8/40. Disse kombinasjonene bgr sa langt det er
mulig fases ut.

| tillegg til gkt nyttelast gir bruk av fire-akslede biler den fordel at lasset pa bil og tilhenger blir mer
jevnhgyt, og at bilen relativt sett blir tyngre sammenlignet med tilhengeren. Hensyn til vektfordeling
og lastsikring tilsier derfor at fireakslede biler ogsa er a foretrekke ut fra hensyn til trafikksikkerhet.

Oppskriving av tillatt vogntoglende fra 12,4 og 15 meter til 19,5 meter er det tiltaket som isolert gir
stgrst effekt. Slik sett er dette det viktigste tiltak. Pa de fleste bruksklassene vil nyttelasten omtrent
kunne tredobles nar det kan kjgres med tilhenger.

Samtidig er det verdt a merke seg at en fireakslet bil pa bruksklasse T8 har 2,5 ganger hgyere
nyttelast enn en treakslet bil pa bruksklasse 8. En fireakslet bil uten tilhenger har nesten like stor
nyttelast pa bruksklasse T8 (10 tonn) som en tre-akslet bil med tilhenger har pa bruksklasse 8/32

(11 tonn). Selv om det ikke er mulig a skrive opp tillatt vogntoglengde administrativt uten a gjgre
investeringer i vegnettet eller fijerne flaskehalser, er derfor viktig a skrive opp bruksklassen til T8. Det
vil bade gir gkt nyttelast pa en treakslet bil og legge til rette for bruk av en fireakslet bil.

Foto under er tosmmerbil lasta til Bk8- 32 tonn-12,4 vogntoglengde
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Foto under er temmerbil lasta til BK 8- 32 tonn- 19,5 vogntoglengde

Foto under er tgmmerbil lasta til Bk T8-50 tonn — 19,5 vogntoglengde
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Vedtaksbrev
Dykkar ref. Var ref. Stad/Dato:
20/8624-20/FE-121/180 29.03.2022

Regional transportplan 2022-2033 - uttale til handlingsprogram og
investeringsprogram

Den ovannemnde saka er behandla med fglgjande vedtak:

Kommunestyret (KS) 24.03.2022 09:00 - saksnr. 018/22:

1. Kommunestyret viser til hgyring av handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan
for 2022 — 2033 og har fglgjande merknader:

2. Kommunestyret stgttar dei tre prosjekta for stgrre veganlegg fra kommunen og fordeling av
oppstart av desse i fgrste og andre periode:

a. Trengereid — Hammersland — Eide (Vorland), f@rste periode 2023 — 2026.
Kommunestyret vil spesielt peike pa strekninga Tellnes — Skogsskiftet, giennom
Dala. Ref Detaljreguleringsplan for ny fylkesveg 555 Kolltveit - Sund grense /
Detaljreguleringsplan for Fv 555, parsell fra Fjell grense — Vorland
Trafikksikring Vorland - Forland

a. Vestsidevegen, andre periode 2027 — 2033
Kommunestyret ber Vestland fylkeskommune sa snart som rad starte eit
forprosjekt for heile Vestsidevegen, og signaliserer at kommunen gnskjer eit tett
samarbeid. Det bgr her ogsa vurderast om eventuelle punkt-utbedringar kan
brukast som eit alternativ for a sikre tidlegare Igysingar for dei vanskelegaste
punkta.

a. Kolltveit — Agotnes bgr flyttast til fgrste periode. Det vert vist til at denne strekinga
vil vera tilfgrselsveg til den nye regionale godshavna, og strekninga bgr derfor
sgkja om riksvegstatus. Kommunestyret meiner Vestland fylkeskommune ma ta
initiativ til a synleggjere korleis det skal arbeidast med a fa etablert ny veg fra
Kolltveit til Agotnes, enten som eit samarbeids- eller utviklingsprosjekt, eller inn
mot seinare revisjonar av NTP.

a. Ny trase forbi Dale bru Fv 561 — Blom — Naturgassparken ( Energiparken) er eit
viktig prosjekt for a stgtte opp om utviklinga av ytterlegare «grgne» arbeidsplassar.
Denne traseen bgr realiserast tidleg i andre periode 2027-2032

Besgksadresse Postadresse Konto.nr. Org.nr. Telefon E post

@ygarden radhus  Ternholmvegen2  1506.24.29981 922530890 56160000 postmottak@oygarden.kommune.no
Foldnesvegen 1 5337 RONG

5354 STRAUME
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a. | uttale til Regional transportplan fra @ygarden kommune, vart fylkesveg 5240
Arefjordsvegen meldt inn. Kommunestyret ber om at fylket prioriterer denne
strekninga i det vidare arbeidet.

a. Fergeavlgysingsmiddlar for prosjektet Klokkarvik — Hjellestad, ma ein arbeida
vidare med, slik at den kan realiserast i siste del av planperioden.

3. Desse mindre prosjekta gnskjer Kommunestyret a spele inn som aktuelle samarbeidsprosjekt:
Kausland — Glesnes. Etablering av trygg skuleveg til Spildepollen skule
Bjorgyvegen — punktutbetring og fortau forbi skulen
Klokkarvik — gjeld mindre stekning i Klokkarvik sentrum
Dgsjo — Li — punkt-utbetring
For vidare detaljar vert det vist til saksutgreiinga
Det vert elles vist til forvaltningsreforma av 2012.

4, @ygarden Kommunestyre ber om at det i samband med framtidige anbod p& mobilitetslgysningar,
i langt sterkare grad vert lagt vekt pa nye teknolgiske Igysningar. Dette gjeld ogsa samordning av
kommunal / lokal - og fylkeskommunal transport.

5. Kommunestyret meinar at trafikksikring og trygg og sikker skuleveg inkludert gang- og sykkelve er
eit av dei viktigaste grepa i arbeidet med Regional Transportplan 2022 — 2033.

De vert med dette gjort kjent med vedtaket.

Les heile saka under.

Med helsing

Ramund Skjold
spesialradgjevar
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Kommunestyret (KS) 24.03.2022 018/22

Regional transportplan 2022-2033 - uttale til handlingsprogram og
investeringsprogram

Kort om saka:

Vestland fylkeskommune ber om uttale til handlings- og investeringsprogram for Regional
transportplan 2022-2033. Det er positivt at fleire prosjekt i kommunen er omtalt i programet og
kommunen stgttar opp under dei prioriteringane som er gjort. Kommunedirektgren meiner Vestland
fylkeskommune m3 ta eit meir aktivt eigarskap til arbeid med ny veg fra Kolltveit til Agotnes, sidan
dette prosjektet ikkje er nemnt verken i Regional transportplan eller utkast til handlings- og
investeringsprogram.

Dokument vedlagt saka:

Tittel

gk handlingsprogram og investeringsprogram - utkast innspel til kommunane feb 2022.pdf

Regional transportplan 2022-2033 - Invitasjon til innspel til gkonomisk handlingsprogram og
investeringsprogram

Innstilling til vedtak:

Kommunestyret viser til hgyring av handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan for
2022 — 2033 og har fglgjande merknader:

Kommunestyret stgttar opp under dei tre prosjekta for stgrre veganlegg fra kommunen og fordeling
av oppstart av desse pa fgrste og andre periode:

Trengereid — Hammersland — Eide, fgrste periode 2023 - 2026

Vestsidevegen, andre periode 2027 — 2033




Kolltveit — Sture, andre periode 2027 — 2033

Kommunestyret ber Vestland fylkeskommune sa snart som rad starte eit forprosjekt for heile
Vestsidevegen og signaliserer at kommunen gnskjer eit tett samarbeid inn mot eit slik arbeid. Vidare
vil Kommunestyret peike pa at deler av gjennomfgring av tiltak for prosjekt Kolltveit — Sture ma
reknast tidlegare enn 2027 jamfgr Statnett si planlagde dublering av @ygardskabelen.

Kommunestyret meiner Vesland fylkeskommune ma ta initiativ til og synleggjere korleis det skal
arbeidast med a fa etablert ny veg fra Kolltveit til Agotnes, enten som eit samarbeids- eller
utviklingsprosjekt eller inn mot seinare revisjonar av NTP.

| uttale til Regional transportplan fra @ygarden kommune vart fylkesveg 5240 Arefjordsvegen meldt
inn. Kommunestyret ber om at fylket prioriterer denne strekninga i vidare arbeid.

Desse mindre prosjekta gnskjer Kommunestyret a spele inn som aktuelle samarbeidsprosjekt:
Kausland — Glesnes. Etablering av trygg skuleveg til Spildepollen skule.
Klokkarvik — gjeld mindre stekning i Klokkarvik sentrum.

For vidare detaljar vert det vist til saksutgreiinga.

Saksopplysningar:

Fylkestinget vedtok Regional transportplan (RTP) 16. desember 2021 saman med eit
handlingsprogram som ikkje omtalte konkrete prosjekt, men bad om at eit oppdatert
handlingsprogram/investeringsprogram for RTP perioden 2022-2033 vart lagt fram for Fylkestinget i
juni 2022. Vestland fylkeskommune (VLFK) har no sendt over utkast til gkonomisk handlingsprogram
og investeringsprogram til kommunane for hgyring. Hgyringsfristen er sett til 1. april og grunna
tidsutfordringar gar saka direkte til Kommunestyret. Handlingprogram og investeringsprogram skal
reviderast arleg og prioritering av prosjekt skal styrast gjennom portefglgjestyring, det vil seie at ein
fortlgpande skal vurdere dei ulike prosjekta opp mot kvarandre ut fra forhold som framdrift pa
planlegging og gjennomfgring, kostnadsanslag, kapasitet osv.

VLFK viser til at prosess med RTP har avdekka store behov i fylket og at det gkonomiske
handlingsrommet pa langt nzer er romsleg nok til 3 imgtekomme alle behov. Finansutvalet til fylket
skal i mars manad fastsetje investeringsrammer fram til 2026, og dette vil bli fgrande for kva
prosjekt handlingsprogram og investeringsprogram kan liste opp med oppstart fram mot 2026.

Utkast til handlingsprogram og investeringsprogram viser langsiktige prioriteringslister der prosjekt
er fordelt pa perioden 2022 — 2026 (gkonomiplanperioden) og perioden 2027-2033 (langsiktige
prioriteringslister). | desse listene er berre stgrre investeringsprosjekt med estimert kostnadsramme
over 50 mill tatt med. | tillegg vert det vist til samlelgyvingar for mindre prosjekt (under 50 mill) som
vil innga i arleg prosessar og arbeid med budsjett og gkonomiplan i planperioden. Dette vil gjelde
mindre utbetringar og tiltak for a auke trafikktryggleik pa fylkesvegnettet. Under ei slik samlelgyving
vert det og peika pa ei eiga lgyving til rekkverk og vegljos, men og ei ordning knytt til spleiselag for
infrastruktur pa fylkesveg for til démes a etablere gang- og sykkel tiltak i samband med utbygging av
VA tiltak.



| hgyringsutkast til gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram 2022 — 2033 er fglgjande
prosjekt for @ygarden kommune tatt med:

Vegprosjekt:
- Trengereidkrysset — Hammarsland — Eide — ligg inne i liste over prosjekt med mogleg
oppstart i perioden 2023 — 2027.
Kolltveit — Sture — ligg inne i liste over prosjekt med mogleg oppstart i 2027-2033
Vestsidevegen — ligg inne i liste over prosjekt med mogleg oppstart i 2027-2033

Bruer/kaiar:
Toftergy — Katodisk beskyttelese av bruplate, prioritert som nr. 5 av VLFK med utfgring i
perioden fram til 2026. Vedlikehald av kablar og hengestenger etter 2026.
Lergy — Forlenging av tilleggskai (stgttepunkt). Prioritert som nr. 6 av 15 prioriterte tiltak
fram mot 2028.

Det er viktig & merke seg at VLFK kommuniserer dette som bruttolister, dvs at det er ikkje rom for
alle desse prosjekta innafor dei rammene ein ser for seg, og det ma gjerast prioriteringar mellom
prosjekt. Vidare vert det peika pa at det er innspel fra kommunane og vidare utgreiingar som vil vera
grunnlag for prioriteringane. Fylket peikar og pa at det ma vurderast om enkelte investeringsprosjekt
ma finansierast giennom bompengar/spleiselag, sidan investeringsrammene til fylket ikkje kan dekke
behova.

Kommunestyret gjorde 30.09.2021 i sak 120/21 vedtak om uttale til RTP. | hgyringa til RTP gnskte
fylket hgyringsinnspel pa meir strategiske spgrsmal, men utfordra og kommunane til konkrete
innspel pa to tiltak som manglar tilrettelegging for mjuke trafikkantar, og som oppfyller kriteria for
prioritering i RTP. Desse innspela vart vedteke i Kommunestyret:

Nye krysslgysingar i kommunedelsenter Skogsskiftet. | kommunedelsenteret er det ein
pagdande planprosess for a finne ei sameint Igysing for nedskalerte krysslgysingar i
sentrumsomradet. Kommunen har forventningar til at fylket tar ein aktiv rolle i seinare
giennomfgring av Igysingane i samarbeid med kommunen og private partar.

Fylkesveg 5240 Arefjordvegen — utbetring i samsvar med pagaande reguleringsplan,
utviding av veg med fortau

Fylkesveg 5242 Vestsidevegen — kommunen gnskjer primaert utbetring av veg og
gang/sykkelveg, men det er og mogleg a starte med utbetring av mindre
strekke/flaskehalsar.

| tillegg vart det i Kommunestyret sin uttale til RTP peika pa to overordna vegprosjekt som
kommunen meinte at fylket matte omtale/prioritere i RTP eller seinare
handlingsprogram/investeringsprogram:

VLFK ma i RTP ta initiativ til 3 etablere eit utviklingsprosjekt som ser pa mogleigheiter for
ekstern finansiering av ny trase Kolltveit — Agotnes. Eit slikt utviklingsprosjekt ma og
avklare om det er grunnlag for a arbeide for ny veg pa andre matar som spleiselag eller
ombklassifisering til riksveg, og arbeide for finansiering i seinare NTP. Dette ma og sjaast i
samanheng med eksisterande trase Kolltveit — Agotnes der veg og kryssutforming i dag er
til hinder for vidare utvikling langs aksen og vil vera ein framtidig flaskehals for
godstransport fgr ny veg er etablert.



Ny fylkesveg 560 (tidlegare fv555) mellom Kolltveit og Forland. Det ligg fgre
detaljreguleringsplanar for veglgysinga. Reguleringsplanen inngar i delprosjekt 2 i
Sotrasambandet; fastlandssambandet Sotra — Bergen og det nord-sgrgaande sambandet pa
Sotra.

| hgyringsbrevet til handlingsprogram og investeringsprogram ber VLFK saerleg om innspel pa
fglgjande:

Kva fgremal er viktigast a prioritere i investeringsprogrammet, er det rammelgyvingar til
trafikktryggleik og mindre utbetringar, gang- og sykkeltiltak, kollektivtiltak, oppgradering av
kai, bru og tunell eller midlar til store vegprosjekt.

Det er fgreslatt & avsetje 200 mill arleg til strekningsvise utbetringar av regionale
hovudvegar (vegar i funksjonsklasse B), samt a setje i gang minst to st@rre gang- og
sykkeltiltak utanom Miljglgftet arleg. Det er ogsa fgreslatt eigne Igyvingar til rekkverk,
vegljos og til ei ordning med spleiselag for mindre prosjekt. Vi vil be om synspunkt pa dette.
Vestland fylkeskommune ber kommunane gjere ei vurdering av moglege konkrete
samarbeidsprosjekt med framlegg til spleiselag for finansiering. Vidare ber vi om innspel til
korleis ein kan fa mest mogleg for pengane for konkrete framlegg til prosjekt.

Vi ber om synspunkt pa om det er dei rette tiltak og prosjekt som er lagt inn i
investeringsprogrammet, og kva som er viktigast a prioritere.

Folkehelseperspektiv:
Forbetring av vegsystem og betre tryggleik for syklande og gaande vil vera positivt for folkehelsa
@konomiske konsekvensar:

@konomiske konsekvensar og rammer ma vurderast i budsjett og gkonomiplanprosessar for konkrete
tiltak som omfattar kommunal deltaking.

Vurdering:

Slik Kommunedirektgren vurderer det ma ein i investeringsprogrammet bade kunne prioritere
rammelgyvingar til ulike tiltak og midlar til store nye vegprosjekt, men at ein ved utvelging av
prosjekt legg vekt pa samfunnsnytte og portefglgjestyring av prosjektlistene. Vidare meiner
Kommunedirektgren det er positivt at det vert sett av 200 mill arleg til strekningsvise utbetringar og
eigne lgyvingar til spleiselag for mindre prosjekt.

| ei slik sak kan ein ikkje forskuttere seinare budsjett og gkonomiplanprosessar og kommunen kan
ikkje vera konkret pa spleiselag/grad av kommunal finansiering for aktuelle prosjekt. Gjennom
samfunnsplan og seinare arealdel til kommuneplanen gnskjer kommunen a styre samfunnsutviklinga,
og ulike prosjekt knytt til veg og infrastruktur vil vera med a stgtte opp under ein slik utvikling. For
kommunen er det likevel viktig a gje signal om at me gnskjer a vera ein aktiv medspelar for fylket i
aktuelle prosjekt i kommunen var.

Slik utkast til handlingsprogram og investeringsprogram ligg fére gnskjer kommunedirektgren a
stgtte opp under dei konkretetiltaka som er fgreslatt i @ygarden kommune, og gnskjer a
kommentere desse sjglv om det ikkje framgar sa mykje deltaljar kring dei ulike prosjekta i
hgyringsutkastet til handlingsprogram og investeringsprogram:



Trengereid — Hammersland — Eide. Kommunen stgttar opp under dette prosjektet og det
vert vist til kommunen sitt arbeid med nedskalert Igysing i sentrumsomradet for
Skoggskiftet. Det er i Skogskiftet eit stort behov for giennomfgring av tiltaka med tanke pa
ny sentrumsplan og kommunedelplan, som har rekkefglgjekrav til ein utbetra fylkesveg. Ei
vegutbetring er difor avgjerande for vidareutvikling av omradet. Det er positivt at dette
ligg inne i f@rste periode. Vidare er det sveert positivt at VLFK samstundes ser pa strekninga
Hammersland — Eide forbi drikkevasskjelda Kgrelen. | kartlgysinga for RTP er ikkje
strekninga gjennom Skogsskiftet markert, men kommunen reknar med at dette vert
korrigert.

Vestsidevegen - kommunen er svaert positiv til at VLFK gnskjer a starte opp eit forprosjekt
for heile vegstrekninga. Utbetring av Vestsidevegen er viktig med tanke pa utvikling av
lokalsenteret (jf samfunnsplan) og ikkje minst skulesituasjonen i omradet. Eit forprosjekt
bgr saleis vurdere og samanfatte all kjent kunnskap knytt til framkome, trafikktryggleik,
planstatus, utviklingsplanar som t.d naering og ny skule. Kommunen signaliserer gnskje om
tett samarbeid inn i eit forprosjekt, og at tidspunkt for seinare gjennomfgring av tiltak ma
vurderast nar ein har meir kunnskap. For kommunen er det difor viktig at eit forprosjekt
vert starta sa tidleg som mogleg sidan erfaring viser at forprosjekt og seinare utarbeiding
av reguleringsplan fort vil ta noko tid.

Kolltveit — Sture, her gnskjer VLFK primaert a sja pa tiltak for auka trafikktryggleik langs
heile traseen sarleg haldeplassar, sikre kryssingar pa stader der g/s skiftar side. Prosjektet
er sett til gijennomfgring i siste periode, fra 2027-2033. Kommunen viser til prosjekt med
dublering av straumkabel fra Solsvik til nordre Blomgy, som etter framdriftsplan skal
gjennomfgrast fra midten av 2024 til midten av 2026. Eit forprosjekt for Kolltveit — Sture
bgr vera avklart fgr Statnett sin anleggsperiode, slik at ein kan planlegga for gjennomfgring
i samarbeid med Statnett og @ygarden kommune. Kommunen vil og lgfte fram behov for
kryssutbetringar fra Kolltveit — Agotnes sidan desse kryssa i dag er begrensande i forhold til
all etablering og det i praksis er eit bygge- og deleforbod langs strekninga. Kryssa vil vera
begrensande sjglv ved etablering av ny veg og VLFK bgr ta dette opp som eit temai
forprosjektet for denne strekninga.

Sjglv om @ygarden kommunen var tydeleg i innspel til RTP om behov for ny fylkesveg Kolltveit-
Agotnes, kan ein ikkje sja at VLFK har nemnt dette i RTP eller i hgyringsutkast til
handlingprogram/investeringsprogram. Slik kommunedirektgren ser det ma VLFK ta stilling til korleis
det skal arbeidast med a fa etablert ny veg, enten ved a etablere eit samarbeids- eller
utviklingsprosjekt eller inn mot seinare revisjonar av NTP (Nasjonal transportplan). Bergen Hamn blir
etablert pa Agotnes frd 2027 og dette vil rekne Agotnes som eit nasjonalt knutepunkt der det kan
argumenterast for riksvegstatus fram til knutepunktet. Kommunedirektgren meiner VLFK ma omtale
dette i handlingsprogram og synleggjere korleis fylket gnskjer a arbeide med denne saka.

Gjennom Miljglgftet arbeider kommunen og VLFK saman for a identifisere gode prosjekt for seinare
handlingsprogram, og til hausten vil ein truleg ha ei meir samla oversikt over behov og moglege
prioriteringar. Slik stoda er i dag kan ikkje fylkeskommunale midlar via miljglgftet nyttast til
fylkesvegprosjekt utanfor Bergen kommune, men det er mogleg a innlemme gang- og sykkelprosjekt.
Det er difor viktig a vurdere kva finansieringsordningar som kan nyttast til ulike prosjekt og det er ein
feresetnad med tett dialog mellom fylket og kommunen for & samordne og fremje dei rette



prosjekta.

Kommunen og @yVAR AS arbeider med ein ny kommunedelplan for vatn, avlaup og overvatn og etter
framdriftsplan skal denne planen vedtakast mot arsskiftet. Prosjekt som far plass i handlingsplanen til
kommunedelplan vatn, avlaup og overvatn, og som inneber tiltak pa fylkesveg, vil det vera naturleg a
sja etter Igysingar for samarbeid og spleiselag med VLFK. Sjglv om kommuneplan for vatn, avlaup og
overvatn ikkje er vedteken gnskjer kommunen i denne omgangen a spele inn to mindre prosjekt som
er aktuelle som spleiselag, sidan desse tiltaka har vore pa tidlegare kommunale investeringslister
utan at dei er giennomfgrte:
- Kausland — Glesnes. Etablering av trygg skuleveg til Spildepollen skule. Aktuelt tiltak saman

med @yVAR AS

Klokkarvik — gjeld mindre stekning i Klokkarvik sentrum. Det er behov for & sikre

vassforsyning og avlaup i omradet. Er regulert og grunnerverv er avklart. Aktuelt tiltak

saman med @yVAR AS

Behandling i Kommunestyret (KS) 24.03.2022:

Fellesforslag fra kommunestyret -
1. Kommunestyret viser til hgyring av handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan
for 2022 — 2033 og har fglgjande merknader:

2. Kommunestyret stgttar dei tre prosjekta for stgrre veganlegg fra kommunen og fordeling av
oppstart av desse i fgrste og andre periode:

a. Trengereid — Hammersland — Eide (Vorland), fgrste periode 2023 — 2026.
Kommunestyret vil spesielt peike pa strekninga Tellnes — Skogsskiftet, gijennom
Dala. Ref Detaljreguleringsplan for ny fylkesveg 555 Kolltveit - Sund grense /
Detaljreguleringsplan for Fv 555, parsell fra Fjell grense — Vorland
Trafikksikring Vorland - Forland

a. Vestsidevegen, andre periode 2027 — 2033
Kommunestyret ber Vestland fylkeskommune sa snart som rad starte eit
forprosjekt for heile Vestsidevegen, og signaliserer at kommunen gnskjer eit tett
samarbeid. Det bgr her ogsa vurderast om eventuelle punkt-utbedringar kan
brukast som eit alternativ for a sikre tidlegare Igysingar for dei vanskelegaste
punkta.

a. Kolltveit — Agotnes bgr flyttast til fgrste periode. Det vert vist til at denne strekinga
vil vera tilfgrselsveg til den nye regionale godshavna, og strekninga bgr derfor
spkja om riksvegstatus. Kommunestyret meiner Vestland fylkeskommune ma ta
initiativ til a synleggjere korleis det skal arbeidast med a fa etablert ny veg fra
Kolltveit til Agotnes, enten som eit samarbeids- eller utviklingsprosjekt, eller inn
mot seinare revisjonar av NTP.

a. Ny trase forbi Dale bru Fv 561 — Blom — Naturgassparken ( Energiparken) er eit
viktig prosjekt for a stgtte opp om utviklinga av ytterlegare «grgne» arbeidsplassar.
Denne traseen bgr realiserast tidleg i andre periode 2027-2032



a. | uttale til Regional transportplan fra @ygarden kommune, vart fylkesveg 5240
Arefjordsvegen meldt inn. Kommunestyret ber om at fylket prioriterer denne
strekninga i det vidare arbeidet.

a. Fergeavlgysingsmiddlar for prosjektet Klokkarvik — Hjellestad, ma ein arbeida
vidare med, slik at den kan realiserast i siste del av planperioden.

3. Desse mindre prosjekta gnskjer Kommunestyret a spele inn som aktuelle samarbeidsprosjekt:
Kausland — Glesnes. Etablering av trygg skuleveg til Spildepollen skule
Bjorgyvegen — punktutbetring og fortau forbi skulen
Klokkarvik — gjeld mindre stekning i Klokkarvik sentrum
Dgsjo — Li — punkt-utbetring
For vidare detaljar vert det vist til saksutgreiinga
Det vert elles vist til forvaltningsreforma av 2012.

4, @Pygarden Kommunestyre ber om at det i samband med framtidige anbod pa mobilitetslgysningar,
i langt sterkare grad vert lagt vekt pa nye teknolgiske Igysningar. Dette gjeld ogsa samordning av
kommunal / lokal - og fylkeskommunal transport.

5. Kommunestyret meinar at trafikksikring og trygg og sikker skuleveg inkludert gang- og sykkelve er
eit av dei viktigaste grepa i arbeidet med Regional Transportplan 2022 — 2033.

Votering:
Fellesforslaget vart samrgystes vedteke.

Desse tok ordet i saka:
Marianne Sandahl Bjorgy (AP), Nils Kare Skoge (H), Bgrge Haugetun (V), Andreas Kallekleiv (H), Svein
Otto Jacobsen (FrP), Espen Harkestad (Ap)

Vedtak i Kommunestyret (KS) - 24.03.2022 - 018/22
1. Kommunestyret viser til hgyring av handlings- og investeringsprogram for Regional transportplan
for 2022 — 2033 og har fglgjande merknader:

2. Kommunestyret stgttar dei tre prosjekta for stgrre veganlegg fra kommunen og fordeling av
oppstart av desse i fgrste og andre periode:

a. Trengereid — Hammersland — Eide (Vorland), fgrste periode 2023 — 2026.
Kommunestyret vil spesielt peike pa strekninga Tellnes — Skogsskiftet, giennom
Dala. Ref Detaljreguleringsplan for ny fylkesveg 555 Kolltveit - Sund grense /
Detaljreguleringsplan for Fv 555, parsell fra Fjell grense — Vorland
Trafikksikring Vorland - Forland

a. Vestsidevegen, andre periode 2027 — 2033
Kommunestyret ber Vestland fylkeskommune sa snart som rad starte eit
forprosjekt for heile Vestsidevegen, og signaliserer at kommunen gnskjer eit tett
samarbeid. Det bgr her ogsa vurderast om eventuelle punkt-utbedringar kan
brukast som eit alternativ for 3 sikre tidlegare lgysingar for dei vanskelegaste
punkta.

a. Kolltveit — Agotnes bgr flyttast til fgrste periode. Det vert vist til at denne strekinga
vil vera tilfgrselsveg til den nye regionale godshavna, og strekninga bgr derfor



sgkja om riksvegstatus. Kommunestyret meiner Vestland fylkeskommune ma ta
initiativ til a synleggjere korleis det skal arbeidast med & fa etablert ny veg fra
Kolltveit til Agotnes, enten som eit samarbeids- eller utviklingsprosjekt, eller inn
mot seinare revisjonar av NTP.

a. Ny trase forbi Dale bru Fv 561 — Blom — Naturgassparken ( Energiparken) er eit
viktig prosjekt for a stgtte opp om utviklinga av ytterlegare «grgne» arbeidsplassar.
Denne traseen bgr realiserast tidleg i andre periode 2027-2032

a. |uttale til Regional transportplan fra @ygarden kommune, vart fylkesveg 5240
Arefjordsvegen meldt inn. Kommunestyret ber om at fylket prioriterer denne
strekninga i det vidare arbeidet.

a. Fergeavlgysingsmiddlar for prosjektet Klokkarvik — Hjellestad, ma ein arbeida
vidare med, slik at den kan realiserast i siste del av planperioden.

3. Desse mindre prosjekta gnskjer Kommunestyret d spele inn som aktuelle samarbeidsprosjekt:
Kausland — Glesnes. Etablering av trygg skuleveg til Spildepollen skule
Bjorgyvegen — punktutbetring og fortau forbi skulen
Klokkarvik — gjeld mindre stekning i Klokkarvik sentrum
Dgsjo — Li — punkt-utbetring
For vidare detaljar vert det vist til saksutgreiinga
Det vert elles vist til forvaltningsreforma av 2012.

4. Pygarden Kommunestyre ber om at det i samband med framtidige anbod pa mobilitetslgysningar,
i langt sterkare grad vert lagt vekt pa nye teknolgiske Igysningar. Dette gjeld ogsa samordning av
kommunal / lokal - og fylkeskommunal transport.

5. Kommunestyret meinar at trafikksikring og trygg og sikker skuleveg inkludert gang- og sykkelve er
eit av dei viktigaste grepa i arbeidet med Regional Transportplan 2022 — 2033.



Ardal kommune

Ordfgrar

¢1

Vestland fylkeskommune
Postboks 7900
5020 BERGEN

Var ref. Dykkar ref. Sakshandsamar Direktenr Arkiv Dato:
2020000980-19 Hilmar Heol 90201564 K2-N10 01.04.2022

RTF - Innspel til regional transportplan 2022-2033 - skonomisk
handlingsprogram og investeringsprogram

Ardal kommunestyre har i mgte 31. mars 2022 handsama regional transportplan 2022-2033
- gkonomisk handlingsprogram og investeringsprogram og det er gjort fglgjande vedtak.

KST-020/22 Vedtak:
Ardal kommune vil at fglgjande vert prioritert:

Ardal kommune ber om at det i samband med utbetring av tunellane
Steiggje-, Finnsas- og Kolnostunellane vert prioritert og sett av midlar til
strossing.
Utbetra standarden pa den fylkeskommunale delen av FV5632
Fardalsvegen
Tilrettelegging for gang og sykkelveg pa FV5631 fra skulehuset - Hjelle.
Dette er viktig for innbyggarane, der det ogsa er born som har dette som
skuleveg.
Tryggingstiltak og tilrettelegging ved den trafikkerte skulevegen Fv5631. Det
er eit behov for ny bru i Aimennhagen for & gjere skulevegen trygg for
gaande og syklande.

Med helsing
Hilmar Hal
Ordfgrar

Besoks- og postadresse: Telefon:+47 57 66 50 00
Statsrad Evensensveg 4 Telefax: +47 57 66 50 15 Nettside: www.ardal.kommune.
6885 Ardalstangen E-post: post@ardal.kommune.no Org.nr: MVA 954 679 721 NO
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