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» Forord

Norconsult AS har p& oppdrag fra Vestland fylkeskommune utfert trafikkregistreringer og atferdsanalyser av myke
trafikanter i Bergen sentrum. Formalet er & skaffe nadvendig kunnskap om andelen myke trafikanter ved aktuelle
omréder i Bergen sentrum og vurdere i hvilken grad fremkommelighet og trafikksikkerhet for gdende og syklende er
ivaretatt. Foreliggende rapport redegjgr for hovedresultatene fra disse analysene.

Bergen, 23.10.2023
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» Sammendrag

Norconsult AS har pa oppdrag fra Vestland fylkeskommune utfgrt trafikkregistreringer og atferdsanalyser av myke
trafikanter i Bergen sentrum. Formalet er & skaffe nadvendig kunnskap om andelen myke trafikanter ved aktuelle
omrader i Bergen sentrum og vurdere fremkommelighet og trafikksikkerhet for gdende og syklende. En
problemstilling som har blitt vurdert saerskilt er om redusert tilgjengelig fortausbredde i forbindelse med
uteserveringer medfgrer redusert fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter.

Atferdsanalysene i dette oppdraget er utfart ved bruk av GoodVision, som er en lgsning for automatisk innsamling
av trafikkdata fra videoopptak ved bruk av kunstig intelligens. Atferdsstudiene er utfart for seks ulike delomrader i
og omkring sentrumskjernen i Bergen:

Delomrade 1: Bryggen
Delomrade 2: Torget

Delomrade 3: Strandkaien
Delomrade 4: Vaskerelven
Delomrade 5: Kaigaten
Delomrade 6: Nye Sandviksveien

For delomrade 1-4 ble registreringene utfart fredag 16. juni og lgrdag 17. juni, mens det for delomrade 5-6 ble
utfgrt registreringer fredag 23. juni og lgrdag 24. juni. Begge dager hadde finvaer, uteservering og mange turister,
og registreringene vurderes & gi en god indikasjon bade pa forholdene péa ordinzere finveersdager og i en antatt
makssituasjon. Det er gjort uttrekk av en rekke generelle trafikkdata som grunnlag for a vurdere den trafikale
situasjonen i analyseomradene. Dette omfatter blant annet:

e Trafikkvolumer og gjennomsnittlig hastighet (km/t) for alle trafikantgrupper i utvalgte snitt og omrader

e Antall villkrysninger over kjgrebane og bybanespor

e Aktivitet i vareleverings- og busslommer

Det er utarbeidet en egen database som er utarbeidet med et tilpasset brukergrensesnitt i Power Bl hvor alle
innhentede data er samlet. Databasen inngar som et digitalt vedlegg til denne rapporten.

En generell gjennomgang av registreringsresultatene viser jevnt over hgy aktivitet for myke trafikanter i de fleste
delomrader. Seaerlig i delomrade 1 og 2 i sentrumskjernen er det registrert svaert hay aktivitet pa lardag 17. juni,
hvor det ogsa ble observert tendenser til trengsel og redusert fremkommelighet pé flere steder. Med utgangspunkt i
dette er det videre blitt utfart en rekke detaljanalyser som fokuserer spesifikt pad omradene hvor det ble observert
forhold som kan ha betydning for fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter. De utfarte
detaljanalysene kan inndeles i falgende hovedkategorier:

e Vurdering av fremkommelighet p& steder med potensiell trengsel

e Atferdsanalyser pa steder med endret bevegelsesmgnster

e Atferdsanalyse for syklende i bybanespor (Kaigaten)

Hovedfunnene i de utfgrte detaljanalysene er som fglger:

e | omradet rundt Bryggen og Torget (delomrade 1 og 2) er det registrert tidvis trengsel og redusert
fremkommelighet i flere punkter, hvorav flere ligger i tilkknytning til etablerte uteserveringer. Tilfellene med
redusert fremkommelighet er i all hovedsak registrert pa lgrdag 17. juni da man hadde de hgyeste
trafikkvolumene, mens det stort sett er registrert akseptable fremkommelighetsforhold pa fredag 16. juni.
Dermed er det primeert i den antatte makssituasjonen at slike hendelser kan forventes a inntreffe.

e Pa enkelte steder er det ogsa funnet at etablering av uteserveringer tydelig vil kunne pavirke
fotgjengeratferden, selv om det ikke er registrert trengsel. Det er funnet at dette potensielt kan gi
utfordringer for personer med barnevogn eller brukere av rullestol eller rullator.

e Langs bybanetraseen i Kaigaten forekommer en utstrakt grad av sykling i kigrebane og bybanespor, bade
med og mot kjgreretningen. Resultatene viser dermed at gjeldende skilting ikke overholdes av mange
syklende. Dette kan vaere uheldig bdde med hensyn til trafikksikkerhet og fremkommelighet for bybanen.
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1 Innledning

Norconsult AS har pa oppdrag fra Vestland fylkeskommune utfgrt trafikkregistreringer og atferdsanalyser av myke
trafikanter i Bergen sentrum. Formalet er & skaffe nadvendig kunnskap om andelen myke trafikanter ved aktuelle
omréder i Bergen sentrum og vurdere i hvilken grad fremkommelighet og trafikksikkerhet for gdende og syklende er
ivaretatt. Analysene er utfart i juni 2023, pa finveersdager med hgye volumer av myke trafikanter.

Atferdsanalysene er utfgrt ved bruk av GoodVision, som er en Igsning for automatisk innsamling av trafikkdata fra
videoopptak ved bruk av kunstig intelligens. Foruten innsamling av trafikkdata er lgsningen ogsa velegnet for
analyse av atferdsmgnstre og deteksjon av ugnskede hendelser for myke trafikanter.

| analysene er fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter vurdert generelt, men det er ogsa sett
saerskilt pa situasjonen i tilknytning til uteservering langs fortausarealer. Bakgrunnen for dette er bestemmelsen i
kommunedelplan sentrum, som sier:

Butikker og serveringssteder gis mulighet for gatesalg og uteservering i inntil 1 meters bredde langs fasade dersom
krav om fri fotgjengerarealbredde pa min. 3 meter, og eventuelt areal for holdeplass, varelevering og andre
prioriterte aktiviteter er ivaretatt.

Denne bestemmelsen har Bergen kommune gitt dispensasjon for de siste tre arene, ved a gi neeringsdrivende
utvidet uteserveringsareal. En viktig problemstilling man gnsker & fa svar pa er om redusert fotgjengerarealbredde
gir uheldige konsekvenser med hensyn pa fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter.

2 Metode og gjennomfaring
Atferdsanalysene i dette oppdraget er utfgrt ved bruk av GoodVision.

GoodVision er en lgsning for automatisk innsamling av trafikkdata fra videoopptak ved bruk av kunstig intelligens.
Lgsningen registrerer og klassifiserer alle trafikanter automatisk i henhold til trafikantgruppe og registrerer
trafikantenes bevegelsesmgnster. Lgsningen handterer bade enkle og komplekse trafikksituasjoner med sveert hgy
ngyaktighet. Lasningen registrerer ikke personopplysninger og all datainnsamling skjer i henhold til
personvernforordningen (GDPR).

Lasningen kan benyttes for a registrere trafikkvolumer fordelt pa trafikantgrupper og bevegelser, og er ogsa
velegnet for & samle inn en rekke trafikkdata, som f.eks. hastighet, akselerasjon, reisetid, oppholdstid, forsinkelser,
tidsluker, tetthet og metningsvolumer.

GoodVision er sveert godt egnet for & gijennomfare atferdsstudier og kan benyttes for & kartlegge potensielle
konfliktpunkter mellom trafikantgrupper og avdekke kritiske punkter med hensyn pa trafikksikkerhet. Lasningen kan
ogsa rigges for & automatisk detektere forekomster av hendelser, som for eksempel villkryssinger, kryssing pa rad
mann, ferdsel mot kjgreretning, etc.

| dette oppdraget er lgsningen benyttet bade til & registrere trafikkvolumer og trafikkdata, men seerlig for &
analysere forekomster av hendelser som har innvirkning pa& fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke
trafikanter.
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3 Studieomrader

Atferdsstudiene for myke trafikanter er blitt utfart for seks ulike delomrader i og omkring sentrumskjernen i Bergen.
De seks delomradene er vist skravert med ulike farger pa figur 3-1 og omfatter falgende omrader:

Delomrade 1: Bryggen
Delomrade 2: Torget

Delomrade 3: Strandkaien
Delomrade 4: Vaskerelven
Delomrade 5: Kaigaten
Delomrade 6: Nye Sandviksveien

Innenfor hvert delomréde er det utfart registreringer i form av videoopptak for en rekke opptakspunkter.
Beliggenheten til de ulike opptakspunktene er vist pa figuren med gul sirkler. Her fremgéar ogsa hvilken notasjon
som er benyttet for & navngi de ulike opptakspunktene.

7 SO, W Skansen
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4  Utfarte registreringer

En hovedmalsetning for atferdsanalysene har vaert & vurdere i hvilken grad fremkommelighet og trafikksikkerhet for
myke trafikanter er ivaretatt i Bergen sentrum pa finvaersdager med stor aktivitet og haye volumer av myke
trafikanter. Registreringene ble derfor utfart i juni maned, p& dager med finveer, uteservering, festivaler og mange
turister. For & kunne studere hvordan forholdene for myke trafikanter varierer pa ulike tider av dggnet er det ogsa
valgt a utfare alle registreringene sammenhengende for lengre perioder.

Videoregistreringer for de ulike studieperiodene ble utfgrt i to forskjellige perioder og med ulike opptakstidspunkter:

e For delomrade 1 til 4 ble det utfart registreringer i perioden fra ettermiddag fredag 16. juni til formiddag
lgrdag 17. juni 2023.

e For delomrade 5 og 6 ble det utfart registreringer i perioden fra morgen fredag 23. juni til morgen lgrdag
24, juni 2023.

Arsaken til at opptakene ble utfart pa ulike tidspunkter skyldes bade begrensninger i antall tilgjengelige kameraer til
a utfare opptak, men ogsa at aktuelle problemstillinger i de ulike delomrédene til dels var forventet & ville inntreffe
pa ulike tidspunkter.

Figur 4-1 oppsummerer hvilke tidsrom det ble utfgrt opptak for de ulike opptakspunktene i delomradene 1-4. Det
fremgar at bade start- og sluttidspunkt pa opptakene varierer, men at aller fleste opptakspunkter dekker perioden
fra kl. 17:00 fredag 16. juni til kl. 12:00 lgrdag 17. juni.

Opptaksperioder delomrade 1-4 - fredag 16.06 og lgrdag 17.06

Punkt 1.1 \ |
Punkt 1.2 [ |
Punkt 1.3 [
Punkt 1.4 [ ]
Punkt 1.5 [ ]
Punkt 1.6 \ |
Punkt 1.7 [ \
Punkt 2.1 [
Punkt 2.2 [ ]
Punkt 2.3 \ |
Punkt 2.4 \
Punkt 2.5 [
Punkt 2.6 [
Punkt 2.7 [
Punkt 3.1 [ ]
Punkt 3.2 [ ]
Punkt 3.3 [ |
Punkt 4.1 [
Punkt 4.2 [ ]
Punkt 4.3 [ |
Punkt 4.4 [
Punkt 4.5 \
Punkt 4.6 [ ]

12:00:00 16:00:00 20:00:00 00:00:00 04:00:00 08:00:00 12:00:00 16:00:00

Figur 4-1: Opptaksperioder delomrade 1-4 - fredag 16.06 og lgrdag 17.06.
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Figur 4-2 oppsummerer hvilke tidsrom det ble utfgrt opptak for de ulike opptakspunktene i delomradene 5 og 6. Det
fremgar at bade start- og sluttidspunkt pa opptakene varierer, men at alle opptakspunktene i delomrade 5 dekker
perioden fra ca. kl. 07:00 den 23. juni til kl. 06:00 den 17. juni, mens alle punktene i delomrade 6 dekker perioden
fra ca. kl. 08:00 den 23. juni til kl. 07:00 den 17. juni.

Opptaksperioder delomrade 5 og 6 - fredag 23.06 og lgrdag 24.06

Punkt 5.1 I |

Punkt 5.2 [ |

Punkt 5.3 [ |

Punkt 5.4 \ |

Punkt 5.5 [ |

Punkt 5.6 \ |

Punkt 5.7 [ |

Punkt 6.1 [ |

Punkt 6.2 [ |

05:00:00 05:00:00 13:00:00 17:00:00 21:00:00 01:00:00 05:00:00 09:00:00

Figur 4-2: Opptaksperioder delomrade 5 og 6 - fredag 23.06 og lgrdag 24.06.

| det fglgende gis en generell beskrivelse av situasjonen i de to opptaksperiodene for delomradene hvor det ble
utfart registreringer.

e Fredag 16. juni og lgrdag 17. juni var to dager med svaert hgy aktivitet for delomrade 1-4 i Bergen sentrum.
Begge dager hadde stralende sol med hgyeste temperaturer opp mot 24°C. Uteserveringene pa Torget,
Bryggen og Vaskerelven var flittig benyttet begge dager. Anlgp fra flere cruiseskip bidro til at det ogséa var
mange turister i sentrumsgatene. Det ble ogsé avholdt flere arrangementer som bidro til hgye andeler
myke trafikanter disse dagene. Herunder Bergensfest 2023 hvor det ble avholdt flere konserter i lgpet av
opptaksperioden. Pa formiddag lardag 17. juni ble ogsa Torgdagen i Bergen 2023 avholdt. Hundrevis av
fotgjengere ble da samlet til fest pa Torget og rundt Vagen.

e Fredag 23. juni og lgrdag 24. juni var dager med finvaer og haye andeler myke trafikanter bade for
delomrade 5 og 6. Hayeste temperatur i opptaksperiodene var opp mot 17°C, og det ble registrert jevn
aktivitet pa uteserveringene bade i Kaigaten og Nye Sandviksveien.

Registreringene i begge periodenevurderes & gi en god indikasjon pa forholdene i en makssituasjon for alle
delomradene som er vurdert. Neermere detaljer om situasjonen innenfor de enkelte delomrader vil bli gitt under
giennomgangen av resultater i de fglgende kapitler.
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5 Generelle analyseresultater

Som grunnlag for atferdsanalysene er videoopptakene fra alle delomrader blitt prosessert og analysert ved bruk av
GoodVision. | dette kapittelet vil det bli gitt en gjennomgang av hovedresultatene fra disse analysene for alle
delomrader. Videre vil det bli utfert detaljanalyser som ser nzermere pa utvalgte problemstillinger innenfor de ulike
delomradene. Disse vil bli presentert i kapittel 6.

5.1

For alle opptakspunkter er det gjort uttrekk av en rekke generelle trafikkdata som grunnlag for & vurdere den
trafikale situasjonen i analyseomradene. Dette omfatter blant annet:

o Trafikkvolumer for alle trafikantgrupper (kjgrende og myke trafikanter) i utvalgte snitt og omrader

¢ Gjennomsnittlig hastighet (km/t) i utvalgte snitt og omrader

o Antall villkrysninger over kjgrebane og bybanespor

e Aktivitet i vareleverings- og busslommer

Generelle resultater - trafikkdatabase

Dataene er tatt ut for ulike tidsopplgsninger med mulighet til & sorteres pa:
e Snhitt/bevegelse
e Trafikantgruppe
e Bevegelsesretning

Mange av dataene som er hentet ut vil bli presentert som del av analysene i denne rapporten. Det er ogsa
utarbeidet en egen database som er utarbeidet med et tilpasset brukergrensesnitt i Power Bl hvor alle innhentede
data er samlet. Ved bruk av denne vil man enkelt kunne ta ut supplerende data fra de utfgrte registreringene ved
behov. Databasen inngér som et digitalt vedlegg til denne rapporten. Figur 5-1 viser et utsnitt fra
brukergrensesnittet for trafikkdatabasen i Power BI.

( N 7
Opptakspunkter Utsnitt Filtre (CTRL for flervalg)
Punkt 16.06.2023 14:17:00 Dato Snitt Trafikant Retning
® Punkt 11 tarttidspunkt 16. juni 2023 Fortau H Buss Nord
Punkt 1.2 17.06.2023 13:57:59 17. juni 2023 Fortau V Fotgjenger Ser
Punkt 1.3 sttidspunkt Vegbane Vest
23:40:59
Punkt 1.4 Z 4‘ 5_' Villkryssing osf
N Vogntog
[573
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Y L
-
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Figur 5-1: Utsnitt brukergrensesnitt (dashboard) for den utarbeidede trafikkdatabasen i Power BI.

Foruten trafikkdata omfatter databasen ogsa visualiseringsplott som viser bevegelsesmgnsteret for myke
trafikanter for hvert 15. minutt i lgpet av opptaksperiodene for hvert opptakspunkt. Her er ogsa inkludert
funksjonalitet til & spille av visualiseringsplottene som en time-lapse film, som gir en visuell fremstilling av hvordan
bevegelsesmgnsteret for myke trafikanter varierer i lgpet av opptaksperioden.
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5.2 Oppsummering generelle resultater for hvert delomrade

5.2.1 Delomrade 1: Bryggen og Vetrlidsallmenningen

Delomrade 1 omfatter Bryggen og Vetrlidsalmenningen. Figur 5-2 viser delomradets utstrekning, lokalisering av
registreringspunktene i delomradet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfart uttrekk av trafikkmengder. Figur 5-3

og Figur 5-4 viser registrert variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snittene A og B.

kot

& a

Figur 5-2: Delomrade 1 — utstrekning, opptakspunkter og snitt.

Snitt A — totalvolum myke trafikanter

Trafikantgruppe ®Fotgjenger ®Sykkel

£ 1000
2
[=]
>
x
&
o 500
0 I I IIIII IIII.....----__.. S S — ------I.IIIIIIIII
15:00 18:00 21:00 00:00 03:00 06:00 09:00 12:00

Tidspunkt

Figur 5-3: Totaltrafikk myke trafikanter snitt A — Bryggen.

Snitt B — totalvolum myke trafikanter

Trafikantgruppe ® Fotgjenger @ Sykkel

400
E
2
[=]
3
=
0 |‘ | |II |||‘III |IIIIIIIIIIII.I-----_ _-I-III..IIIIII |
16:00 19:00 22:00 01:00 04:00 07:00 10:00 13:00

Tidspunkt

Figur 5-4: Totaltrafikk myke trafikanter snitt B — Vetrlidsallmenningen.
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Figur 5-5 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 1. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 15-minutters periode med hgy aktivitet.

Z Zig 4

Figur 5-5: e 1. Gule linjer er gaende, og rade linjer er syklende.

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 1

Delomrade 1 er beregnet med hgye volumer for myke trafikanter fredags kveld, lave volumer pa nattestid og sveert
haye volumer pa lgrdag formiddag. Toppunktet pa lgrdag formiddag ligger omtrent dobbelt s& hgyt som
trafikknivaet pa fredag kveld, bade langs Bryggen og Vetrlidsallmenningen. Det er gjennomgéende registrert lave
sykkelandeler for delomrade 1. Her papekes imidlertid at elsparkesykler ikke er en egen trafikantgruppe i
GoodVision, og at lasningen vanligvis registrerer disse trafikantene som fotgjengere. Andelen gaende kan séledes
i realiteten veere lavere enn registreringene tilsier.

Fortauene langs Bryggen er registrert med hgye fotgjengervolumer, szerlig pa lardag formiddag. Forbi
uteserveringen til Bryggeloftet har fortauet redusert bredde, og det er tidvis observert hgy fotgjengertetthet i dette
snittet. Dette synes potensielt & kunne gi noe redusert fremkommelighet i periodene med sveert haye
fotgjengervolumer, noe som vil bli vurdert naermere i detaljanalysene i kapittel 6.

Vrimlearealet utenfor Kjgttbasaren er registrert med sveert hgye fotgjengervolumer i flere retninger, seerlig pa
lgrdag formiddag. Herunder fotgjengere som venter pa & krysse overgangene til Kong Oscars gate og Torget, samt
mennesker i kg foran uteserveringen ved Egon. Omkring disse punktene er det jevnlig registrert hgy
fotgjengertetthet, som tidvis synes a kunne gi noe trengsel og redusert fremkommelighet i periodene med sveert
haye fotgjengervolumer. Dette vil ogsa bli vurdert neermere i kapittel 6.
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Langs Vetrlidsallmenningen er det gjennomgéende registrert mange villkryssinger bade pa fredag kveld og lgrdag
formiddag. Dette fremstar ikke som et utbredt problem med hensyn pa trafikksikkerhet, da registrert motorisert
trafikk langs kjgrebanen gjennomgaende er pa et lavt niva. Det er ikke observert konflikter mellom kjgrende og
myke trafikanter i dette omradet. Ved inngangen til Flgibanen er det tidvis registrert vesentlige ansamlinger av
mennesker i kg, som beslaglegger deler av det gstre fortauet. Dette vil bli vurdert neermere i kapittel 6.

522 Delomrade 2: Torget

Delomrade 2 omfatter Torget. Figur 5-6 viser delomradets utstrekning, lokalisering av registreringspunktene i
delomrédet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfart uttrekk av trafikkmengder. Figur 5-7 viser registrert
variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snitt C.

Figur 5-6: Delomrade 2 — utstrekning, opptakspunkter og snitt.
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Figur 5-7: Totaltrafikk myke trafikanter snitt C — Torget.
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Figur 5-8 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 2. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 15-minutters periode med hgy aktivitet.

LR

Figur 5-8: Resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 2. Gule linjer er gdende, og rgde linjer er syklende.

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 2

Delomrade 2 er registrert med et tilsvarende trafikkvariasjonsmgnster som pa Bryggen i delomrade 1, med hgye
volumer fredags kveld, lave volumer pa nattestid og svaert hgye volumer pa lgrdag formiddag. Toppunktet pa
lzrdag ligger ogsa her omtrent dobbelt s& hayt som trafikknivaet pa fredag kveld.

Fortauene bade pa vest- og gstsiden av Torget er tidvis registrert med sveert hgye fotgjengervolumer, seerlig pa
lordag formiddag. Fortauene har stedvis redusert bredde, blant annet i tilknytning til uteserveringer, og dette synes
potensielt & kunne gi redusert fremkommelighet og antydninger til trengsel i perioder med sveert hgye
fotgjengervolumer. Dette vil bli vurdert ngermere i detaljanalysene i kapittel 6.

Det er registrert et stort antall villkryssinger over kjgrebanen langs Torget. Da kjgrebanen er bred og tidvis har hgye
trafikkvolumer av kjgrende kan dette potensielt gi konflikter mellom kjgrende og myke trafikanter. Umiddelbart
fremstar ikke dette som et stort problem, da antall kryssinger er hgyest i perioder hvor andelen motorisert trafikk er
redusert, og forholdet er ikke vurdert naermere som del av denne analysen. Likevel anses det som en relevant
observasjon som det kan vurderes & se nzermere pa ved en annen anledning.

Vrimlearealet pa sersiden av fisketorget er registrert med hgye fotgjengervolumer i flere retninger, herunder
fotgjengere som venter pa & krysse overgangene til Lidohjgrnet og Vagsallmenningen. Omradet er imidlertid ikke
observert & vaere utsatt for trengsel og redusert fremkommelighet. Her papekes det imidlertid at det for dette
punktet kun ble utfart opptak for fredag kveld og lgrdag natt, slik det ikke foreligger data for lgrdag formiddag da
man hadde de hgyeste fotgjengervolumene.
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5.2.3 Delomrade 3: Strandkaien

Delomrade 3 omfatter Strandkaien. Figur 5-9 viser delomradets utstrekning, lokalisering av registreringspunktene i
delomrédet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfart uttrekk av trafikkmengder. Figur 5-10 viser registrert
variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snitt D langs Strandkaien.
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Figur 5-9: Delomrade 3 — utstrekning,opptakspunkter 0g shitt.

Snitt D — totalvolum myke trafikanter
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Figur 5-10: Totaltrafikk myke trafikanter snitt D — Strandkaien.
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Figur 5-11 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 3. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 15-minutters periode med hgy aktivitet.

Figur 5-11: Resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 3. Gule linjer er gdende, og rade linjer er syklende.

-

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 3

Strandkaien i delomréde 3 er registrert med hgyeste trafikkmengder pa fredag ettermiddag, med toppunkt omkring
kl. 16:00. Det vurderes at dette hovedsakelig skyldes aktivitet tilknyttet ordinaert ettermiddagsrush, seerlig i
tilknytning til bussholdeplass og Strandkaiterminalen.

| delomrade 3 er det ikke registrert vesentlig hgyere trafikk pa lgrdag formiddag sammenlignet med fredag kveld.
Her papekes imidlertid at opptakene for delomrade 3 dekker en kortere periode av lgrdag formiddag enn
opptakene for de gvrige delomradene i sentrum. Det er dermed mulig at en eventuell trafikktopp enda ikke var
inntruffet da opptakene for dette delomradet ble avsluttet.

Vrimlearealet pa Lidohjgrnet betjener tidvis sveert haye fotgjengervolumer i mange retninger. Herunder jevnlig
betydelige antall fotgjengere som venter pa & krysse overgangene til Torget og Vagsallmenningen. Det er jevnlig
registrert hgy tetthet av fotgjengere som star i ka i dette omradet, men det er i liten grad observert at dette gir
trengsel og redusert fremkommelighet for gvrige fotgjengere i lgpet av opptaksperioden.

Det er registrert et vesentlig antall villkryssinger langs Strandkaien. Seerlig i tilknytning til Strandkaiterminalen og
bussholdeplass, men ogsa pa andre steder langs strekningen. Dette fremstar imidlertid ikke som et utbredt problem
med hensyn pa trafikksikkerhet, da motorisert trafikk langs kjgrebanen er enveiskjart og pa et moderat niva. Det er
ikke observert konflikter mellom kjgrende og myke trafikanter i dette omradet.
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5.24 Delomrade 4: Engen og Vaskerelven

Delomrade 4 omfatter Engen og Vaskerelven. Figur 5-12 viser delomradets utstrekning, lokalisering av
registreringspunktene i delomradet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfart uttrekk av trafikkmengder. Figur
5-13 viser registrert variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snitt E.
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Figur 5-12: Delomrade 4 — utstrekning, opptakspunkter og snitt.
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Snitt E — totalvolum myke trafikanter
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Figur 5-13: Totaltrafikk myke trafikanter snitt E — Engen.
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Figur 5-14 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 4. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 15-minutters periode med hgy aktivitet.

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 4

Delomrade 4 er registrert med jevne og moderat haye fotgjengervolumer bade pa fredag ettermiddag/kveld og
lzrdag formiddag. | motsetning til delomradene ved Torget og Bryggen er det her ikke registrert signifikante
forskjeller i nivaet pa myke trafikanter mellom fredag og lgrdag. Det antas at dette har sin sammenheng med at
Engen og Vaskerelven i mindre grad blir direkte pavirket av arrangementene som ble avholdt ved Torget pa lgrdag
formiddag, som medfarte seerlig hgye fotgjengervolumer i delomrade 1 og 2.

Det er registrert et stort antall villkryssinger langs hele Engen og Vaskerelven. Det er ogsa registrert at fotgjengere
jevnlig gar i vegbanen i dette omradet. Dette fremstar imidlertid ikke som et utbredt problem med hensyn pa
trafikksikkerhet, da motorisert trafikk langs kjgrebanen gjennomgaende er registrert med lave trafikkvolumer. Det er
ikke observert konflikter mellom kjgrende og myke trafikanter i dette omradet.

Ved flere av uteserveringene i Engen og Vaskerelven er det registrert redusert fortausbredde. Dette er imidlertid
ikke funnet & medfare trengsel eller redusert fremkommelighet for myke trafikanter, da fotgjengervolumene ligger
pa et relativt moderat niva. Den reduserte fortausbredden vil imidlertid stedvis kunne medfare
fremkommelighetsproblemer blant annet for personer med barnevogn eller brukere av rullestol eller rullator.
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5.2.5 Delomrade 5: Kaigaten

Delomrade 5 er lokalisert langs Kaigaten mellom Grgnnegaten og Fjeeregaten. Figur 5-9 viser delomradets
utstrekning, lokalisering av registreringspunktene i delomradet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfgrt uttrekk
av trafikkmengder. Figur 5-16 viser registrert variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snitt F.

D
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Figur 5-15: Delomrade 5 — utstrekning, opptakspunkter og snitt.
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Figur 5-16: Totaltrafikk myke trafikanter snitt F — Kaigaten.
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Figur 5-17 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 5. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 15-minutters periode med hgy aktivitet.

Figur 5-17: Resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 5. Gule linjer er gdende, og rade linjer er syklende.

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 5

Kaigaten i delomrade 5 er registrert med moderat haye fotgjengervolumer med et klart toppunkt i
ettermiddagsrushet fra 15:00-16:00. Det er registrert betydelig hgyere andeler syklende i morgen- og
ettermiddagsrushet enn for resten av dagen. Dette antas & henge sammen med arbeidsreiser.

Blant de syklende er det observert en betydelig andel sykling i bybanesporet, bdde med og mot bybanens
kjgreretning. Dette kan veere uheldig med hensyn pa trafikksikkerhet, og omfanget av dette vil bli vurdert naermere i
kapittel 6.

Det er registrert en rekke villkryssinger langs Kaigaten, spesielt i tilknytning til inngangen til byparken. Dette
fremstar imidlertid ikke som et utbredt problem med hensyn pa trafikksikkerhet, da motorisert trafikk langs
kjgrebanen (inkl. bybanen) her gjennomgaende er registrert med lave trafikkvolumer. Det er ikke observert
konflikter mellom kjgrende og myke trafikanter i dette omradet.

Uteserveringen ved Bergen Brunsj, som ligger like ved en vareleveringslomme med pullerter i begge ender, er
observert & pavirke fotgjengeratferden langs fortauet nar uteserveringen er apen. Dette vil bli vurdert neermere i
kapittel 6.
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5.2.6 Delomrade 6: Nye Sandviksveien

Delomrade 6 er lokalisert i Nye Sandviksveien utenfor husnummer 73. Figur 5-18 viser delomradets utstrekning,
lokalisering av registreringspunktene i delomradet, samt lokalisering av snitt hvor det er utfart uttrekk av
trafikkmengder. Figur 5-19 viser registrert variasjon i totalvolum for myke trafikanter i snitt G.
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Figur 5-18: Delomrade 6 — utstrekning, opptakspunkter og snitt.
Snitt G — totalvolum myke trafikanter
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Figur 5-19: Total trafikk myke trafikanter snitt G.
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Figur 5-20 viser resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 6. Plottene viser registrerte
fotgjenger- og sykkelbevegelser i lgpet av en representativ 30-minutters periode med hgy aktivitet.

Figur 5-20: Resultatplott fra GoodVision for alle opptakspunkter i delomrade 6. Gule linjer er gdende, og rade linjer er syklende.

Oppsummering og overordnet vurdering av trafikksituasjonen i delomrade 6

Nye Sandviksveien i delomrade 6 er registrert med moderate volumer av myke trafikanter. Det er registrert tydelig
hayere andeler syklende i morgen- og ettermiddagsrushet enn for resten av dagen, noe som antas & henge
sammen med arbeidsreiser. Toppunktet for antall myke trafikanter er registrert & inntreffe i ettermiddagsrushet,
men det er ogsa registrert kortere enkeltperioder med haye trafikkvolumer pa andre tider av dggnet. Majoriteten av
fotgjengere som er registrert i vegbanen antas a veere elsparkesykler da registrert bevegelsesmegnster for disse er
sveert rettlinjet.

Nar uteserveringen til Falske Reker er &pen opptar den fortausarealet nesten ut til risten pa fortauet, som gir
redusert tilgjengelig fortausbredde for myke trafikanter sammenlignet med nar uteserveringen er stengt. Dette er
imidlertid ikke funnet & gi redusert fremkommelighet for myke trafikanter, da antallet gdende og syklende langs
fortauet er lavt. Endringen i de fysiske omgivelsene pa fortauet kan imidlertid medfgre utfordringer for blinde eller
svaksynte personer. Dette vil bli vurdert naermere i kapittel 6.

Det er registrert fa villkryssinger i delomrade 6. De aller fleste kryssinger er registrert a skje pa det etablerte
gangfeltet, som indikerer at dette fungerer pa en god mate.
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6 Detaljanalyser

6.1 Utfgrte detaljanalyser

Med utgangspunkt i giennomgangen av de generelle analyseresultatene og observert atferd i hvert delomrade er
det utfart et knippe detaljanalyser. Disse analysene er utfgrt for & studere den observerte atferden nsermere og
vurdere omfang og eventuelle konsekvenser med hensyn pa fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke
trafikanter.

En sentral problemstilling som gnskes undersgkt i denne analysen er om redusert fotgjengerarealbredde i
forbindelse med uteserveringer gir uheldige konsekvenser med hensyn pa atferd, fremkommelighet eller
trafikksikkerhet for myke trafikanter. Mange av de detaljanalysene har derfor sitt fokusomréde pa omrader med
uteservering. Det er imidlertid ogsa analyser for andre steder hvor det er observert forhold som er vurdert & kunne
veere av interesse med hensyn pa fremkommelighet og trafikksikkerhet for myke trafikanter.

De utfgrte detaljanalysene kan inndeles i fglgende hovedkategorier:

e Vurdering av fremkommelighet pa steder med potensiell trengsel
e Atferdsanalyser pa steder med endret bevegelsesmgnster
o Atferdsanalyse for syklende i bybanespor (Kaigaten)

Resultater fra detaljanalysene vil bli gjennomgatt i de falgende delkapitler.

6.2 Vurdering av fremkommelighet pa steder med potensiell trengsel

| den generelle gjennomgangen av analyseresultatene ble det observert indikasjoner pa redusert fremkommelighet
og potensiell trengsel langs fortausarealer pa flere steder i sentrumskjernen, saerlig pa lgrdag formiddag. Dette
gjelder blant annet for falgende lokasjoner:

e Fortau langs fisketorget (delomrade 2)

e Fortau forbi uteservering forbi Porto 13 (delomrade 2)

e Fortau forbi uteservering forbi Bryggeloftet (delomrade 1)

e Fortau/vrimleareal ved uteservering Egon (Kjgttbasaren) (delomrade 1)
e Fortau ved inngang til Flgibanen (delomrade 1)

Det er giennomfgrt detalikanalyser av situasjonen pa disse stedene for & vurdere naermere i hvilken grad
fremkommeligheten for myke trafikanter blir redusert i disse omradene og hva som er konsekvensene av dette.
Disse vurderingene vil bli gjiennomgatt naermere i det falgende.

6.2.1 Fremkommelighet pa fortau langs fisketorget (delomrade 2)

Vestre fortau langs Torget tilgrenses av fisketorget og var pa registreringsdagen avgrenset av en rekke
serveringstelt, som vist pa figur 6-1.

Det gjenveerende fortausarealet var stedvis smalt med minste bredde malt til ca. 2 meter. P& lardag formiddag ble
det observert svaert hgy fotgjengertetthet langs fortauet, med indikasjoner pa trengsel og jevnlige forekomster av
fotgjengere som trakket ut i tilstatende kjgrebane. Det er derfor foretatt en nsermere analyse for & vurdere i hvilken
grad fremkommeligheten for myke trafikanter ble redusert i dette omradet.

Det er benyttet to ulike indikatorer for & vurdere fremkommelighet for myke trafikanter langs dette fortauet:

e Teoretisk komfortniva langs fortauet
e Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen
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Figur 6-1: Registrert bevegelsesmgnster for myke trafikanter langs vestre fortau langs Torget (delomrade 2).

Teoretisk komfortniva

Teoretisk komfortniva er definert basert pa retningslinjer angitt i veilederen «Pedestrian Comfort Guidance for
London» og er en videreutvikling av tradisjonelle mal pa serviceniva (Level of Service) for fotgjengere.
Komfortnivaet beregnes basert p& parameteren antall personer per minutt per meter fri fortausbredde (ppmm). For
hovedferdselsarer og fotgjengerarealer ved turistattraksjoner angir veilederen falgende terskelverdier for
komfortniva:

Tabell 6-1: Terskelverdier for beregning av komfortniva.

Komfortniva ‘ ppmm

Komfortabelt <12
Akseptabelt 12-14
Redusert komfort 15-17
Ukomfortabelt >18

Ettersom terskelverdiene i tabell 6-1 er fastsatt basert pa opplevd komfort og vegtyper i London, s& vurderes det &
veere betydelig usikkerhet knyttet til i hvilken grad disse er direkte overfgrbare til norske forhold. | denne analysen
blir verdiene derfor kun benyttet for & fa en grov indikasjon pa om komfortnivaet langs fortauet blir nevneverdig
redusert. Det antas imidlertid at terskelverdiene i tabell 6-1 i hovedsak vil gi forsiktige anslag pa opplevd reduksjon i
komfortniva for fotgjengere under norske forhold, da det synes rimelig & anta at man i London ma akseptere en
stgrre grad av trengsel enn i de fleste norske byer.

Figur 6-2 viser hvordan teoretisk komfortniva i det smaleste snittet langs fortauet pa Fisketorget er beregnet a
variere i lgpet av registreringsperioden. Det fremgar at det pa fredag stort sett er beregnet komfortable eller
akseptable forhold, mens det pa lgrdag formiddag er beregnet en tiltagende reduksjon i komfortniva med tidvis
ukomfortable forhold i de hgyest trafikkerte periodene. Dette indikerer at man i disse periodene ogsa kan ha
periodevis trengsel langs fortauet.
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Figur 6-2: Beregnet utvikling i teoretisk komfortniva langs fortauet forbi fisketorget i lgpet av registreringsperioden.

Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen

Det er utfart en atferdsanalyse i GoodVision for & kartlegge antall forekomster av fotgjengere som ferdes langs
fortauet, som pé et eller annet tidspunkt trakker ut i kjgrebanen, for deretter & returnere tilbake til fortauet. Denne
atferden antas & kunne indikere trengsel dersom den skjer i utstrakt grad. Fotgjengere som gar i vegbanen far
og/eller etter videoens utstrekningsomrade og fotgjengere som trékker ut i vegbanen for a krysse kjgrebanen
(villkryssinger) er ikke inkludert som del av denne analysen.

\

Figur 6-3: Uttrekk fra GoodVision som viser fotgjengere som trakker ut i vegbanen langs fortauet forbi fisketorget.

Figur 6-4 viser utviklingen i antall forekomster av fotgjengere som trakker ut i vegbanen. Pa figuren fremgar ogsa
totalt antall fotgjengere som er registrert langs fortauet fordelt pa nord- og sergaende retning. Det fremgar at det
ble registrert fa forekomster av fotgjengere som trakker ut i vegbanen pa fredag kveld og natt, men et betydelig
antall forekomster pa lgrdag formiddag, seerlig i de hgyest trafikkerte periodene. Det fremgar ogsa at gkningen i
antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen relativt sett er mye starre enn den korresponderende gkningen i total
fotgjengertrafikk.
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Figur 6-4: Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen langs fortauet forbi fisketorget i lapet av registreringsperioden.

Figuren viser ogsa at man har et lokalt toppunkt i total fotgjengertrafikk pa lgrdag natt omkring kl. 00:00, som antas
a henge sammen med avslutning av siste konsert pa Bergensfest. | dette tidsrommet er det imidlertid ikke registrert
en tilsvarende gkning av gaende som trakket ut i vegbanen som pa lgrdag formiddag ved tilsvarende
fotgjengervolumer. Forklaringen til dette antas & henge sammen med retningsfordelingen for trafikken langs
fortauet, som pa lgrdag natt er langt mer ensrettet i sgrgdende retning enn den er pa lgrdag formiddag hvor man
har en jevnere retningsfordeling. Selv om trafikknivaet totalt sett er tilsvarende vil dermed konfliktnivaet og graden
av trengsel veere lavere pa lgrdag natt.

Vurdering - fremkommelighet p4 fortau langs fisketorget (delomrade 2)

Utfgrte analyser av teoretisk komfortniva og fotgjengere som trékker ut i vegbanen indikerer tydelig at fortauet
langs fisketorget har akseptabel komfort og fremkommelighet uten vesentlig trengsel pa fredag ettermiddag og
kveld, men at det pa lgrdag formiddag tidvis oppstar ukomfortable perioder med trengsel og redusert
fremkommelighet som falge av redusert fortausbredde og sveert hgye fotgjengervolumer. Da dette medfgrer at en
rekke fotgjengere velger a trakke ut i trafikkert vegbane kan dette potensielt veere uheldig med hensyn péa
trafikksikkerhet.

6.2.2 Fremkommelighet langs fortau forbi Porto 13 (delomrade 2)

@stre fortau langs Torget har varierende bredde, og har et saerlig smalt snitt omkring uteserveringen pa Porto 13
hvor minste fribredde er malt til ca. 2,6 meter.

Pa lgrdag formiddag ble det ogsa her observert svaert hgy fotgjengertetthet med jevnlige forekomster av
fotgjengere som trakket ut i tilstatende kjgrebane/busslomme. Det er foretatt en naermere analyse for & vurdere i
hvilken grad fremkommeligheten for myke trafikanter ble redusert i dette omradet.

For dette omradet er det benyttet de samme to indikatorer som langs Fisketorget for & vurdere fremkommelighet for
myke trafikanter langs fortauet:

e Teoretisk komfortniva langs fortauet
o Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen
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Figur 6-5: Registrert bevegelsesmgnster for myke trafikanter langs fortau ved Porto 13 (delomrade 2).

Teoretisk komfortniva

Figur 6-6 viser hvordan teoretisk komfortniva i det smaleste snittet langs fortauet forbi Porto 13 er beregnet a
variere i lgpet av registreringsperioden. Det fremgar at det pa hele fredag er beregnet komfortable forhold, mens
det pa lgrdag formiddag er beregnet en tiltagende reduksjon i komfortniva med en kort periode med ukomfortable
forhold omkring kl. 13:30.
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Figur 6-6: Beregnet utvikling i teoretisk komfortniva langs fortauet ved Porto 13 i lgpet av registreringsperioden.
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Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen
Figur 6-7 nedenfor viser utviklingen i antall forekomster av fotgjengere som trakker ut i vegbanen. Pa figuren
fremgar ogsa totalt antall fotgjengere som er registrert langs fortauet fordelt pa nord- og sgrgdende retning.

Det fremgar at det ble registrert et jevnt antall forekomster av fotgjengere som trakker ut i vegbanen i lgpet av
fredag kveld. Antallet ligger pa et tilsvarende niva ogsa pé lgrdag formiddag, med unntak av lokalt toppunkt
omkring kl. 13:30, hvor det er registrert en stor gkning i antall gdende som trakker ut i vegbanen. Dette
sammenfaller med den korte perioden hvor det er beregnet et ukomfortabelt komfortniva.
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Figur 6-7: Antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen langs fortauet ved Porto 13 i lgpet av registreringsperioden.

Vurdering - fremkommelighet pa fortau forbi uteservering ved Porto 13 (delomrade 2)

Utfarte analyser av teoretisk komfortniva og fotgjengere som trékker ut i vegbanen indikerer at fortauet forbi Porto
13 har akseptable avviklingsforhold uten vesentlig trengsel pa fredag ettermiddag og kveld, samt store deler av
lgrdag formiddag.

| en kort periode omkring 13:30 er det beregnet et ukomfortabelt komfortniva og en stor gkning i antall fotgjengere
som trakker ut i vegbanen, som tolkes som en kortvarig periode med trengsel og redusert fremkommelighet. Det
vurderes imidlertid ikke at dette er spesielt uheldig med hensyn pé trafikksikkerhet, da perioden med redusert
trengsel er sveert kortvarig og tilstatende varelomme er registrert med et lavt aktivitetsniva i dette omradet.

6.2.3 Fremkommelighet langs fortau forbi Bryggeloftet (delomrade 1)

Nordre fortau langs Bryggen har varierende bredde, og har en innsnevring forbi uteserveringen ved Bryggeloftet
hvor minste fribredde er malt til ca. 3 meter. Pa lgrdag formiddag ble det ogsa her observert svaert hgy
fotgjengertetthet med tidvise antydninger til redusert fremkommelighet. Det er foretatt en naermere analyse for a
vurdere i hvilken grad fremkommeligheten for myke trafikanter ble redusert i dette omradet.
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Figur 6-8: Registrert bevegelsesmgnster for myke trafikanter langs fortau forbi Bryggeloftet (delomrade 1).

For dette omradet er det kun beregnet variasjon i teoretisk komfortniva langs fortauet, da kameravinkelen pa
opptaket ikke gjorde det mulig & fa ut gode data for antall fotgjengere som trakker ut i vegbanen.

Figur 6-9 viser hvordan teoretisk komfortniva i det smaleste snittet langs fortauet forbi Bryggeloftet er beregnet a
variere i lgpet av registreringsperioden. Det fremgar at det pa fredag stort sett er beregnet komfortable eller
akseptable forhold, men at det er beregnet en kortvarig periode med redusert komfort pa lgrdag natt omkring kI.
00:00. Dette antas & henge sammen med avslutning av siste konsert pa Bergensfest denne kvelden. P4 lgrdag
formiddag er det beregnet en tiltagende reduksjon i komfortnivd med en kort periode med ukomfortable forhold
omkring kl. 13:30.
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Figur 6-9: Beregnet utvikling i teoretisk komfortniva langs fortauet forbi Bryggeloftet i lgpet av registreringsperioden.
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Vurdering - fremkommelighet pa fortau forbi uteservering ved Bryggeloftet (delomrade 1)

Utfagrte analyser av teoretisk komfortniva indikerer at fortauet forbi Bryggeloftet stort sett har komfortable eller
akseptable forhold, med unntak av kortvarige perioder hvor komfortnivaet reduseres midlertidig. Dette kan antyde
perioder med kortvarig trengsel, men dette er vanskelig & konkludere om da det ikke foreligger andre indikatorer
som kan understgtte denne konklusjonen. | alle tilfeller synes ikke trengsel & veere et stort problem i dette omradet

6.2.4 Fremkommelighet ved Kjgttbasaren / Egon (delomrade 1)

Vrimlearealet utenfor Kjgttbasaren er registrert med sveert hgye fotgjengervolumer i flere retninger, seerlig pa
lgrdag formiddag. Ved ventearealene ved fotgjengerovergangene pa Bryggesporden og Torget er det jevnlig
registrert sveert hgy fotgjengertetthet, med indikasjoner pé tidvis trengsel og redusert fremkommelighet.

En tilsynelatende viktig bidragsyter til den hgye fotgjengertettheten i disse omradene er fotgjengere som stér i ka
ved inngangen til uteserveringen til Egon. Denne kgen stér like ved ventearealet til overgangen pa Bryggesporden,
og saledes areal som ellers kunne blitt benyttet av fotgjengere som venter pa & krysse vegbanen her. Kgen ved
Egon medfarer ogsa at deler av vrimlearealet i mindre grad kan benyttes av de som skal gjennom omrédet, da den
blokkerer for naturlige gangruter via disse arealene. Dette vil ogsa kunne bidra til gkte konsentrasjoner av
fotgjengere pa de gjenvaerende arealene som blir benyttet. Oppstillingsomrédet for kaen, samt arealene som far
redusert brukspotensiale som fglge av kgen, er vist pa figur 6-10 nedenfor.

" | ',
§os 4 L« AL v, »
S ..&i.vu

Figur 6-10: Omrade med kg foran uteserveringen ved Egon, samt arealer som far redusert brukspotensiale som falge av kgen.
Det er utfart en detaljanalyse i GoodVision for & vurdere omfang og utstrekning av kaen ved uteserveringen til
Egon. Analysen er utfgrt ved at det potensielle kaoppstillingsomradet ble delt inn i 10 soner, som vist pa figur 6-11.

GoodVision ble videre benyttet for & registrere hvor mange (sammenhengende) soner som til enhver tid er
okkupert av kestdende fotgjengere, samt hvor mange personer som star i ke innenfor hver sone
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Figur 6-11: Soneinndeling — kaoppstillingsomrade ved uteservering Egon.

For & unnga & registrere fotgjengere som venter pa a krysse overgangene pa Bryggesporden og Torget som del av
kgen, er det kun registrert antall fotgjengere som oppholder seg i kgomradet lenger enn 90 sekunder. Maksimal
radtid i signalanleggene er funnet & veere like i overkant av ett minutt, slik at det antas at denne terskelverdien vil
veere tilstrekkelig for & luke ut disse fotgjengerne.

Diagrammet pa figur 6-12 nedenfor viser registrert omfang av k@dannelse ved uteserveringen til Egon i lgpet av
registreringsperioden. Stolpene pa figuren viser utvikling i keens maksimale utstrekning i lgpet av hver 15-minutters
periode, i form av hvor mange soner kaen er registrert a okkupere. Antallet prikker innenfor de enkelte stolper viser
hvor mange fotgjengere som er registrert & sta i ke innenfor de okkuperte sonene samlet sett.

Registrert kgdannelse utenfor Egon
6

5

— N
o o
o 3 T B e
g o

Il . .
- . 0

£ . ol.e o *le
v 4 — el T e e I

5 5 3

a . L EFTE | 1
3 . oefolef? oo
-~ of® . ol®| |o ..
= : slal® SEHNNE e
S 3 S M 7] oRNNNE
s LR Tl MBS

. ols . L
3 At NECNHANN . o f=l2]e]e
w3 P A B I I Y
i NS AN N e lalel (=1 del 1ol 3 . ele oo le]e]
< UL EE LU e e el 2 : RHNERE
Q olo|®|]® NEONEBREEE AR N 5 -
5 SN AN HENB ABE

<) - ofe]® sl 1ol 1ol o el o le] L] . o 1212 e|e]a]®|*] o]
= “lsl |.]e oo ol Ll e L . oo | falelele] 1"
o LLLILElLL Ll e e e ] elefelefelole e i]e s
O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0O 0 0O 0 0 0O 0O 0 0 o0 0 0 O 0 0O o0 0 o0 o0 0 O oo o0 0 o0 o0 o0 0 o0 o0 o o0 o o o o o o o o
SMO MO NO NN NN NONONINONOMINSNONINONONIDNEHOD @ Q
N 0N W WK™ OWOGO DO O o o N N M MO O o of &N o 0 0 & & W W W WIS W WD D O O o d NN N mMm m <
A A A A A A A A AN AN AN N NN ANN O OO0 00000 000000000000 A A A A A A A A
n n wn wnmwwnuwmwmwnwmwmuwnuwmmuwnwmmwn wnmwmwmwmwmwmwmwmmwmwmmwmwmmwmwmmmmmwmwmmwn mm n wm
SO AT I YOI ITIL DT AT AT AT AT IT AT ITAT AT AT AT AT AT AT ST
< N N W W NN OO0 OO M O O W = N AN MM O O o " N N M S < 1D N O WM™ OWOW OO DO O =« =& NN ™M m
o A A A A A NN NN NN NN O OO OO0 00 0 0 0 0 0 00 0000 00 dA e A e e o

O Utstrekning ke - Fotgjengeri ko

Figur 6-12: Registrert variasjon i omfang og utstrekning av kger ved uteservering Egon.

rapp_atferdsanalyse_myketrafikanter.docx 2023-10-23 | Side 31 av 40



Atferdsanalyse - myke trafikanter i Bergen sentrum NOFCOﬂSUIt ‘0’
®

Oppdragsnr.: 52304753 Dokumentnr.: Traf01 Versjon: 01

Figuren viser at det er registrert jevnlige kager hele fredag kveld, med utstrekninger som varierer fra sone 2 til sone
5. Det vises en tydelig topperiode fra 17:45-20:45, noe som vurderes som realistisk. Pa lgrdag formiddag er kaen
mer sporadisk, men det er registrert en tydelig gkning i kgdannelse mot slutten av registreringsperioden, med
maksimal utstrekning til sone 6. Egon har apningstid kl. 10:00 - 24:00, noe som stemmer godt med periodene nar
det er registrert ka.

Vurdering - fremkommelighet pa fortau/vrimleareal ved uteservering Egon (Kjgttbasaren) (delomréde 1)
Det er registrert jevnlige k@dannelser ved uteserveringen til Egon i mesteparten av restaurantens apningstid bade
pa fredag kveld og lgrdag formiddag. Basert pa dette og observert atferd i omradet vurderes det som sannsynlig at
kgen tidvis vil medfare forhgyet fotgjengertetthet i omradet.

Observert atferd indikerer at det tidvis kan oppsta noe redusert komfort og fremkommelighet i perioden med hgyest
fotgjengerbelastning pa lerdag formiddag, seerlig ved ventearealet ved fotgjengerovergangen pa Bryggesporden.
Omfanget av dette har det imidlertid ikke veert mulig & vurdere naermere her, da kamerautsnittet ikke gir en fullgod
oversikt over situasjonen i dette omradet. Inntrykket fra de utfgrte observasjonene er imidlertid at slike situasjoner
bare oppstar sporadisk i korte perioder, vanligvis i forbindelse med samtidige grgnntider for fotgjengere i
signalanleggene. Det forventes dermed at fremkommeligheten for fotgjengere i omradet i all hovedsak vil veere pa
et akseptabelt niva. Her presiseres det imidlertid at reduksjonen i tilgjengelig areal kombinert med den hgye
fotgjengertettheten likevel vil kunne gi utfordringer for personer med barnevogn eller brukere av rullestol eller
rullator.

6.2.5 Fremkommelighet ved Flgibanen (delomrade 1)

Flayen er blant Bergens stgrste turistattraksjoner og det observeres jevnlig lange k@er langs gstre fortau i
Vetrlidsalmenningen foran inngangen til Flgibanen. | perioder med stor utstrekning av denne kagen er det observert
at dette potensielt kan pavirke fremkommeligheten til gvrige fotgjengere langs fortauet.

Det er foretatt en detaljanalyse i GoodVision for & vurdere omfang og utstrekning av k@en foran inngangen til
Flgibanen. Det potensielle kgoppstillingsomradet ble da fgrst delt inn i 10 soner, som vist pa figur 6-13. GoodVision
ble videre benyttet for & registrere hvor mange (sammenhengende) soner som til enhver tid er okkupert av
kgstaende fotgjengere, samt hvor mange personer som star i kg innenfor hver sone.

Figur 6-13: Soneinndeling — kaoppstillingsomrade foran inngangen til Flgibanen.
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| realiteten vil kaen foran inngangen til Flgibanen kunne strekke seg enda lenger enn kaoppstillingsomradet som er
indikert pa figur 6-13. Grunnet sikthindringer var det imidlertid ikke mulig & benytte kameraopptaket for & registrere
kglengder for en lengre strekning enn dette. Saledes kan tilfellet med registrert kautstrekning til sone 10 i realiteten
veere enda lengre.

| denne analysen er det kun registrert antall fotgjengere som oppholder seg i kgomradet lenger enn 30 sekunder.
Det vurderes at denne terskelverdien vil veere tilstrekkelig hay til & sikre at folk som gar gjennom en sone ikke blir
registrert, men samtidig ogsa tilstrekkelig lav til at kastaende fotgjengere blir registrert selv om det jevnlig vil veere
noe bevegelse i kgen.

Diagrammet pa figur 6-14 nedenfor viser registrert omfang av kedannelse ved Flgibanen i lapet av
registreringsperioden. Stolpene pa figuren viser utvikling i keens maksimale utstrekning i lgpet av hver 15-minutters
periode, i form av hvor mange soner kgen er registrert & okkupere. Antallet prikker innenfor de enkelte stolper viser
hvor mange fotgjengere som er registrert & sta i kg innenfor de okkuperte sonene samlet sett.

Registrert kodannelse utenfor Flgien
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Figur 6-14: Registrert variasjon i omfang og utstrekning av kger ved uteservering Egon.

Det fremgar at det er registrert noe ujevn ke@dannelse péa fredag ettermiddag og lardag natt, med moderate
utstrekninger og et begrenset antall kestaende personer. Pa lgrdag formiddag er det beregnet mer jevnlige
kgdannelser i omradet, med starre utstrekning og et hgyere antall kgstaende personer enn pa fredag ettermiddag.
| perioden fra kl. 11:00-12:00 pa lgrdag er det beregnet svaert tette keer med lange utstrekninger — tidvis i alle de
10 sonene i kaoppstillingsomradet (og potensielt enda lengre, siden kameraopptaket ikke fanger opp kaer utover
den angitte soneinndelingen). | halvtimen fra kl. 11:15-11:30 er det samlet registrert over 220 personer i kg her.

Det er ikke registrert tilfeller med trengsel selv om deler av fortauet tidvis blir beslaglagt av kedannelser fra
Flgibanen. Dette skyldes at de gjenveerende fortausarealene fremdeles har relativt god bredde til & avvikle de
giennomgaende fotgjengervolumene med god komfort. Kgen vil imidlertid likevel kunne gi redusert
fremkommelighet for fotgjengere som gnsker a benytte fortauet videre i vestgaende retning, dvs. i retning til/fra
@vregaten, da kegen tidvis vil kunne blokkere for denne gangstrgmmen.

Figur 6-15 viser antall fotgjengere som gar i kjgrebanen i Vetrlidsalmenningen. Det fremgar at man har et tydelig
toppunkt i perioden fra kl. 11:00-12:00, som sammenfaller med periodene med tettest kg fra Flgibanen. Fortauet for
gvrig har ikke en tilsvarende gkning i trafikkvolum i denne perioden, som indikerer at det faktisk er kgen ved
Flgibanen som i disse periodene medfgrer at flere fotgjengere tar i bruk vegbanen.
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Gaende i kjgrebanen - Vetrlidsallmenningen
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Figur 6-15: Registrert variasjon i omfang og utstrekning av kger ved uteservering Egon.

Vurdering - fremkommelighet p& fortau ved inngang til Figibanen (delomrade 2)

Ved inngangen til Flgibanen er det registrert noe ujevn k@dannelse pa fredag ettermiddag og lgrdag natt, men
tidvis sveert tette kaer med lange utstrekninger pa lgrdag formiddag. Som falge av de brede fortausarealene er det
ikke registrert tilfeller med trengsel selv om deler av fortauet tidvis blir beslaglagt av kedannelser fra Flgibanen. |
periodene med tettest kadannelse er kaen likevel funnet & kunne gi noe redusert fremkommelighet for fotgjengere
som gnsker a benytte fortauet videre i vestgaende retning, med resultat at flere fotgjengere velger & ga i vegbanen
i disse tidsrommene. Dette vurderes imidlertid ikke & veere et stort problem med hensyn pa trafikksikkerhet da det
fortsatt er snakk om et lavt antall fotgjengere, samtidig som det er registrert lite biltrafikk i omradet.

At kgen gir redusert fremkommelighet for trafikk til/fra @vregaten vil imidlertid potensielt kunne gi utfordringer for
personer med barnevogn eller brukere av rullestol eller rullator.
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6.3 Atferdsanalyser pa steder med endret bevegelsesmgnster

| den innledende gjennomgangen av de generelle analyseresultatene fra GoodVision ble det observert at
uteserveringene ved Bergen Brunsj (delomrade 5) og Falske Reker (delomrade 6) medfarte endret fotgjengeratferd
i omradet sammenlignet med situasjonen far uteserveringsomradet settes opp.

Det er ikke observert indikasjoner pa at noen av uteserveringene medfarer redusert fremkommelighet for
fotgjengere, men den observerte endringen i atferd kan potensielt ha andre konsekvenser, f.eks. mht.
trafikksikkerhet. Det er derfor sett neermere pé hvilke atferdsendringer de to uteserveringene medfgrer, og hvorvidt
dette har konsekvenser med hensyn pa fremkommelighet eller trafikksikkerhet.

6.3.1 Atferdsanalyse - Bergen Brunsj (delomrade 5)

Bergen Brunsj i Kaigaten har en uteservering som settes opp i de deler av dagnet nar restauranten har apent.
Uteserveringen ligger like ved siden av en vareleveringslomme. | hver ende av denne vareleveringslommen er det
etablert to stykk pullerter som skiller vareleveringslommen fra fortauet. Ifglge skiltingen for vareleveringslommen er
det stans forbudt hele dggnet, utenom i tidsrommet 10:00-12:00. Da er det tillatt & stanse i vareleveringslommen,
men ikke parkere.

| denne analysen sees det pa hvordan fotgjengere og syklister ferdes forbi pullertene ved vareleveringslommen og
omrédet med uteservering. Det sammenlignes en situasjon om morgenen nar uteserveringen ikke er satt ut, og en
situasjon om ettermiddagen nér uteserveringen er satt ut.

Figur 6-16 viser bevegelsesmgnsteret for gdende og syklende forbi de vestre pullertene i Kaigaten i tidsrommene
07:45-08:00 og 15:00-15:15 i registreringsperioden. Her ser en at om morgenen ferdes de aller fleste pa den
innerste delen av fortauet, lengst unna vegbanen. P& ettermiddagen ser en at de gaende og syklende ferdes pa
utsiden av uteserveringen. Forbi pullertene fordeler de seg forholdsvis jevnt utover de ulike passasjene, og en god
del ferdes ut i vareleveringslommen.

Bevegelsesmgnster 07:45 — 08:00 Bevegelsesmgnster 15:00 — 15:15

Figur 6-16: Registrert bevegelsesmgnster forbi pullerter ved vareleveringslomme ved ulike tidspunkter.

Dersom de gaende og syklende skal unnga a ferdes i vareleveringslommen, ma de svinge mellom pullertene og
uteserveringen. Dette omradet er spesielt smalt og uhensiktsmessig med hensyn til at de gaende og syklende ikke
ferdes i en rett linje her.

Det er utfart en detaljanalyse i GoodVision for & kartlegge naermere hvordan de gaende og syklende ferdes forbi
pullertene i lgpet av en dag. Dette er gjort ved & etablere tre snitt som vist pa figur 6-17 og registrere hvordan de
myke trafikantene fordeles mellom disse snittene. Figur 6-18 viser hvor mange fotgjengere og syklister som
passerer snitt 1, 2 og 3 i 15-minuttersintervaller giennom registreringsperioden. Resultatene viser et stgrre antall
gaende og syklende i tidsrommet 06:00-10:00, og at disse i all hovedsak ferdes gjennom snitt 1. Rundt midt pa
dagen er trafikkmengdene lavere. Pa ettermiddagstid, fra kl. 13:00 og utover, gker antall gdende og syklende igjen,
men her ser en at de fleste velger snitt 2 eller 3 og relativt fa velger snitt 1.
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Figur 6-17: Snitt mellom pullerter ved vareleveringslomme i Kaigaten.

Kaigaten — plassering fotgjengere i fortausareal
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Figur 6-18: Fordeling av fotgjengere og syklister mellom snitt ved vareleveringslomme i Igpet av registreringsperioden.

Vurdering - atferdsmgnster ved Bergen brunsj (delomrade 5)

Observert atferdsmanster og pafglgende utfert detaljanalyse ved Bergen Brunsj viser tydelig at etablering av
uteserveringen medfarer at flere fotgjengere velger a ferdes ut i vareleveringslommen ved passering av
uteserveringsomradet. Da det er registrert et forholdsvis lavt aktivitetsniva i vareleveringslommen og dette arealet i
utgangspunktet er tiltenkt a veere disponibelt for fotgjengere vurderes ikke dette & veere problematisk med hensyn
pa trafikksikkerhet.

Nar uteserveringen er etablert er det imidlertid observert at passasjen til den innerste delen av fortauet blir
forholdsvis smal. Tatt i betraktning at avstanden mellom pullertene ogsa er relativt smal, sa vurderes det at dette
omradet kan veere utfordrende a navigere seg gjennom blant annet for personer med barnevogn eller brukere av
rullestol eller rullator.
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6.3.2 Atferdsanalyse - Falske Reker (delomrade 6)

Falske reker i Nye Sandviksveien har en uteservering som settes opp i de deler av dggnet da restauranten har
apent. Om morgenen er uteserveringen trukket inn til fasade og gaende og syklende disponerer da en stor andel
av fortausarealet utenfor restauranten. P& ettermiddagstid nar restauranten er apen blir uteservering trukket ut pa
fortauet og disponibelt areal for gdende og syklende blir betydelig redusert. Det er sett nsermere pa hvilken effekt
dette har for gdende og syklende ved & sammenligne deres atferd om morgenen og om ettermiddagen.

Figur 6-20 Adferdsmgnster for gdende og syklende i tidsrommet 16:00 - 18:00 sett fra vest til venstre og fra @st til hayre.

Figur 6-19 viser registrert adferdsmgnster for gdende og syklende i tidsrommet 08:00 til 10:00. En kan se at
gaende og syklende som ferdes pa fortauet i begge retninger gst - vest, beveger seg rett frem og i stor grad
benytter fortausarealet innenfor risten. Figur 6-20 viser registrert adferdsmgnster for gdende og syklende i
tidsrommet 16:00 til 18:00. En kan se at de gadende og syklende som ferdes pa fortausarealet i stor grad benytter
omradet hvor risten ligger, samt det nylig asfalterte omradet utenfor risten. | dette utsnittet er det fa gaende som
ferdes sveert neert kjgrebanen.

Vurdering - atferdsmgnster ved Falske reker (delomrade 6)

Trafikkmengden langs fortauet utenfor Falske reker vurderes ikke som seerlig hgy. Nar uteserveringen er apen
opptar den fortausarealet nesten ut til risten pa fortauet, mens den opptar et mindre areal langs fasaden nar den er
stengt. Dersom en anser risten og asfaltarealet pa utsiden av denne som en del av fortausarealet, og tar i
betraktning maksimal registrert timestrafikk pa fortauet, er det tilstrekkelig tilgjengelig fortausareal for gdende og
syklende bade nar uteserveringen er stengt og dpen. Nar uteserveringen er apen ma de gaende og syklende langs
fortauet endre pa hvor de gar, men det er ikke registrert at gdende eller syklende ferdes ut i kigrebanen som en
konsekvens av uteserveringen.

@kt trafikk pa risten kan veere uheldig med hensyn pa trafikksikkerhet i perioder med regnveer og lave temperaturer
da den kan bli glatt. Dette kan seerlig veere uheldig for syklende og elsparkesyklister. Imidlertid antas det at dette i
liten grad vil inntreffe i perioder med hgy aktivitet ved uteserveringen, dvs. pa finvaersdager. Endringen i de fysiske
omgivelsene vil ellers kunne medfgre utfordringer for blinde eller svaksynte personer.
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6.4 Atferdsanalyse for syklende i bybanespor (Kaigaten)

| Kaigaten langs delomrade 5 er det ikke tillatt & sykle i bybanetraseen. Det er likevel kjent at det forekommer en
god del sykling i bybanesporet pa denne strekningen. Denne detaljanalysen ser neermere p& omfanget av dette og
hvilke kjgrefelt syklistene da velger i hver retning. Det er spesielt syklister som sykler i motgéende kjgrefelt i
bybanetraseen om oppleves som problematisk. Analysen inneholder ikke sykkeltrafikk pa gangarealet langs Lille
Lungegardsvann, da dette ligger for langt fra registreringspunktet som er benyttet i denne analysen.

Figur 6-21 og Figur 6-22 viser alle registrerte syklende i retning mot og fra sentrum i registreringsperioden. Blant de
syklende i retning mot sentrum ser en at det er klart flest syklende pa fortauet naermest og kjarefeltet hvor
bybanesporet mot sentrum ligger. Det er fa syklende i retning mot sentrum som benytter de motgaende
kjgrefeltene. Blant de syklende i retning fra sentrum viser registreringene at mange av de syklende velger enten
fortauet naermest eller kjgrefeltet hvor bybanesporet fra sentrum ligger. Noen av de syklende velger ogsa a sykle i
motgaende kjgrefelt i denne retningen, altsd imot kjgreretningen til bybanen.
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Figur 6-21: Registrerte syklende i retning vest, mot sentrum, til venstre, og i retning gst, fra sentrum, til hgyre, gjennom hele
registreringsperioden.

Figur 6-22: Registrerte syklende i retning vest, mot sentrum, til venstre, og i retning gst, fra sentrum, til hgyre, gjennom hele
registreringsperioden.

Figur 6-23 viser valg av kjgrefelt eller fortau i Kaigaten blant syklister som ferdes i retning vest, mot sentrum. Her
ser en at det er en god del syklende som benytter kjgrefeltet i samme retning, hvor bybanesporet ligger, som ikke
er tillatt i henhold til skiltingen. Det er fa syklende som sykler i motgaende kjarefelt blant de som sykler i retning
vest.

Figur 6-24 viser valg av kjgrefelt eller fortau i Kaigaten blant syklister som ferdes i retning gst, fra sentrum.
Resultatene viser at det er en god del syklede som velger & benytte kollektivfeltet i denne retningen. Her er det ikke
noe skilting som tilsier at det ikke er tillatt & benytte kollektivfeltet for syklende pa denne strekningen og i retning
gst. Det er ca. like mange syklende som velger & benytte fortauet pa nordsiden. I tillegg er det noen syklende som
velger & benytte motgdende kjarefelt. Dette er ikke tillatt i henhold til trafikkreglene.
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Kaigaten — Feltvalg syklende retning mot sentrum
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Figur 6-23: Registrert valg av kjarefelt eller fortau i registreringspunkt 5.1 blant syklister som ferdes i retning vest, mot sentrum.
KB = kjgrebane.

Kaigaten — Feltvalg syklende retning fra sentrum
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Figur 6-24: Registrert valg av kjerefelt eller fortau i registreringspunkt 5.1 blant syklister som ferdes i retning gst, fra sentrum. KB
= kjgrebane.

Vurdering - atferd for syklende i bybanespor (Kaigaten) (delomrade 5)
Den utfgrte atferdsanalysen viser at det forekommer utstrakt sykling i kjigrebanen langs bybanetraseen i Kaigaten.

| retning mot sentrum er kjgrefeltet hvor bybanesporet ligger det foretrukne valget for flest av de syklende. | denne
retningen er det forbudt & sykle i vegbanen. Resultatene viser dermed at gjeldende skilting ikke overholdes av
mange syklende. Dette kan vaere uheldig bade med hensyn til trafikksikkerhet og fremkommelighet for bybanen.

| retning gst viser analysen at ca. like mange syklister benytter kollektivfeltet og fortauet. | denne retningen er det
ikke skilting som forbyr sykling i vegbanen. Det er begrenset med syklister som sykler i motgaende kjarefelt, men
registreringene viser likevel tydelig at dette forekommer. Sykling i motgaende kjgrefelt kan ogsa veere uheldig med
hensyn til trafikksikkerhet og fremkommelighet for bybanen.
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6.5 Oppsummering og konklusjon - detaljanalyser

Hovedfunnene i de utfgrte detaljanalysene er som fglger:

e | omradet rundt Bryggen og Torget (delomrade 1 og 2) er det registrert tidvis trengsel og redusert
fremkommelighet i flere punkter, hvorav flere ligger i tilknytning til etablerte uteserveringer. Tilfellene med
redusert fremkommelighet er i all hovedsak registrert pa lgrdag 17. juni da man hadde de hgyeste
trafikkvolumene, mens det stort sett er registrert akseptable fremkommelighetsforhold pa fredag 16. juni.
Dermed er det primaert i den antatte makssituasjonen at slike hendelser kan forventes & inntreffe.

e Paenkelte steder er det ogsa funnet at etablering av uteserveringer tydelig vil kunne pavirke
fotgjengeratferden, selv om det ikke er registrert trengsel. Det er funnet at dette potensielt kan gi
utfordringer for personer med barnevogn eller brukere av rullestol eller rullator.

e Langs bybanetraseen i Kaigaten forekommer en utstrakt grad av sykling i kigrebane og bybanespor, bade
med og mot kjgreretningen. Resultatene viser dermed at gjeldende skilting ikke overholdes av mange
syklende. Dette kan veere uheldig bade med hensyn til trafikksikkerhet og fremkommelighet for bybanen.

Det presiseres her at utfgrte detaljanalyser ikke er uttammende og kun dekker et utvalg av observert trafikantatferd
i de ulike delomrader. Selv om flere av observasjonene som ble nevnt i den generelle giennomgangen ikke er blitt
analysert videre i detaljanalysene, sa kan dette likevel veere forhold av interesse.
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